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L egislacion Nacional

TRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROSTRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROSDecreto 808/95M odificase el
Decreto N° 958/92, que estableciera el ordenamiento reglamentario vigente en materia de transporte por automotor interurbano de
pasajeros de jurisdiccion nacional .Bs. As. ,21/11/95VISTO el Expediente N° 5-000239/95 del registro del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y OBRASY SERVICIOS PUBLICOS, yCONSIDERANDO:Que el Decreto N° 958 del 16 de junio de 1992,
estructuré el ordenamiento reglamentario vigente en materia de transporte por automotor interurbano de pasajeros de jurisdiccion
nacional incorporando criterios de mayor desregulacién en materia de prestacion y operacion de servicios.Que la experiencia ha
demostrado la conveniencia de incorporar nuevos aspectos y modificar otros de tal manera que permitan desarrollar una adecuada
gestion del sistema de transporte por automotor de pasajeros por carretera, todo ello con €l fin de preservar €l interés pablico
comprometido en la correcta prestacion de los servicios.Que, en cuanto al procedimiento previo ala adjudicacion de un permiso de
servicio publico, la experienciarecogiday los antecedentes que se aprecian através de toda la normativay doctrina de naturaleza
administrativa, reflejan que el modo més idoneo de seleccionar a tercero que vaaingresar a sistema de transporte como
adjudicatario de un permiso, es aquél que serealice através de un trémite que contenga las notas de concurrencia, publicidad,
igualdad y oposicion, siendo por ello lalicitacion publica el procedimiento mas apto para el logro de tal cometido.Que el texto
vigente del Decreto N° 958/92, si bien contemplala posibilidad de acudir a procedimiento de lalicitacion publica, no consagra
dicho procedimiento de modo expreso por [0 que se hace necesario precisar tal circunstancia.Que en materia de cesion de permisos
rige €l principio general de laintransferibilidad de los mismos salvo que medie autorizacion expresa de parte de la Autoridad
Administrativa de Aplicacién.Que el fundamento de tal limitacion, radica en que reviste fundamental importancia la persona del
cocontratante que debe reunir buenos antecedentes, tanto en lo que respecta a calidades morales, como a su capacidad técnicay
financiera. Dado que como la actividad que despliegala Administracion Plblica debe tender a satisfacer el bienestar general, se
estima que para el logro del mismo, el permisionario que es subcolaborador debe poseer antecedentes satisfactorios. De ali, que
habi éndose aceptado como permisionario a un particular determinado que reline tales antecedentes, éste no puede transferir su
permiso en todo o en parte sin la anuencia de la Administracion Pablica, pues éstatiene el derecho y la obligacion de saber quien
seré su colaborador y si 1os antecedentes de éste aconsejan o no relacionarse con él.Que por otra parte, la cesion o transferencia del
contrato de permiso supone colocar a un tercero -el cesionario- en el lugar del cedente, por |o que es preciso definir en qué marco de
condiciones se hace viable otorgar tal autorizacién, habida cuenta que en el caso, una cesion de permiso, ademas de sustituir la
persona del permisionario y colocarlo en su lugar genera laincorporacién del mismo al sistema de jurisdiccion nacional, y por ende,
como se ha dicho antes de ahora, habilitaa mismo aincursionar en el segmento denominado de "tréfico libre", todo ello en el marco
del ya citado Decreto N° 958/92.Que en consecuencia, corresponde circunscribir la cesion ala hipotesis de que cedente y cesionario
fuesen permisionarios de servicios interprovincial es o internacional es.Que paralelamente, resulta necesario que la Autoridad de
Aplicacion realice una evaluacion en cuanto la conveniencia o no de autorizar la cesion, sobre la base de considerar pautas relativas
ala defensa de la competencia, a evitar lamonopolizacion de la ofertay a mantener la diversificacion de operadores.Que por lo tanto
corresponde incluir la disposicién pertinente vinculada con dicho tema.Que en materia de arrendamiento o alquiler de vehiculos,
cabe sefialar que en el Articulo 12 del Decreto N° 958/92, se contemplala posibilidad de que los vehicul os sean poseidos en
propiedad por el operador, o bien que su tenencia esté dada en virtud de arrendamiento, comodato o compraventa con pacto de
reserva de dominio.Que lafinalidad perseguida através del citado decreto, fue permitir alos prestadores que pudiesen acceder ala
utilizacion de unidades sin necesidad de adquirir € dominio de las mismas, en lainteligencia que de ese modo se facilitariala
operacion de aquéllos, al poder contar con €l material rodante necesario parala mayor oferta de servicios que tuvieralugar con
motivo de la flexibilizacion de las prestaciones que el mismo decreto promoviera. Incluso, ademés, con €l fin de no incrementar
excesivamente la flota, la que posteriormente podria tornarse parcial mente ociosa, en caso de no continuar con la prestacion de los
servicios desregulados (verbigracia"de tréfico libre"), que vdlidamente podrian ser realizados solamente por un periodo minimo de
NUEVE (9) meses.Que, sin embargo, tal criterio en la préctica fue objeto de reiteradas desviaciones de parte de | os operadores por
cuanto, mas que utilizar lafiguradel alquiler o comodato para hacerse de unidades vehiculares durante periodos expresos, se
recurrio atales figuras juridicas para posibilitar que transportistas que no se encontraban en el sistema, accedieran al mismo en
forma encubierta, ya que en vez de operarse un verdadero arrendamiento de vehiculos, €l titular de éstos utilizaba €l titulo de
permisionario de servicio publico del "supuesto arrendatario de las unidades’, para prestar servicios de trafico libre que de otro
modo no podria validamente efectuar, asumiendo la explotacion de lalineay ademas, todas las obligaciones de transporte,
impositivas, laboralesy previsionales.Que asi se ha generado una préctica contractual que configura unalocacion de servicios de
movilidad de personas, |0 cual no es aceptable por cuanto en €l permiso por su caracter intuitu personae, reviste fundamental
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importancia la persona del permisionario, e que debe reunir buenos antecedentes, tanto en lo que respecta a calidades morales, como
asu capacidad técnicay financiera.Que con este mecanismo las empresas prestatarias que arriendan parque movil estén operando a
modo de "agencieros' siendo titulares de unas pocas unidades, o de ninguna, y prestando €l servicio através de lalocacion del
servicio de transporte que implica unasimple y llana subcontratacion y transferencia a terceros de las obligaciones como
prestador.Que dicha forma de contratacion también genera distorsiones impositivas, afectando con ello las condiciones de
competitividad del sistema, verificandose ello en razén que en el Impuesto a Valor Agregado €l alquiler de la cosa mueble, -tal
como lo dispone el Decreto N° 958/- se encuentra alcanzado por el impuesto, en tanto que lalocacion del servicio de transporte no
esta gravada.Que, ademés, en el camino de la erradicacion de factores distorsionantes que puedan impedir el cumplimiento de los
servicios en igualdad de condiciones de competencia, corresponde impulsar € correcto cumplimiento de las obligaciones que le
caben alos prestatarios, asi como también de la normativa vigente, por lo cual considera que todos |os arrendamientos de parque
movil debieran haber tributado el impuesto, con independencia de la situacién de lainclusion o no del servicio del persona de
conduccién en el contrato, en razén que la figura que autorizala norma aludida es el "arrendamiento” y no la"Locacion del servicio
de transporte" y ello tributa el Impuesto a Valor Agregado.Que asimismo, lainclusién de personal de conduccion que no guarda
relacion de dependencia con la operadora, genera una fuerte distorsion adicional por cuanto el mismo puede recibir un diferente
encuadre sindical o bien revestir como trabajador auténomo, lo que genera una diferencial de salario que se calculaentre el
TREINTA POR CIENTO (30 %) y el CUARENTA POR CIENTO (40 %), aproximadamente, respecto alas empresas propietarias
del parque con que prestan los servicios.Que, en consecuencia, paraimpedir estas distorsiones se hace necesario admitir inicamente
lafiguradel leasing, y alavez establecer que en tal supuesto, el personal de conduccidn se encuentre en relacion de dependencia de
laempresatitular del permiso, evitando de ese modo que se puedan configurar subcontrataciones de servicios de transporte.Que en
lo relativo al comodato, cabe advertir que, habida cuenta que el transporte implica el desarrollo de una actividad comercial con
generacion de ingresos, no existen motivos para mantener dicha figura que supone una contratacion atitulo gratuito, que por ende
genera unafalta de movimientos de fondos, e impide la posterior verificacion de ellos, restando asi una posibilidad de control sobre
el cumplimiento de los extremos legal es que rodean |as prestaciones que se efectlian con |os bienes respectivos.Que en

consecuencia, la existencia de dicha figura contractual, imposibilita la prestacién de los servicios en el sistema de transporte por
automotor en igual dad de condiciones de competitividad y transparencia, al no tener base de tributacion por ser atitulo gratuito.Que
en consecuencia, se esta en presencia de una situacién que sin duda constituye una concreta desviacion de laletray espiritu de la
norma, y que ocasiond un efecto no deseado que resulta necesario corregir.Que en otro orden de ideas, cabe sefialar que en més de
unaoportunidad, se esta en presencia de situaciones de hecho, en las cuales se verificaria unaimposibilidad de mantener de parte de
un transportista titular de un permiso de servicio pablico, la continuidad de tales prestaciones con la cantidad de frecuencias que
oportunamente fueron autorizadas, sin que exista un detrimento en la economia empresaria.Que en € Decreto N° 958/92, en €l
Articulo 19, se prevé expresamente la adecuacion del permiso en materia de servicios publicos a establecer que ... la Autoridad de
Aplicacion podra adecuar en cada permiso las exigencias de frecuencias, horarios o capacidad de transporte de acuerdo alas
variaciones observadas en las ofertas de servicios 0 en las demandas de transportes...".Que dicha posibilidad de adecuacién abarcaria
tanto el incremento como lareduccion de la oferta de servicios en el segmento que nos ocupa.Que en lo relativo a incremento de la
oferta de servicios no existe inconveniente en su admision.Que, paral elamente cabe detenerse en la hip6tesis de la reduccion de
frecuencias en los servicios publicos.Que al respecto, no debe olvidarse que en virtud del nuevo régimen consagrado por el Decreto
N° 958/92, se generd un nuevo esguema en materia de prestacion de servicios, que se caracteriza por la existencia de segmentos
diferentes, cada uno con sus particularidades propias. Asi, mientras en el marco del denominado Servicio Publico se deben observar
los caracteres de continuidad, regularidad y obligatoriedad, entre otros, en €l ambito de los [lamados servicios de "trafico libre", tales
caracteres se ven morigerados, atento que el mantenimiento de los mismos debe observarse obligatoriamente durante NUEVE (9)
meses, periodo en el cual incluso se permite modificar o suprimir algunas de las especificaciones que se encuentran comprendidas en
laprestacion (horarios, frecuencias, tarifas, entre otros).Que como consecuencia de ello, se han suscitado situaciones en las cuales un
transportista de servicio publico, pudo ver afectadala demanda de sus servicios, atencion ala mayor oferta generada como
consecuencia de lairrupcion de los servicios de tréfico libre.Que en tal inteligencia pareciera que presenta signos de razonabilidad
admitir que por reduccién de demanda o aumento de oferta adicional de servicios, el transportista pueda disminuir el volumen de las
prestaciones a su cargo.Que es por ello que resultaria procedente entender que dentro del acance de la expresi6n "adecuacion del
permiso de servicio publico", corresponderiaincluir la posibilidad de reducir la cantidad de frecuencias de servicios que cada
permiso incluye.Que por |o expuesto, resulta conveniente precisar los términos contenidos en €l Decreto N° 958/92, en cuanto ala
teméti ca anteriormente descripta.Que en lo atinente a los servicios de transporte por automotor para el turismo, cabe apreciar que la
actual redaccion del Decreto N° 958/92, que admite una significativa gama de modalidades de prestacion de los servicios de
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transporte para el turismo, que autoriza arealizar otras modalidades adicional es a las normadas, supone permitir la comision de
situaciones en las que es facilmente simulable la programacion turistica, dando lugar para la prestacion encubierta de servicios
regulares de transporte sin la autorizacion especifica.Que ello se da respecto de empresas operadoras que cumpliendo con los
requisitos exigidos, en cuanto alista de pasgjeros, autorizaciones, ofrecen servicios regulares bajo la denominacion de turisticos con
lasolainclusién de la mencién de un alojamiento, apoyados en el parrafo que autoriza a "implementar otras modalidades de
transporte" efectuando salidas siempre en los mismos horarios y cumpliendo |os mismos recorridos.Que en consecuencia, se hace
necesario precisar |o actualmente permitido, para evitar que empresas operadoras de servicios de transporte por automotor para el
turismo, valiéndose de liberalidades de la actual normativa, lleven a cabo la simulacion de servicios turisticos utilizando frecuencias
preestablecidas e itinerarios fijos, atributos estos propios del servicio regular.Que através de dichas prestaciones, més allade
violarse las modalidades autorizadas por lalegislacién vigente, se desarrollan ventajas competitivas il egitimas respecto alos
operadores de servicio publico, originadas en: la no internalizacion de |los costos en que incurren (verbigracia, terminales),
tratamiento salVerdana diferenciado parala mano de obra (por aplicacion de diferentes encuadres sindicales), ventajas locacionales
al arribar y salir de sitios distintos a estaciones terminales, con consiguiente costo socia originado en la degradacion de | os espacios
urbanosy la congestion, costos de seguros sensiblemente menoresy mayor posibilidad de eludir los controles, particularmente en los
gue serefiere alajornada de descanso de personal de conduccion y os aspectos impositivos y previsiona es.Que a dichos factores,
debe afadirse que estos operadores no estan obligados a ningin deber de continuidad en los servicios como si 1o estan los
operadores de servicios publicos que deben mantener los mismos mas alla de |l as variaciones que se presenten en la oferta -por la
existencia de servicios de tréafico libre, y de prestacionesirregulares y clandestinas- y en lademanda, y en virtud de la eliminacién de
subsidio cruzado imperante en el sistema de transporte por automotor de larga distancia, en forma previaalavigenciadel Decreto
N° 958/92.Que por todo ello, afin de propender a una sana competencia en los distintos mercados de transporte, resulta necesario
adecuar €l contenido del Articulo 37 del Decreto N° 958/92, paralograr una mayor claridad en lanormay posibilitar el adecuado
control de su aplicacion.Que asimismo, es necesario incluir la posibilidad de aplicar la caducidad de lainscripcion y/o habilitacion
de aquel prestatario de servicios de transporte para el turismo, que realice servicios en violacién alas modalidades autorizadas, sin
perjuicio de las sanciones pecuniarias que prevé el Régimen de Penalidades vigente.Que en |o relacionado con los servicios de
tréfico libre se propicia mantener €l principio basico de diversificacion e incremento de la oferta de servicios publicos, materializado
por laexistenciasin restriccion de los servicios de tréfico libre, previniéndose, paraevitar lainestabilidad de la oferta, consecuencias
mas severas en caso de no cumplimiento de los tiempos y condiciones pactadas para la prestacion de los mismos.Que, asimismo,
resulta conveniente que todas | as personas fisicas o juridicas operadoras de servicios interurbanos de jurisdiccion nacional, posean
un patrimonio minimo y constituyan una garantia con el objeto de afianzar el cumplimiento de las obligaciones que se deriven del
permiso, habilitacion, autorizacion o inscripcion en el Registro respectivo.Que el presente se dicta en uso de las atribuciones
conferidas por el Articulo 99 inciso 2) de la Constitucion Nacional .Por ello,EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA
DECRETA:Articulo 1° - Sustitlyense los Articulos 12, 19, 21, 22, 28'y 37 del Decreto N° 958/92 | os cuales quedaréan redactados de
lasiguiente forma"ARTICULO 12. - RADICACION. Los vehiculos que integren el parque movil deberan estar radicados y
matriculados en forma definitivay permanente en laREPUBLICA ARGENTINA, con excepcion de agquellas unidades destinadas
exclusivamente a servicios de transporte de caracter internacional .En el Registro Nacional deberén inscribirse los datos relativos ala
propiedad de los vehicul os que permitan laidentificacion del mismo. El material rodante que se afecte ala prestacion de los
servicios debera pertenecer en propiedad ala empresa titular en cuanto ala prestacion de aquéllos, a cuyo fin se debera acompafiar €l
titulo que asi lo acredite, 0 encontrarse bajo contrato de "leasing” celebrado a su respecto por la empresa permisionaria. Dicho
contrato tendra por objeto conceder €l uso y goce de la unidad vehicular, y € precio deberareflgarse en una suma fijada estipulada
previamente, con independencia de la recaudacion que re sulte de dicho uso, y de toda otra erogacion que €l mismo
ocasione.Asimismo, el personal que se afecte ala conduccion de los vehiculos incluidos en un contrato de "leasing" o en otras
contrataciones referidas en el parrafo siguiente, deberd guardar relacion de dependencia con la empresa operadora que explota el
servicio. Lafaltade cumplimiento alo dispuesto en €l presente parrafo, hara presumir, salvo prueba en contrario, larealizacién de
un servicio de transporte por automotor de pasajeros en violacion alas modalidades autorizadas, quedando encuadrada dicha
conducta en las previsiones contenidas -para ese tipo de infraccion- en el Régimen de Penalidades vigente.L os vehiculos
actualmente afectados a los servicios cuya tenencia tuviere lugar en virtud de figuras juridicas diferentes a las anteriormente
mencionadas, podran ser utilizados durante el plazo de UN (1) afio o hasta el momento del vencimiento de aquéllas en caso de que €l
mismo tuviese lugar con anterioridad.La Autoridad de Aplicacion podra establecer |a normativa destinada a la afectacion de
vehiculos de tipo utilitario ala prestacion de servicios de transporte por automotor interurbano e internacional de pasajeros,
estableciendo sus condiciones técnicas y de disefio, y las clases de servicios en que |os mismos puedan ser utilizados.En tales
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disposiciones se incluiran pautas rel ativas a vehicul os especiales de transporte de personas, destinados a prestaciones de turismo
deportivo.""ARTICULO 19. - ADECUACION DEL PERMISO. Las empresas de servicio publico podrén solicitar la adecuacion de
cada permiso, de acuerdo alas variaciones observadas en las ofertas de servicios o en las demandas de transporte.En tal sentido
podran ampliar las modalidades de trafico que sean exclusivamente interjurisdiccionales, sin variar la categorizacién de los
servicios. Dicha modificacién deberd ser comunicada con una antelacion de TREINTA (30) dias ala Autoridad de Aplicacion y
mantenida por un lapso minimo de NUEVE (9) meses. Cuando la ampliacion involucre atréficos intraprovinciales, serequerirala
autorizacion expresa de la citada A utoridad, previa conformidad de |as provincias involucradas.Ademéas podran incrementar sin
[imite las frecuencias autorizadas de sus servicios. Dichos incrementos podran ser prestados sobre latotalidad o parte de latraza
autorizada. Tales modificaciones deberan ser comunicadas con una antelacion de TREINTA (30) diasy mantenidas por un lapso
minimo de TRES (3) meses.Asimismo podran solicitar lareduccion de las frecuencias en los servicios publicos que realice. Dicha
reduccion sera equivalente ala oferta adicionada de servicio publico o de tréfico libre, en su caso, sobre lineas de la empresa de que
se trate, medida en vehicul os kilémetros.Una vez otorgada la reduccion de frecuencias, la empresa no podra postularse parala
prestacion de nuevos servicios publicos o peticionar larealizacion de tréfico libre, en el corredor en cuestion, en el periodo de
DOCE (12) meses siguientes.La Autoridad de Aplicacion resolverd en consecuencia, teniendo en cuenta lo sefialado, las
modalidades de tré&fico y todo otro elemento que resulte vinculado a dicho aspecto, pudiendo rechazar la solicitud de reduccién por
razones fundadas en €l interés pablico, afin de mantener el servicio donde resultare necesario”."ARTICULO 21. -
OTORGAMIENTO DE PERMISOS. Laautoridad de Aplicacion otorgara los permisos de explotacion de servicios publicos, previa
substanciacion del procedimiento de licitacion publica, sobre la base de los requisitos que se establezcan en |os respectivos Pliegos
de Condiciones Generalesy Particulares. La mencionada Autoridad podra adjudicar |os servicios a todos |os postul antes presentados
al proceso licitatorio, previa constatacion del cumplimiento de la totalidad de los requisitos que se desprenden del Pliego de
Condiciones Generales, siempre que €l nimero de aquéllos no resulte excesivo para cubrir lanecesidad de transporte en la nueva
linea establecida.Dicha Autoridad deberd promover al menos unavez por afio, e procedimiento de licitacion publica a que se hace
mencion en el presente articulo"."ARTICULO 22. - LICITACION PUBLICA. El procedimiento de lalicitacion publica se
substanciara sobre la base de |os pliegos de condiciones generales y particulares, 1os que deberan respectivamente contener distintas
pautas destinadas a promover el incremento de la oferta, el megjoramiento de la calidad de servicios, el desarrollo de las economias
regionalesy, ademas, |0s requerimientos especificos respecto del servicio publico que se pretenda otorgar. Los requisitos contenidos
en dichos pliegos no podran limitar el ingreso al mercado de nuevos prestadores'."ARTICULO 28. - DEBER DE CONTINUIDAD.
A fin de asegurar condiciones minimas de regularidad y de seguridad al publico usuario, y sin perjuicio de las prestaciones
estacionales, los servicios de tréfico libre deberan mantenerse por el lapso de NUEVE (9) meses. En el caso de no iniciarse un
servicio de tréfico libre autorizado, o bien, habiéndose iniciado fuese suspendido antes del término mencionado, ademas de
disponerse la caducidad del servicio en cuestion, el transportista involucrado quedara inhabilitado de peticionar nuevos servicios de
tréfico libre durante el periodo de DOS (2) anos"'."ARTICULO 37. - Los servicios de transporte por automotor para el turismo se
clasificaran en:a) Receptivo: es el realizado en laforma establecidaen el inciso a) del articulo anterior.b) Excursion: es aquel que,
previendo el regreso del contingente al punto de partida, realiza el traslado del mismo alas visitasy paseos incluidos como
complemento en la programacion turistica.c) Gran Turismo: es el realizado para atender a programaciones turisticas.d) Exclusivo: es
el realizado por instituciones o entes de diversa indole para el traslado de sus integrantes o beneficiarios ya sea con vehiculos
propios o contratados.L as empresas de transporte por automotor para el turismo podran realizar exclusivamente las modalidades
descriptas en €l articulo anterior.El transportista habilitado para realizar servicios de transporte para el turismo que valiéndose de
dicha habilitacion llevase a cabo prestaciones de transporte en las condiciones previstas para los servicios publicos de transporte por
automotor de pasajeros de caracter urbano, suburbano, interurbano o internacional, en violacion alas modalidades establecidas y
autorizadas en el presente régimen, sera pasible de las sanciones previstas en el Régimen de Penalidades vigentes, sin perjuicio de
poder disponerse la caducidad de lainscripcién y/o habilitacion del Registro respectivo, que conllevara como accesoriala
inhabilitacion por el término DIEZ (10) afios, parainscribirse como operador de transporte para el turismo, y en el caso de las
personas juridicas titulares de dichas inscripciones y/o habilitaciones, lainhabilitacion recaera ademas respecto de |0s socios,
gerentes, directores, sindicos y/o miembros del consgjo de vigilancia'.Art. 2° - Incorp6ranse como Articulos 25 bis, 25 ter y 48 bis,
del Decreto N° 958/92:"ARTICULO 25 his. - CESION DE PERMISOS. Los permisos de explotacion del servicio publico de
transporte de pasajeros por automotor de caracter interjurisdiccional no podran ser cedidos ni transferidos total o parcialmente sin la
expresa autorizacion de la SECRETARIA DE TRANSPORTE. La personafisica o juridica que resulte cesionaria deberareunir las
calidadesy condiciones exigidas para ser titular de un permiso con el objeto de garantizar la eficienciay continuidad del servicio, y
asimismo, asumird a su cargo todas las obligaciones que eran responsabilidad del cedente, vinculada con la prestacién del servicio
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de transporte.La Autoridad de Aplicacion establecera los requisitos que deberd contener la respectiva solicitud de

transferencia’ ARTICULO 25 ter. - Latransferencia de cesién de permiso sera autorizada solamente cuando se materialice
exclusivamente en empresas permisionarias de servicios publicos de jurisdiccién nacional, ya sean interprovinciales o
internacionales.La Autoridad de Aplicacion evaluarasi latransferencia o cesion solicitada esté orientada hacia la monopolizacion de
laoferta en corredor de que se trate, en cuyo caso podré denegar la respectiva solicitud, con el objeto de asegurar la diversificacion
de operadores.Latransferencia o cesion se entenderé perfeccionada una vez autorizada por la citada Autoridad, mediante acto
fundado, debidamente notificado y consentido por €l cesionario. La empresa cedente no podré postularse en el procedimiento de
seleccion respecto de nuevas frecuencias en lamismatraza ala que corresponda el servicio cuyo permiso fue transferido dentro de
un periodo de CINCO (5) afios contado a partir de que dicha transferencia quedo perfeccionada"."ARTICULO 48 bis. -
PATRIMONIO, GARANTIAS, TRANSFORMACIONES Y FUSIONES. LaAutoridad de Aplicacion determinara el patrimonio
minimo con que deberan contar los prestadores de |os servicios publicos, de servicios de transporte para el turismo y de servicios
gjecutivos, el que debera guardar proporcionalidad con las prestaciones que en cada caso se realicen. Asimismo fijarael tipoy
monto de las garantias que aquéllos deberan constituir en funcion de los referidos servicios, las que deberan establecerse
respeténdose el mismo criterio de proporcionalidad.Asimismo posibilitara la transformacion de las actual es empresas operadoras,
orientando €l proceso de integracion de las mismas mediante acuerdos de gerenciamiento, colaboracion empresaria, fusiones
societarias u otras formas de reorgani zacion empresaria’. Art. 3° - Comuniquese, publiquese, dése ala Direccién Nacional del
Registro Oficial y archivese. - MENEM. -Eduardo Bauza. - Domingo F. Cavallo.
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