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L egislacion Nacional

CONVENCION DE LASNACIONES UNIDAS SOBRE LA RESPONSABILIDADCONVENCION DE LAS NACIONES
UNIDAS SOBRE LA RESPONSABILIDAD DE LOS EMPRESARIOS DE TERMINALES DE TRANSPORTE EN EL
COMERCIO INTERNACIONALNACIONES UNIDAS 1994V .-91205 a:ott.sINDICECONVENIO DE LASNACIONES UNIDAS
SOBRE LA RESPONSABILIDAD DE LOS EMPRESARIOS DE TERMINALES DE TRANSPORTE EN EL COMERCIO
INTERNACIONAL Articulo 1.Definiciones Articulo 2.Ambito de aplicacion Articulo 3.Periodo de responsabilidad Articulo
4.Emision del documento Articulo 5.Fundamento de la responsabilidad Articulo 6.Limitacién de la responsabilidad Articulo
7.Aplicacion areclamaciones extracontractuales Articulo 8.Pérdida del derecho alalimitacion de laresponsabilidad Articulo
9.Normas especiales relativas alas mercaderias peligrosas Articulo 10.Derechos de garantia sobre las mercaderias Articulo 11.Aviso
de pérdida, dafo retraso Articulo 12.Prescripcion de las acciones Articulo 13.Estipulaciones contractuales Articulo 14.1nterpretacion
del Convenio Articulo 15.Convenios internacionales de transporte Articulo 16.Unidad de cuentaClausulas finales Articulo
17.Depositario Articulo 18.Firma, ratificacion, aceptacion, ofiaprobacion, adhesion Articulo 19.Aplicacion alas unidades
territoriales Articulo 20.Efecto de las declaraciones Articulo 21.Reservas Articulo 22.Entrada en vigor Articulo 23.Revision y
enmienda Articulo 24.Revision de los limites de responsabilidad Articulo 25.DenunciaNOTA DE LA SECRETARIA DE LA
CNUDMI SOBRE EL CONVENIO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE LA RESPONSABILIDAD DE LOS EMPRESARIOS
DE TERMINALES DE TRANSPORTE EN EL COMERCIO INTERNACIONAL A.Politicas que inspiran €l
Convenio 1.Necesidad de reglas de responsabilidad vinculantes 2.Deficiencias de los regimenes de responsabilidad de las
convenciones internacionales 3.Necesidad de armonizacion y modernizacion 4.Consecuenciasy beneficios del Convenio B.Labor
preparatoria C.Caracteristicas destacadas del Convenio 1.Definiciones 2.Periodo de responsabilidad 3.Emision del
documento 4.Fundamento de laresponsabilidad 5.Limitacion de laresponsabilidad 6.Aplicacién areclamaciones
extracontractuales 7.Pérdida del derecho alalimitacion de laresponsabilidad 8.Derechos de garantia sobre las
mercaderias 9.Prescripcion delas acciones 10.Clausulas finalesCONVENIO DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE LA
RESPONSABILIDAD DE LOS EMPRESARIOS DE TERMINALES DE TRANSPORTE EN EL COMERCIO
INTERNACIONAL (A/CONF.152/13, Anexo)PREAMBULOLOS ESTADOS CONTRATANTES,REAFIRMANDO SU
CONVICCION de que laarmonizacion y la unificacion progresivas del derecho mercantil internacional, al reducir o eliminar los
obstacul os de caracter juridico que se oponen ala corriente de comercio internacional, en especial |os que afectan alos paises en
desarrollo, contribuirian notablemente a la cooperacién econémica universal entre todos |os Estados sobre una base de igualdad,
equidad e interés com¢n y alaeliminacion de ladiscriminacion en el comercio internacional y, por lo tanto, al bienestar de todos los
pueblos, CONSIDERANDO los problemas creados por laincertidumbre acerca del régimen juridico aplicable alas mercaderias
objeto de transporte internacional cuando no estén a cargo del porteador ni de los interesados en la propiedad de lacargasino a
cargo del empresario de unaterminal de transporte en el comercio internacional, DESEANDO facilitar la circulacion de las
mercaderias mediante el establecimiento de normas uniformes sobre la responsabilidad por lapérdida o el dafio de esas mercaderias,
o por €l retraso en su entrega, mientras estén a cargo del empresario de laterminal de transporte y no estan amparadas por las leyes
de transporte basadas en los convenios aplicables a los diversos modos de transporte, HAN CONVENIDO EN LO
SIGUIENTE:Articulo 1. DefinicionesEn el presente Convenio:a) Por "empresario de terminal de transporte” (en adelante
denominado "empresario") se entiende toda persona que, en el gjercicio de su profesion, se hace cargo de mercaderias que son objeto
de transporte internacional afin de prestar o de hacer prestar servicios relacionados con el transporte con respecto a esas mercaderias
en una zona que esta bajo su control o sobre la que tiene un derecho de acceso o de uso. Sin embargo, no se considerara empresario a
la persona que sea porteador en virtud de las normas juridicas aplicables por las que serijael transporte;b) Cuando las mercaderias
se agrupen en un contenedor, una paleta u otro elemento de transporte andlogo, o cuando estin embaladas, €l término "mercaderias’
comprendera ese elemento de transporte o ese embalgje, si no ha sido suministrado por el empresario;c) Por "transporte
internacional” se entiende todo transporte respecto del cual consta, cuando el empresario se hace cargo de las mercaderias, que el
lugar de partiday €l lugar de destino se encuentran en dos Estados diferentes;d) La expresion "servicios relacionados con el
transporte" comprende servicios como el almacenamiento, el depdsito, lacarga, la descarga, la estiba, €l arrumaje, el entablado y el
trincado;€) Por "aviso" se entiende todo aviso dado en unaforma por la que queda constancia de lainformacién que contiene;f) Por
"solicitud" se entiende toda solicitud hecha en unaforma por la que queda constancia de lainformacion que contiene. Articulo 2.
Ambito de aplicacionl. El presente Convenio se aplicard alos servicios relacionados con €l transporte que se presten respecto de
mercaderias que son objeto de transporte internacional:a) cuando los servicios relacionados con el transporte sean prestados por un
empresario cuyo establecimiento esté situado en un Estado Parte,b) cuando los servicios relacionados con el transporte se presten en
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un Estado Parte, oc) cuando, de conformidad con las normas de derecho internacional privado, 10s servicios relacionados con el
transporte serijan por laley de un Estado Parte.2. Si el empresario tiene mas de un establecimiento, su establecimiento sera el que
guarde larelacion mas estrecha con |0s servicios relacionados con €l transporte considerados en su conjunto.3. Si el empresario no
tiene establecimiento, se tendré en cuenta su residencia habitual .Articulo 3. Periodo de responsabilidadEl empresario responde de las
mercaderias desde e momento en que se hace cargo de ellas hasta el momento en que las pone en poder 0 adisposiciéon de la
persona facultada para recibirlas.Articulo 4. Emision del documentol. El empresario podrd, y asolicitud del cliente deberd, en un
plazo razonabley a su eleccion:a) bien acusar recibo de las mercaderias firmando y fechando el documento que le presente el cliente
en el que seidentifican las mercaderias, ob) bien emitir un documento firmado en € que se identifiquen las mercaderias, se acuse su
recibo, con expresién de lafecha en que fueron recibidas, y se haga constar su estado y cantidad en la medida en que puedan
determinarse por medios de verificacion razonables.2. Si el empresario no actlla conforme alo dispuesto en los apartados a) o b) del
parrafo 1, se presumira, salvo prueba en contrario, que harecibido las mercaderias en buen estado aparente. Esta presuncién no se
aplicara cuando los servicios prestados por el empresario se limiten a traslado inmediato de las mercaderias de un medio de
transporte a otro.3. Los documentos a que serefiere el parrafo 1 podréan emitirse en cuaquier forma por la que quede constancia de
lainformacién que contengan. Cuando €l clientey el empresario hayan convenido en comunicarse electronicamente, |os documentos
aque serefiere el parrafo 1 podrén ser sustituidos por un mensagje de intercambio electronico de datos equivalente.4. Lafirmaaque
serefiere el parrafo 1 podra ser una firma manuscrita, su facsimil o una autenticacion equivalente efectuada por otros
medios.Articulo 5. Fundamento de la responsabilidadl. EI empresario sera responsable de los perjuicios resultantes de la pérdida o
el dafio de las mercaderias, asi como del retraso en laentrega, si el hecho que ha causado la pérdida, €l dafio o €l retraso se produjo
durante €l periodo en que respondia de las mercaderias en el sentido del articulo 3, amenos que pruebe que él, sus empleados o
mandatarios u otras personas a Cuy0s Servicios recurra para la prestacion de los servicios relacionados con €l transporte adoptaron
todas las medidas que razonablemente podian exigirse para evitar €l hecho y sus consecuencias.2. Cuando el empresario, sus
empleados 0 mandatarios u otras personas a cuyos Servicios recurra para la prestacion de |os servicios rel acionados con el transporte
no hayan adoptado las medidas a que serefiere el parrafo 1y ese incumplimiento concurra con otra causa para ocasionar la pérdida,
el dafio o €l retraso, el empresario seraresponsable sélo en la medida en que los perjuicios resultantes de la pérdida, el dafio o el
retraso puedan atribuirse atal incumplimiento, a condicién de que pruebe el importe de |0s perjuicios que no puedan atribuirse a
él.3. Hay retraso en la entrega de las mercaderias cuando €l empresario no las pone en poder o a disposicion de una persona
facultada para recibirlas dentro del plazo expresamente acordado o, afaltade tal acuerdo, dentro de un plazo razonable después de
haber recibido de esa persona una solicitud de entrega de las mercaderias.4. Si el empresario no pone las mercaderias en poder o a
disposicion de una persona facultada para recibirlas dentro de un plazo de 30 dias consecutivos contados desde lafecha
expresamente acordada o, afalta de tal acuerdo, dentro de un plazo de 30 dias consecutivos después de haber recibido de esa persona
una solicitud de entrega de las mercaderias, la persona facultada para presentar una reclamacion por pérdida de las mercaderias
podra considerarlas perdidas.Articulo 6. Limitacion de laresponsabilidadl. a) Laresponsabilidad del empresario por |0s perjuicios
resultantes de la pérdida o €l dafio de las mercaderias, con arreglo alo dispuesto en €l articulo 5, estara limitada a una suma que no
exceda de 8,33 unidades de cuenta por kilogramo de peso bruto de las mercaderias perdidas o dafiadas;b) No obstante, si las
mercaderias se ponen en poder del empresario inmediatamente después de un transporte por mar o por vias de navegacion interior, 0
si el empresario las entrega o ha de entregarl as para que sean objeto de tal transporte, la responsabilidad del empresario por los
perjuicios resultantes de la pérdida o €l dafio de las mercaderias, con arreglo alo dispuesto en € articulo 5, estaralimitada a una
suma que no exceda de 2,75 unidades de cuenta por kilogramo de peso bruto de las mercaderias perdidas o dafiadas. A |os efectos de
este parrafo, €l transporte por mar o por vias de navegacion interior comprende larecogiday la entrega en € puerto;c) Cuando la
pérdida o el dafio de una parte de las mercaderias afecte al valor de otra parte, se tendré en cuenta el peso total de las mercaderias
perdidas o dafiadas y de las mercaderias cuyo valor haya resultado afectado para determinar €l limite de responsabilidad.2. La
responsabilidad del empresario por retraso en laentrega de las mercaderias, con arreglo alo dispuesto en el articulo 5, estara
limitada a una suma equivalente a dos veces y media la remuneracién que deba pagarsel e por sus servicios con respecto alas
mercaderias que hayan sufrido retraso, pero no excedera de la cuantiatotal de laremuneracion debida por la remesa de que formen
parte esas mercaderias.3. En ninglin caso la responsabilidad acumulada del empresario por |os conceptos enunciados en |os parrafos
1y 2 excederadel limite determinado en virtud del parrafo 1 por la pérdidatotal de las mercaderias respecto de las cuales se haya
incurrido en esaresponsabilidad.4. El empresario podra pactar limites de responsabilidad superiores alos establecidos en los
parrafos 1, 2y 3.Articulo 7. Aplicacion areclamaciones extracontractualesl. Las exoneracionesy limites de responsabilidad
establecidos en el presente Convenio serén aplicables a toda accion contra el empresario respecto de la pérdida o €l dafio de las
mercaderias, asi como respecto del retraso en la entrega, independientemente de que la accidn se funde en la responsabilidad
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contractual, la responsabilidad extracontractual o en otra causa.2. Si se gjercitatal accion contraun empleado o mandatario del
empresario, 0 contra otra persona a cuyos Servicios éste recurra parala prestacion de los servicios relacionados con €l transporte, ese
empleado, mandatario 0 persona, si prueba que ha actuado en el desempefio ordinario de sus funciones o encargo, podra acogerse a
las exoneraciones y limites de responsabilidad que el empresario puedainvocar en virtud del presente Convenio.3. Sin perjuicio de
lo dispuesto en €l articulo 8, la cuantiatotal de las sumas exigibles al empresario y a cualquier empleado, mandatario o personaa
que serefiere el parrafo anterior no excedera de los limites de responsabilidad establecidos en € presente Convenio.Articulo 8.
Pérdida del derecho alalimitacion de laresponsabilidadl. El empresario no podra acogerse alalimitacion de la responsabilidad
establecidaen el articulo 6 si se prueba que la pérdida, €l dafio o € retraso provinieron de una accién o una omision del propio
empresario o de sus empleados 0 mandatarios realizada con intencion de causar tal pérdida, dafio o retraso, o temerariamentey a
sabiendas de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el dafio o €l retraso.2. No obstante |o dispuesto en el parrafo 2 del articulo
7, el empleado o mandatario del empresario, u otra persona a cuyos Servicios éste recurra parala prestacion de los servicios
relacionados con €l transporte, no podra acogerse alalimitacion de la responsabilidad establecida en el articulo 6 si se prueba que la
pérdida, €l dafio o el retraso provinieron de una accidn o una omision de ese empleado, mandatario o persona realizada con intencién
de causar tal pérdida, dafio o retraso, o temerariamente y a sabiendas de que probablemente sobrevendrian la pérdida, el dafio o €l
retraso.Articulo 9. Normas especiales relativas alas mercaderias peligrosasSi se ponen en poder del empresario mercaderias
peligrosas que no estan marcadas, etiquetadas, embaladas o documentadas de conformidad con las leyes o reglamentos sobre
mercaderias peligrosas aplicables en €l pais en que se entreguen las mercaderias, el empresario, si en el momento de hacerse cargo
de las mercaderias no tiene de otro modo conocimiento de su caracter peligroso, tendra derecho:a) a adoptar todas las precauciones
gue exijan las circunstancias del caso, y en particular, cuando las mercaderias constituyan un peligro inminente para las personas o
los bienes, a destruir las mercaderias, a transformarlas en inofensivas o a deshacerse de €llas por otros medios licitos sin que haya
lugar a pago de unaindemnizacion por el dafio o la destruccion de las mercaderias que ocasione la adopcidn de esas precauciones;
yb) a ser reembolsado de todos los gastos que | e hubiere ocasionado la adopcion de las medidas a que serefiere el apartado a) por la
persona que no haya cumplido la obligacion que le incumbia en virtud de las leyes o reglamentos aplicables de informarle del
caracter peligroso de las mercaderias.Articulo 10. Derechos de garantia sobre las mercaderiasl. El empresario tendré un derecho de
retencion sobre las mercaderias por los gastosy |os créditos devengados con ocasién de |os servicios relacionados con el transporte
gue haya prestado con respecto a esas mercaderias tanto durante el periodo en que responda de ellas como posteriormente. Sin
embargo, ninguna de las disposiciones del presente Convenio afectard alavalidez, conforme alaley aplicable, de cualquier acuerdo
contractual que amplie los derechos de garantia del empresario sobre las mercaderias.2. EI empresario no podraretener las
mercaderias si se le ofrece garantia suficiente por la sumareclamada o si se deposita una suma equivalente en poder de un tercero
designado de comun acuerdo o en unainstitucién oficial en el Estado donde el empresario tenga su establecimiento.3. El empresario
podra, en lamedida en que lo autorice laley del Estado en que se encuentren las mercaderias, vender latotalidad o parte de las
mercaderias sobre las que haya gercido el derecho de retencidn conforme alo dispuesto en este articulo afin de obtener la suma
necesaria para el cobro de su crédito. Este derecho de venta no se aplica alos contenedores, paletas u otros elementos de transporte o
embalgje anal ogos que son de propiedad de una persona que no es el porteador ni €l cargador y en los que figura claramente la marca
de su propiedad, salvo en lo que concierne alos créditos del empresario nacidos de las reparaciones 0 mejoras que ha efectuado en
los contenedores, paletas u otros elementos de transporte o embalgje andl ogos.4. Antes de gjercer el derecho avender las
mercaderias, el empresario deberd hacer esfuerzos razonables para dar aviso de su intencion a duefio de las mercaderias, ala
persona de quien las hayarecibido y ala persona facultada para recibirlas. EI empresario rendira cuentas debidamente del saldo del
producto de la venta una vez deducidas las sumas adeudadas y 10s gastos razonabl es realizados en la venta. El derecho de venta se
gjercera por lo demés de conformidad con laley del Estado en que se encuentren las mercaderias.Articulo 11. Aviso de pérdida,
dafio o retrasol. A menos que se dé al empresario aviso de pérdida o dafio, especificando la naturaleza general de la pérdidao el
dafio, amés tardar €l tercer dialaborable siguiente al de lafechaen que éste haya puesto las mercaderias en poder de la persona
facultada pararecibirlas, el hecho de haberlas puesto en poder de esa persona establecera la presuncién, salvo pruebaen contrario, de
gue el empresario ha entregado las mercaderias tal como aparecen descritas en el documento por él emitido conforme al apartado b)
del parrafo 1 del articulo 4 o, si no se hubiere emitido ese documento, en buen estado.2. Cuando la pérdida o el dafio no sean
aparentes, las disposiciones del parrafo 1 se aplicaran igualmente si no se da aviso al empresario dentro de un plazo de 15 dias
consecutivos contados desde la fecha en que las mercaderias hayan llegado a su destinatario final, pero en ninglin caso después de un
plazo de 60 dias consecutivos contados desde la fecha en que las mercaderias hayan sido puestas en poder de la persona facultada
pararecibirlas.3. Si el empresario participd en un examen o unainspeccion de las mercaderias en el momento en que se pusieron en
poder de |la persona facultada para recibirlas, no se requerira aviso de la pérdida o € dafio que se hayan comprobado con ocasién de
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ese examen o inspeccion.4. En caso de pérdida o dafio, ciertos o presuntos, el empresario, €l porteador y la persona facultada para
recibir las mercaderias se daran todas las facilidades razonables para lainspeccion de las mercaderias y la comprobacion del nimero
de bultos.5. No se pagara ninguna indemnizacion por los perjuicios resultantes del retraso en la entrega de las mercaderias, a menos
gue se haya dado aviso a empresario dentro de un plazo de 21 dias consecutivos contados desde |a fecha en que las mercaderias
hayan sido puestas en poder de la persona facultada para recibirlas.Articulo 12. Prescripcion de las accionesl. Toda accion g ercitada
en virtud del presente Convenio prescribirasi no se haincoado un proceso judicial o arbitral dentro de un plazo de dos afios.2. El
plazo de prescripcion empezard a correr:a) desde el dia en que el empresario haya puesto las mercaderias o una parte de ellas en
poder o adisposicion de una persona facultada para recibirlas, ob) en caso de pérdidatotal de las mercaderias, desde el diaen quela
persona facultada para presentar una reclamacion reciba del empresario aviso de que las mercaderias se han perdido o desde el diaen
gue esa persona pueda considerar perdidas las mercaderias de conformidad con el parrafo 4 del articulo 5, si estafecha es anterior.3.
El dia en que empieza el plazo de prescripcion quedara excluido del cdmputo.4. El empresario podra en cual quier momento durante
€l plazo de prescripcion prorrogar ese plazo mediante aviso a reclamante. El plazo podra ser prorrogado nuevamente mediante otro
aviso u otros avisos.5. La accidn de repeticion contra el empresario que corresponda al porteador u otra persona podra ejercitarse
incluso después de expirado el plazo de prescripcion establecido en los parrafos anteriores, siempre que sea dentro de un plazo de 90
dias contados desde que €l porteador o esa otra persona haya sido declarado responsable en virtud de una accion gjercitada en contra
suya, 0 haya satisfecho el crédito en que se fundaba esa accion, y que, dentro de un plazo razonable a contar desde la presentacion
contra el porteador 0 esa otra persona de una reclamacién que pueda dar origen a una accion de repeticion contra el empresario, se
haya dado a éste aviso de la presentacion de tal reclamacion.Articulo 13. Estipulaciones contractualesl. Salvo que el presente
Convenio disponga otra cosa, toda estipulacién del contrato celebrado por el empresario, o de cualquier documento firmado o
emitido por el empresario conforme alo dispuesto en € articulo 4, seranulay sin efecto en lamedida en que se aparte directa o
indirectamente de las disposiciones del presente Convenio. La nulidad de esa estipulacidn no afectara alavalidez de las deméas
disposiciones del contrato o documento que laincluya.2. No obstante lo dispuesto en el parrafo anterior, el empresario podra
convenir en aumentar la responsabilidad y las obligaciones que le incumben en virtud del presente Convenio.Articulo 14.
Interpretacién del ConvenioEn lainterpretacion del presente Convenio se tendrén en cuenta su carécter internacional y la necesidad
de promover la uniformidad de su aplicacion.Articulo 15. Convenios internacional es de transporteEl presente Convenio no
modificaralos derechos ni |as obligaciones que resulten de un convenio internacional relativo a transporte internacional de
mercaderias con fuerza obligatoria en un Estado que sea parte en el presente Convenio, o de cualquier ley de ese Estado por la que se
dé efecto aun convenio relativo al transporte internacional de mercaderias.Articulo 16. Unidad de cuental. La unidad de cuentaa
que serefiere el articulo 6 del presente Convenio es el derecho especial de giro tal como ha sido definido por el Fondo Monetario
Internacional. Las cantidades mencionadas en el articulo 6 se expresaran en la moneda nacional de un Estado segin €l valor de esa
moneda en lafecha del fallo o en lafecha acordada por las partes. La equivalencia entre la moneda nacional de un Estado Parte que
sea miembro del Fondo Monetario Internaciona y el derecho especial de giro se calculara segin el método de evaluacion aplicado
en lafecha de que se trate por el Fondo Monetario Internacional en sus operacionesy transacciones. La equivalencia entre la moneda
nacional de un Estado Parte que no seamiembro del Fondo Monetario Internacional y el derecho especia de giro se calcularadela
manera que determine ese Estado.2. El célculo mencionado en la Ultimafrase del parrafo anterior se efectuara de manera que, en lo
posible, exprese en la moneda nacional del Estado Parte el mismo valor real que en €l articulo 6 se expresa en unidades de cuenta.

L os Estados Partes comunicaran su método de calculo a depositario en e momento de lafirmao al depositar su instrumento de
ratificacion, aceptacién, aprobacion o adhesién'y cada vez que se produzca un cambio en el método de ese calculo. CLAUSULAS
FINALESATrticulo 17. DepositarioEl Secretario General de las Naciones Unidas es €l depositario del presente Convenio.Articulo 18.
Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion, adhesionl. El presente Convenio estara abierto alafirmaen la sesion de clausura de la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre |a Responsabilidad de los Empresarios de Terminales de Transporte en el Comercio
Internacional y permanecera abierto ala firma de todos los Estados en la Sede de las Naciones Unidas, Nueva Y ork, hasta el 30 de
abril de 1992.2. El presente Convenio estara sujeto aratificacidn, aceptacion o aprobacion por los Estados signatarios.3. El presente
Convenio estara abierto ala adhesion de todos |os Estados que no sean Estados signatarios desde |a fecha en que quede abierto ala
firma.4. Losinstrumentos de ratificacion, aceptaci én, aprobacion o adhesién se depositaran en poder del Secretario General delas
Naciones Unidas.Articulo 19. Aplicacion alas unidades territorialesl. Todo Estado integrado por dos 0 més unidades territoriales en
las que sean aplicables distintos sistemas juridicos en relacion con las materias objeto del presente Convenio podra declarar en el
momento de lafirma, laratificacion, la aceptacion, la aprobacion o la adhesion que el presente Convenio se aplicara atodas sus
unidades territoriales 0 s6lo aunao varias de ellas y podra en cualquier momento sustituir por otra su declaracion original .2. En esas
declaraciones se hara constar expresamente a qué unidades territoriales se aplicael Convenio.3. Si, en virtud de una declaracion
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hecha conforme a este articulo, €l presente Convenio se aplica a una o varias de las unidades territoriales de un Estado Parte, pero no
atodas ellas, €l presente Convenio solo sera aplicable:a) si los servicios relacionados con el transporte son prestados por un
empresario cuyo establecimiento esté situado en una unidad territorial alaque se aplique el Convenio,b) si los servicios relacionados
con el transporte se prestan en una unidad territorial ala que se aplique el Convenio, oc) si, de conformidad con las normas de
derecho internacional privado, los servicios relacionados con el transporte se rigen por lalegislacién en vigor en una unidad
territorial alaque se aplique el Convenio.4. Si un Estado no hace ninguna declaracion conforme al parrafo 1 de este articulo, €l
Convenio se aplicard atodas las unidades territoriales de ese Estado.Articulo 20. Efecto de las declaracionesl. Las declaraciones
hechas conforme al articulo 19 en el momento de la firma estaran sujetas a confirmacion cuando se proceda alaratificacion, la
aceptacion o la aprobacion.2. Las declaracionesy las confirmaciones de declaraciones se haran constar por escrito y se notificaran
formalmente a depositario.3. Toda declaracién surtira efecto en el momento de la entrada en vigor del presente Convenio respecto
del Estado de que se trate. No obstante, toda declaracién de la que el depositario reciba notificacion formal después de esa entrada en
vigor surtira efecto € primer dia del mes siguiente ala expiracion de un plazo de seis meses contados desde la fecha en quehaya sido
recibida por el depositario.4. Todo Estado que haga una declaracién conforme al articulo 19 podra retirarla en cualquier momento
mediante notificacion formal hecha por escrito al depositario. Este retiro surtird efecto el primer dia del mes siguiente ala expiracion
de un plazo de seis meses contados desde la fecha en que el depositario haya recibido la notificacion.Articulo 21. ReservasNo se
podran hacer reservas al presente Convenio.Articulo 22. Entrada en vigorl. El presente Convenio entrara en vigor el primer dia del
mes siguiente ala expiracion del plazo de un afio contado desde lafecha en que haya sido depositado €l quinto instrumento de
ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién.2. Para cada Estado que llegue a ser Estado Contratante en el presente Convenio
después de lafecha en que se haya depositado el quinto instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion, € Convenio
entrara en vigor el primer dia del mes siguiente ala expiracion del plazo de un afio contado desde lafecha en que hayasido
depositado €l instrumento pertinente en nombre de ese Estado.3. Cada Estado Parte aplicarélas disposiciones del presente Convenio
alos servicios relacionados con el transporte concernientes alas mercaderias de las que €l empresario se haga cargo en lafecha de
entrada en vigor del presente Convenio respecto de ese Estado o después de esa fecha.Articulo 23. Revisién y enmiendal. El
depositario convocara una conferencia de los Estados Contratantes en el presente Convenio pararevisarlo o enmendarlo si o solicita
al menos un tercio de los Estados Partes.2. Se entendera que todo instrumento de ratificacion, aceptacidn, aprobacion o adhesién
depositado después de la entrada en vigor de unaenmienda a presente Convenio se aplicaa Convenio enmendado.Articulo 24.
Revision de los limites de responsabilidadl. A peticion de a menos un cuarto de los Estados Partes, €l depositario convocara una
reunion de una comision integrada por un representante de cada Estado Contratante para estudiar €l aumento o la disminucion de las
cuantias establecidas en el articulo 6.2. Si el presente Convenio entra en vigor mas de cinco afios después de haber sido abierto ala
firma, el depositario convocara una reunién de la Comision dentro del primer afio siguiente a su entrada en vigor.3. Lareunion de la
Comision se celebrara al mismo tiempo y en el mismo lugar que el siguiente periodo de sesiones de la Comision de las Naciones
Unidas para el Derecho Mercantil Internacional .4. Para determinar si los limites deben ser modificados y, en caso afirmativo, en qué
medida, se tendran en cuentalos criterios siguientes, determinados sobre una base internacional, y cualquier otro criterio que se
estime pertinente:a) La cuantia en que se hayan modificado los limites de responsabilidad de cualquier convenio relativo a
transporte;b) El valor de las mercaderias manipuladas por los empresarios;c) El costo de los servicios relacionados con el
transporte;d) Las primas de seguros, en particular el seguro de la carga, el seguro de responsabilidad del empresarioy el seguro que
cubralos accidentes |aborales;e) El nivel medio de laindemnizacion de dafios y perjuicios a que sean condenados |os empresarios
por la pérdida o el dafio de las mercaderias o por €l retraso en su entrega; yf) Los gastos de electricidad, combustible y otros
servicios plblicos.5. La Comision aprobara las enmiendas por mayoria de dos tercios de sus miembros presentes y votantes.6. No se
podra examinar ninguna enmienda de |os limites de responsabilidad propuesta en virtud de este articulo antes de la expiracion de un
plazo de cinco afios contados desde la fecha en que €l presente Convenio haya quedado abierto alafirma.7. Toda enmienda
aprobada de conformidad con el parrafo 5 seré notificada por el depositario atodos los Estados Contratantes. La enmienda se
entenderd que ha sido aceptada ala expiracion de un plazo de 18 meses contados desde que haya sido notificada, salvo que dentro de
ese plazo al menos un tercio de los Estados que eran Estados Partes en el momento de la aprobacién de la enmienda por |la Comisién
hayan comunicado al depositario que no la aceptan. La enmienda que se tenga por aceptada de conformidad con este parrafo entrara
en vigor paratodos |os Estados Partes 18 meses después de su aceptacion.8. El Estado Parte que no haya aceptado una enmienda
guedara no obstante obligado por ella, a menos que denuncie el presente Convenio amas tardar un mes antes de la entrada en vigor
de laenmienda. Esa denuncia surtira efecto cuando la enmienda entre en vigor.9. Cuando una enmienda haya sido aprobada de
conformidad con el parrafo 5, pero no haya expirado todavia el plazo de aceptacion de 18 meses, todo Estado que llegue a ser Estado
Parte en € presente Convenio durante ese plazo quedara obligado por laenmiendasi ésta entraen vigor. El Estado que llegue a ser
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Estado Parte después de expirado ese plazo quedara obligado por las enmiendas que hayan sido aceptadas de conformidad con el
parrafo 7.10. El limite de responsabilidad aplicable sera el que, de conformidad con |os parrafos anteriores, esté en vigor en lafecha
en que sobrevino el hecho que caust la pérdida, €l dafio o €l retraso.Articulo 25. Denuncial. Todo Estado Parte podra denunciar el
presente Convenio en cualquier momento mediante notificacién hecha por escrito a depositario.2. Sin perjuicio de lo dispuesto en €
parrafo 8 del articulo 24, la denuncia surtird efecto el primer dia del mes siguiente ala expiracion del plazo de un afio contado desde
lafechaen que lanotificacion haya sido recibida por el depositario. Cuando en la notificacion se establezca un plazo més largo, la
denuncia surtiré efecto ala expiracion de ese plazo, contado desde la fecha en que la notificacion haya sido recibida por el
depositario.HECHO en Viena, el dia diecinueve de abril de mil novecientos noventay uno, en un solo original, cuyos textos en
arabe, chino, espafiol, francés, inglésy ruso son igualmente auténticos.EN TESTIMONIO DE LO CUAL, los plenipotenciarios
infrascritos, debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, han firmado € presente Convenio.NOTA DE LA
SECRETARIA DE LA CNUDMI SOBRE EL CONVENIO DE LASNACIONES UNIDAS SOBRE LA RESPONSABILIDAD DE
LOS EMPRESARIOS DE TERMINALES DE TRANSPORTE EN EL COMERCIO INTERNACIONAL11. El Convenio de las
Naciones Unidas sobre |la Responsabilidad de |os Empresarios de Terminales de Transporte en el Comercio Internacional fue
aprobado el 17 de abril de 1991, y el 19 de abril de 1991, en una conferencia diplomética universal celebradaen Viena (Austria),
quedo abierto alafirma. El Convenio se basa en un proyecto preparado por la Comision de las Naciones Unidas para el Derecho
Mercantil Internacional (CNUDMI) y en un anteproyecto de convenio anterior, elaborado por el Instituto Internacional parala
Unificacién del Derecho Privado (UNIDROIT).2. El Convenio establece un régimen juridico uniforme que regulala responsabilidad
de un empresario de terminal de transporte (denominado en adelante también "empresario de latermina" o "empresaria") en lo
relativo ala pérdida o a dafio de mercaderiasy al retraso en laentrega. Los empresarios de terminal es son empresas comerciales que
manipulan las mercaderias antes o después del transporte o durante él. Los servicios del empresario deben ser contratados por €l
expedidor, el porteador o el consignatario. El empresario suele llevar a cabo una o varias de | as siguientes operaciones rel acionadas
con el transporte: carga, descarga, a macenamiento, estiba, arrumaje, entablado y trincado. Entre |os diversos términos utilizados en
la practica en relacion con esas actividades cabe mencionar [os siguientes: almacén, depdsito, almacenamiento, terminal, puerto,
muelle, estibador, empresas de estibadores o de cargadores y descargadores de muelle, estacién ferroviariay terminal de carga aérea.
Laaplicabilidad del Convenio se determina en funcién de los servicios relacionados con €l transporte que prestan esas empresas,
independientemente del nombre o denominacién de laempresa.A. Politicas que inspiran el Conveniol. Necesidad de reglas de
responsabilidad vinculantes3. En virtud de muchas legislaciones nacionales, |as partes en principio, pueden regular libremente por
contrato la responsabilidad de los empresarios de terminales. Muchos empresarios aprovechan esa libertad paraintroducir entre las
condiciones generales de |os contratos clausul as que limitan considerablemente su responsabilidad respecto de las mercaderias. En
algunas legislaciones nacionales, lalibertad de |os empresarios de terminales paralimitar su responsabilidad esta sujetaa
restricciones vinculantes.4. En las clausulas de limitacion de responsabilidad que se incluyen entre las condiciones generales de los
contratos se restringe, por ggemplo, el cuidado exigido del empresario se excluye o limita la responsabilidad por actos de empleados
0 mandatarios del empresario, seimpone al demandante |a carga de la prueba de | as circunstancias que determinan la
responsabilidad del empresario, se establecen breves periodos de prescripcion paralas acciones contra el empresario y se fijan bajos
niveles financieros de responsabilidad. Los limites financieros de la responsabilidad son a menudo tan bajos que, parala mayoria de
los tipos de mercaderias, la cantidad méaxima recuperable por concepto de dafios y perjuicios representa solo una pequefia fraccion
del dafio ocasionado.5. Esas amplias limitaciones y exclusiones de responsabilidad son un gran motivo de preocupacion. En
principio, se considera que no debe traspasarse el riesgo de pérdida o dafio del empresario de unaterminal, que es quien puede
garantizar mejor la seguridad de las mercaderias, al propietario del cargamento, que puede influir poco en las causas de pérdida o
dafio. A més largo plazo, las amplias exclusiones y limitaciones de responsabilidad pueden acabar reduciendo €l interés de los
empresarios de terminales por prestar una atencidn continua a los procedimientos de trabajo encaminados a evitar pérdidas o dafios
en las mercaderias. Ademas, dado que el propietario del cargamento tiene un acceso limitado ainformacion sobre el origen del dafio,
se considera que imponer al propietario del cargamento la carga de la prueba de |os hechos que demuestren la responsabilidad del
empresario obstaculiza indebidamente la percepcion de laindemnizacidn.6. Esas consideraciones pueden ser mas preocupantes aln
cuando los servicios relacionados con €l transporte por una ruta determinada son prestados por un Gnico empresario o por un nimero
limitado de empresarios.2. Deficiencias de |os regimenes de responsabilidad de lasconvenciones internacionales?. Es posible que,
cuando el expedidor entrega mercaderias a un empresario de unaterminal para su transporte, la responsabilidad del porteador no
empiece todavia; en el lugar de destino, la responsabilidad del porteador puede concluir en e momento en que entrega las
mercaderias a un empresario de unaterminal, o que suele ocurrir antes de que las mercaderias sean entregadas a consignatario o a
siguiente porteador. Aunque la responsabilidad del porteador esté sujeta, en gran medida, a reglas armonizadas y vinculantes de
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diversos convenios sobre transportes, pueden haber periodos en que las mercaderias en transito no estén sujetas a un régimen
vinculante. Las consecuencias negativas de estos vacios juridicos en el régimen de la responsabilidad son graves ya que, segin las
estadisticas, la mayoria de los casos de pérdida o dafio de mercaderias no se producen durante €l transporte en si, sino durante
operaciones relacionadas con el transporte, antes o después del transporte propiamente dicho.3. Necesidad de armonizacion 'y
modernizacién8. Las disposiciones de |os ordenamientos juridicos nacionales que rigen la responsabilidad de los empresarios de
terminales de transporte difieren ampliamente, tanto en su origen como en su contenido. Estas reglas pueden figurar en codigos
civiles o mercantiles o en otros instrumentos juridicos que regulen el depdsito o la entrega de mercaderias. Respecto del grado de
responsabilidad, en algunos ordenamientos juridicos el empresario es estrictamente responsabl e de las mercaderias y solo puede
guedar exento de responsabilidad si se prueban ciertas circunstancias exonerantes muy limitadas. En otros ordenamientos, €l
empresario es responsable en caso de negligencia, es decir, si no cuidé razonablemente de las mercaderias. Los ordenamientos
juridicos se diferencian también por la carga de la prueba de | as circunstancias que demuestran la responsabilidad del empresario. En
muchos ordenamientos juridicos basta con que el demandante aporte una prueba limitada para que se presuma la responsabilidad del
empresario, el cua debe entonces demostrar la existencia de circunstancias eximentes. No obstante, existen también ordenamientos
juridicos en que es € demandante quien debe demostrar |as circunstancias que determinan la responsabilidad del empresario.
También existen diferencias en cuanto alos niveles financieros de responsabilidad. En a gunos ordenamientos juridicos, la
responsabilidad del empresario es ilimitada, mientras que en otros existen limites. Otras diferencias son las relativas a los plazos de
prescripcion. En algunos ordenamientos juridicos, estos plazos pueden ser muy largos. Las diferencias pueden complicarse debido a
que en algunos ordenamientos juridicos los empresarios estén sujetos a reglas de responsabilidad que difieren seglin la naturaleza de
los servicios prestados. Por gemplo, el almacenamiento de mercaderias en un depdsito del empresario y la carga de mercaderias en
las bodegas del barco pueden estar sujetos a distintos grupos de normas.9. Esta disparidad entre las leyes causa problemas, en
particular alos porteadores y a otros usuarios de servicios relacionados con €l transporte que estén en contacto con empresarios de
terminales de transporte de distintos paises.10. Ademas, muchas leyes nacionales no se gjustan a las précticas modernas de las
terminales de transporte. Por ejemplo, es posible que las leyes nacionales no prevean la utilizacién de contenedores o de técnicas
computadorizadas de comunicacion, o que no aborden adecuadamente la cuestidn de |as mercaderias peligrosas.4. Consecuencias'y
beneficios del Convenioll. El Convenio fue elaborado con lafinalidad de eliminar o reducir las deficiencias antes descritas en los
regimenes juridicos aplicables a transporte internacional de mercaderias. En las soluciones adoptadas se tienen presentes |os
intereses |legitimos de | os propietarios de cargamentos, de |os porteadores y de los empresarios de terminales de transporte.12. El
Convenio beneficiaalos propietarios de cargamentos al instituir un régimen juridico inequivoco y equilibrado que permite obtener
indemnizacion del empresario. Este régimen es importante para el propietario de cargamentos, en particular cuando el dafio o la
pérdida de las mercaderias causados por €l empresario se haya producido antes de que la responsabilidad por las mercaderias haya
pasado a trasportador o después de que éste haya dejado de ser responsable de ellas. En tal situacidn, en la que normamente el
empresario de laterminal esla Uinica persona de la que se puede solicitar indemnizacidn, |as reglas nacionales no vinculantes que
rigen laresponsabilidad pueden ofrecer a propietario del cargamento una posibilidad limitada de obtener indemnizacion del
empresario de laterminal.13. El Convenio beneficiaasimismo a porteador cuando |os dafios de las mercaderias causados por €l
empresario de laterminal se han producido durante el periodo en que el porteador es responsable de las mercaderias. En este caso,
en que el porteador es a menudo responsable ante €l propietario de las mercaderias en virtud de un régimen vinculante, el porteador
podré basar su accion de repeticion contrael empresario de laterminal en el régimen vinculante del Convenio.14. El mejoramiento y
laarmonizacion de las reglas de responsabilidad que hatraido consigo el Convenio beneficia también alos empresarios de
terminales de transporte. EI Convenio instituye un régimen juridico moderno ajustado alaevolucion delas practicas en las
operaciones de terminales. Las reglas sobre la documentacion son liberales y estén armonizadas, ademés, permiten a empresario
utilizar el intercambio electrénico de datos (EDI). Entre otras reglas que favorecen al empresario cabe citar también las que fijan
[imites financieros de responsabilidad relativamente bajos y 1as que confieren al empresario el derecho aretener las mercaderias
como garantia por los gastosy créditos que se le adeuden.B. Labor preparatorial5. El origen del Convenio se remontaalalabor
realizada por el Instituto Internacional parala Unificacion del Derecho Privado (UNIDROIT) sobre € temade los contratos de
entregay depdsito, araiz delo cual el Consegjo de Administracién del UNIDROIT aprobd en 1983 el anteproyecto de Convencion
sobre laresponsabilidad de |os empresarios de terminales de transporte 2 .16. Por acuerdo entre el UNIDROIT y laCNUDMI, €l
anteproyecto de Convencion fue presentado ala CNUDMI en 1984 con miras a preparar normas uniformes a respecto. El Grupo de
Trabajo de laCNUDMI sobre précticas contractuales internacionales, al que se encomendo la tarea de preparar normas uniformes,
dedicd cuatro periodos de sesiones ala preparacion de las normas uniformes 3, y recomendo la aprobacion de las normas uniformes
en forma de una Convencion. El proyecto de Convencion se envio atodos los Estados y alas organizaciones internacionales
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interesadas para que formularan sus observaciones al respecto. En 1989, tras introducir diversas modificaciones en el texto 4, la
CNUDMI aprob6 el proyecto de Convencion sobre la responsabilidad de los empresarios de terminales de transporte en el comercio
internacional. La Asamblea Genera de las Naciones Unidas, por recomendacion de la CNUDMI, decidi6 convocar una conferencia
internacional para concertar una convencion.17. La Conferencia de las Naciones Unidas sobre la Responsabilidad de los
Empresarios de Terminales de Transporte en el Comercio Internacional se celebr6 en Viena (Austria) del 2 al 19 de abril de 1991.
En la Conferencia estuvieron representados 48 Estados, asi como organi zaciones intergubernamentales y organizaciones no
gubernamental es internacional es interesadas en el tema. La Conferencia examind exhaustivamente todas | as cuestiones, incluidas las
opiniones examinadas y rechazadas durante lalabor preparatoriarealizadaen la CNUDMI. ElI Convenio fue aprobado el 17 de abril
de 19915 . Hasta el 30 de abril de 1992, fecha en que concluia el plazo parafirmar €l Convenio, lo habian firmado los siguientes
Estados: Espafia, Estados Unidos de América, Filipinas, Franciay México.C. Caracteristicas destacadas del Conveniol.
Definiciones18. Para que el Convenio sea aplicable, debe prestar los servicios relacionados con €l transporte una persona
comprendida en la definicion de "empresario de terminal de transporte”. En €l inciso @) del articulo 1 se define al empresario de
terminal de transporte como "toda persona que, en el gercicio de su profesion, se hace cargo de mercaderias que son objeto de
transporte internaciona afin de prestar o de hacer prestar servicios relacionados con el transporte con respecto a esas mercaderias en
una zona que esta bajo su control o sobre la que tiene un derecho de acceso o de uso. Sin embargo, no se considerarda empresario ala
persona que sea porteador en virtud de las normas juridicas aplicables por las que serija el transporte”.19. "En €l gercicio de su
profesion”. El Convenio es solo aplicable si |os servicios relacionados con el transporte constituyen una actividad mercantil. Ello no
significa que un servicio determinado relacionado con el transporte deba estar sujeto a un pago. Por gemplo, en algunas terminales
el amacenamiento a corto plazo en el lugar de destino puede ser gratuito y empezar a acumularse a partir del segundo o del tercer
dia.20. "Mercaderias que son objeto de transporte internacional”. Si se prestan servicios de transporte con respecto a mercaderias que
son objeto de transporte nacional, el Convenio no es aplicable. A fin de determinar con seguridad el régimen aplicable, en el inciso
c) del articulo 1 se dispone que cuando el empresario se haga cargo de las mercaderias debera constar ya que el lugar de partiday el
lugar de destino se encuentran en dos Estados diferentes.21. " Servicios relacionados con el transporte”. El inciso d) del articulo 1 del
Convenio contiene una lista no exhaustiva de los servicios comprendidos en |a categoria de servicios relacionados con el transporte,
regidos por el Convenio. Los €emplos mencionados (al macenamiento, deposito, carga, descarga, estiba, arrumaje, entablado y
trincado) indican que esos servicios suponen silo una manipulacion fisica de las mercaderias y no, por € emplo, una elaboracién
industrial como el reembalgje o lalimpieza de las mercaderias, ni servicios financieros o comerciales.22. "Zona que esta bajo su
control o sobre la que tiene un derecho de acceso o de uso”. Al comenzar lalabor preparatoriaen el Grupo de Trabgjo dela
CNUDMI se consideré que el proyecto de Convenio sélo debia ser aplicable cuando la custodia de |as mercaderias formara parte de
los servicios del empresario. Asi, quedarian excluidas, por g emplo, las empresas de estiba que limitaran sus servicios alacargay
descarga de mercaderias sin encargarse de su almacenamiento. A fin de expresar ese enfoque con mayor claridad, el Grupo de
Trabajo incluyd en ladefinicidn el criterio de que el empresario debia prestar sus servicios "en una zona que esta bajo su control o
sobre la que tiene un derecho de acceso o0 de uso”. Posteriormente se amplié el ambito de aplicacion del proyecto de Convenio
incluyéndose en é la prestacion de diversos servicios relacionados con el transporte, aun cuando no supusieran la custodia de las
mercaderias. Al ampliarse el @mbito de aplicacion se haampliado también el acance del criterio relativo alazona en que se presten
los servicios. Asi, por giemplo, laestiba o el arrumaje de mercaderias en las bodegas de un barco se considerarian servicios
prestados en una zona sobre la que el empresario tiene un derecho de acceso; un muelle en el que el empresario moviera mercaderias
y que fuera utilizado por diversas empresas seria una zona sobre la que €l empresario tendria un derecho de uso; y €l depdsito de un
empresario seria una zona bajo su control.23. "No se considerard empresario ala persona que sea porteador en virtud de las normas
juridicas aplicables por las que serija el transporte”. El Convenio excluye de su ambito de aplicacion |os casos en que una persona
preste servicios relacionados con el transporte a tiempo que es responsable de |as mercaderias en virtud de las normas juridicas que
rigen el transporte. Por gjemplo, si determinado transporte maritimo de mercaderias esté sujeto alas Reglas de Hamburgo, y €l
porteador se hace cargo de las mercaderias en €l puerto de cargay las almacena hasta que comience €l vigje, o las conservaasu
cargo durante algin tiempo en €l puerto de descarga, el instrumento que regira la responsabilidad del porteador por las mercaderias
gue tenga a su cargo en €l puerto no sera el Convenio sobre |os empresarios de terminal es de transporte, sino las Reglas de
Hamburgo.2. Periodo de responsabilidad24. La responsabilidad del empresario por las mercaderias comienza en el momento en que
el empresario se hace cargo de ellasy concluye en el momento en que las pone en poder o a disposicién de la persona facultada para
recibirlas (articulo 3). El concepto de "hacerse cargo de mercaderias’ debe entenderse alaluz de los tipos de servicios que puede
prestar un empresario y teniendo presente la posibilidad de que el empresario preste los servicios, pero el responsable de las
mercaderias sea otra persona, generalmente un porteador. Cuando el empresario se haga cargo de mercaderias para ponerlas en un
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deposito, estara a cargo de ellas desde €l momento en que las tenga bajo su custodia o control. No obstante, cuando €l empresario
empiece a manipular las mercaderias prestando servicios como carga, descarga, estiba, arrumaje, entablado o trincado, podra prestar
Sus servicios mientras las mercaderias estén "a cargo" del porteador. Durante |la prestacion de esos servicios, no se podra considerar
que el empresario ha asumido la custodia de las mercaderias 0 que las tiene plenamente bajo su control. Se puede considerar que €l
empresario empieza a estar "acargo” de las mercaderias cuando entra en contacto fisico con ellas.25. Andlogamente, el sentido de
las palabras "poner mercaderias en poder 0 a disposicién de la persona facultada para recibirlas dependeré de las circunstancias del
caso. Si el "poner en poder" se hace sacando las mercaderias del depdsito del empresario y poniéndolas bajo la custodia del
porteador o del consignatario, el momento pertinente sera cuando el empresario abandone la custodia o € control de las mercaderias.
Si los servicios del empresario se limitaran, por gemplo, alaestiba, a arrumaje, a entablado o al trincado, servicios que a menudo
se prestan mientras las mercaderias siguen a cargo del porteador, €l periodo de responsabilidad del empresario concluiria cuando
éste finalizara su manipulacién de las mercaderias.26. Lafinalidad del concepto de poner mercaderias "a disposicion de la persona
facultada pararecibirlas" es permitir al empresario poner fin a su responsabilidad derivada del Convenio cuando haya cumplido
todas sus obligaciones, aun cuando |a persona facultada para recibir las mercaderias no se haga cargo de ellas. Para poner finala
responsabilidad derivada del Convenio, la puesta de las mercaderias a disposicidn de la persona facultada para recibirlas debe
efectuarse con arreglo al contrato y alos usos aplicables a caso.3. Emision del documento27. ElI Convenio dejaen principio a
empresario lalibertad de emitir un documento en el que acuse recibo de las mercaderias (articulo 4). Sin embargo, s €l cliente pide
ese documento, el empresario tiene la obligacion de emitirlo. Esta solucion es necesaria paratener en cuenta las précticas seguidas
en diversos tipos de operaciones redlizadas en terminales de transporte. Por ejemplo, cuando las operaciones se limitan a trincado de
contenedores, alaestibao a arrumaje del cargamento, o a entablado, es posible que se acostumbre no emitir un documento.
Cuando las operaciones incluyen el depdsito, los empresarios suelen emitir un documento en el que acusan recibo de las
mercaderias.28. El Convenio dispone que los documentos podran emitirse "en cualquier forma por la que quede constancia de la
informacion gque contengan”. Dispone asimismo que la firma puede ser "una firma manuscrita, su facsimil o una autenticacion
equivalente efectuada por otros medios'. Esta disposicion no exige que laley aplicable autorice un medio determinado de
autenticacion. La expresion "autenticacion equivalente" debe entenderse como un requisito de que el método empleado sea
suficientemente fiable en funcion de los usos relativos a caso.29. El Convenio contiene varias referencias aavisosy solicitudes
(articulo 4, parrafo 1; articulo 5, parrafos 3y 4; articulo 10, parrafo 4; articulo 11, parrafos 1, 2y 5; y articulo 12, parrafos 2, 4y 5).
Losincisose) y f) del articulo 1 especifican que |os avisos pueden darse y que las solicitudes pueden hacerse en unaformapor la
gue quede constancia de lainformacion que contienen. Lafinalidad de esta disposicion, que se asemejaalarelativaalaforma del
documento emitido por el empresario y que se basa en formulaciones equival entes de varios textos legal es internacionales, es
aclarar, por un lado, que no pueden ser validos los avisos dados ni 1as solicitudes hechas oralmente en el marco del Convenioy que,
por otro, los avisos pueden darse y |as solicitudes hacerse en forma de papel escrito o pueden transmitirse por intercambio
electronico de datos (EDI). Dado que la utilizacion del EDI requiere que ambas partes dispongan de equipo adecuado y compatible,
la aplicacion de técnicas de transmision electronica presupone un acuerdo previo entre las partes.4. Fundamento de la
responsabilidad30. El Convenio trata de la responsabilidad del empresario por los perjuicios resultantes de la pérdida o €l dafio de
las mercaderias, asi como del retraso en la entrega (articulo 5). La cuestion de si los "perjuicios’ incluyen los beneficios dejados de
percibir se dejaen manos de lalegislacion aplicable.31. Laresponsabilidad del empresario en virtud del Convenio se basa en el
principio de la presuncion de culpa o negligencia. Ello significa que, una vez que el demandante haya demostrado que la pérdida o el
dafio se produjeron durante el periodo de responsabilidad del empresario, se presume que la pérdida o €l dafio se produjeron por
negligencia del empresario. El empresario podra quedar exento de responsabilidad si demuestra que él, sus empleados 0 mandatarios
U otras personas a Cuyos servicios recurra parala prestacién de |os servicios relacionados con el transporte adoptaron todas las
medidas que razonablemente podian exigirse para evitar la pérdida o el dafio.32. Se expresaron reservas sobre €l principio de la
presuncion de responsabilidad por considerarse que en algunas terminales las personas que depositaban mercaderias en laterminal
podian acudir alaterminal parainspeccionar las mercaderias, tomar muestras o mostrar las mercaderias a posibles compradores y
gue, como consecuencia, os empresarios de terminal es de transporte no podian g ercer un control pleno sobre las mercaderias. Estas
reservas no fueron aceptadas, pues se estimé que, al imponer la carga de la prueba de la negligenciaal propietario de las
mercaderias, éste se encontraria a menudo en laimposibilidad de demostrar la responsabilidad por |os perjuicios derivados de robos,
hurtos y deficiente organizacion del trabajo. Ademas, cabe esperar razonablemente que |os empresarios organicen la debida
supervision de las mercaderias y que €l principio de la presuncion de responsabilidad sea un incentivo adecuado paraello.5.
Limitacion de la responsabilidad33. EI Convenio preveé dos tipos de limitaciones financieras de la responsabilidad del empresario,
seglin el modo de transporte relacionado con las operaciones realizadas en laterminal (articulos 6 y 16). Los limitesinferiores son
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aplicables alas operaciones de terminales rel acionadas con €l transporte de mercaderias por mar o por vias de navegacion interior y
los limites superiores se aplican a otras operaciones de terminal; esta distincion reflgja el hecho de que €l valor de las mercaderias
transportadas por mar o por vias de navegacion interior suele ser inferior a de las mercaderias transportadas por otros medios.
Ademés, esos limites inferiores, que se aproximan alos limites fijados en |os convenios relativos a transporte de mercaderias por
mar o por vias de navegacion interior, estan concebidos con lafinalidad de dar alas terminales de vias de navegacion interior un
trato similar a dispensado alos porteadores de mercaderias por mar y por vias de navegacion interior.34. Las limitaciones por la
pérdida o el dafio de las mercaderias se basan exclusivamente en €l peso de las mercaderias. A diferencia de las Reglas de Hamburgo
y de las Reglas de La Haya, el Convenio no prevé ninguna limitacion alternativa basada en los bultos u otra unidad de transporte.
Por consiguiente, cuanto més ligeros y pequefios sean |os bultos, més bajas seran |as limitaciones del empresario en comparacion
con lasimpuestas a porteador por mar. Si no se fijaron limitaciones por bulto fue para evitar dificultades al interpretar las
limitaciones en funcion de los bultos o de otras unidades de transporte.35. EI Convenio no prevé ninguna limitacion general de
responsabilidad cuando el dafio haya sido causado por una Uinica circunstancia que haya afectado a mercaderias de distintos
propietarios. Por ejemplo, un incendio en unaterminal puede dar lugar a una amplia responsabilidad del empresario peseala
limitacion aplicable a cada demandante. Ese limite "catastrofico” no se adopto, ya que probablemente un Unico limite seria
demasiado bajo paralas grandes terminales y no representaria una verdadera limitacion de responsabilidad paralas mas pequefias.
No pudo determinarse ningln criterio satisfactorio parafijar distintos limites generales en funcion del tamafio de laterminal .
Ademas, se considerd que con |os seguros padia resolverse el problema de la responsabilidad derivada de tales circunstancias
catastroficas.6. Aplicacion areclamaciones extracontractuales36. Los parrafos 2 y 3 del articulo 7 tratan sobre |as exoneraciones y
los limites de responsabilidad de que se benefician los empleados y mandatarios del empresario o |os contratistas independientes.
Estas disposiciones no prevén ningln derecho de accion legal contra esas personas. Tan solo se limitan a hacer también extensivas a
esas personas las exoneraciones y las limitaciones de responsabilidad en caso de que pueda presentarse contra ellas una accion legal
en virtud de lalegislacion aplicable.37. El Convenio no aborda expresamente la cuestion de si un acuerdo entre el empresario y un
cliente que aumente los limites de responsabilidad o excluya las exoneraciones es vinculante para los empleados y mandatarios del
empresario o |os contratistas independientes.7. Pérdida del derecho alalimitacion de la responsabilidad38. El empresario pierde el
beneficio de las limitaciones financieras de la responsabilidad si se demuestra que el propio empresario o sus empleados o
mandatarios actuaron temerariamente en el sentido definido en el articulo 8. El empresario no pierde el beneficio de las limitaciones
de laresponsabilidad si un contratista independiente de él actlia de tal modo.39. Durante la preparacion del Convenio se propuso que
el empresario sdlo perdiera el beneficio de lalimitacién de responsabilidad si é mismo actuaba con culpa cualificada, perono si
quienes actuaran asi fueran sus empleados o mandatarios. No obstante, prevalecié la opinién de que el empresario teniala obligacion
de supervisar a sus empleados y mandatarios y debia asumir el riesgo de que éstos actuaran temerariamente.8. Derechos de garantia
sobre las mercaderias40. El articulo 10, que confiere a empresario el derecho de retencidn sobre las mercaderias por los créditos
devengados, no prevé el derecho de venta de las mercaderias retenidas. El derecho de venta solo tiene cabida en el Convenio cuando
esté previsto en lalegislacion del Estado en que se encuentren las mercaderias retenidas.9. Prescripcion de las acciones4l. Al prever
un plazo de prescripcién de dos afios para las acciones contra el empresario (articulo 12), los redactores del Convenio trataron de
evitar lasituacion en que a porteador le resultara dificil o imposible gjercitar una accion de repeticion contra el empresario. Este
caso se daria cuando el porteador fuera demandado o considerado responsable poco antes o después de la expiracion del plazo de
prescripcion de dos afos. El parrafo 5 del articulo 12 permite presentar una reclamacion contra el empresario incluso después de
expirado €l plazo de prescripcion, siempre que la accién se g erza dentro de un plazo de 90 dias contados desde que el porteador
haya sido declarado responsable en virtud de una accion gercitada en contra suya, o haya satisfecho el crédito en que se fundaba esa
accion.10. Cléusulas finales42. Pese alas propuestas tendientes a que se permitieran las reservas a Convenio, se decidio no
autorizarlas (articulo 21).43. El deseo de que el Convenio entre pronto en vigor sereflejaen € articulo 22, en virtud del cual el
Convenio entrara en vigor unavez que cinco Estados se hayan adherido a él.
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