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L egislacion Nacional

var disURL ='1308453/1309651/de_2407_2002.htm' ;document.write("");]]> DECRETO 2407/2002TRANSPORTE
Transporte automotor de pasajeros por carreterade carécter interjurisdiccional. Estado de emer gencia. Declaracién del
26/11/2002; publ. 28/11/2002Visto el expte. S01:0156808/2002 del registro del Ministerio de la Produccién, lasleyes 12346 y
25561 , losdecretos 958 del 16 dejunio de 1992, 808 del 21 de noviembre de 1995 y sus modificatorios, yConsiderando:Que €
Servicio Publico de Transporte Automotor de carécter interurbano de pasajeros constituye un servicio esencia parala comunidad,
cuya prestacion €l Estado nacional debe asegurar en formageneral, continua, regular, obligatoria, uniformey en igualdad de
condiciones para todos los usuarios.Que los grandes desequilibrios producidos en |os Ultimos afios en todos |os ambitos de la
economia nacional generaron una situacion de crisis general de tal gravedad y magnitud que determiné la sancion de laley 25561
gue establece laemergencia publicay lareforma del régimen cambiario, con el objeto de que el Poder Ejecutivo nacional proceda al
reordenamiento, reactivacion, crecimiento y reestructuracion del sistema econdémico, financiero, cambiario, social y administrativo
del Estado nacional.Que este marco coyuntural afect6 profundamente a las empresas de capital es privados que operan como
permisionarias del sistema de transporte automotor de pasajeros de larga distancia.Que, particularmente, los motivos de lacrisis
arraigada en el sector son, entre otros, larestriccion crediticia general que impide el financiamiento de la actividad; el efecto dela
devaluacion de la moneda que produjo incrementos en los precios y dolarizo el valor de los repuestos, modificando la estructura de
costos, por consecuencia; €l colapso de las empresas aseguradoras que traslad6 |os pasivos por indemnizaciones contratadas a las
aseguradas; la creacion de nuevos impuestos y el aumento de |os existentes que incrementd la presion tributaria; 1a disminucion dela
demanda de serviciosy la proliferacion de la oferta de transporte irregular y clandestino, entre otros de menor envergadura.Que, este
panorama tuvo su maxima expresion en €l significativo e inédito estado de falencia de las empresas operadoras de estos
servicios.Que en este estado, es necesario declarar en forma expresa la emergencia del sector y, en consecuencia, fijar politicas que
coadyuven a compensar |os desfases existentes viabilizando la continuidad de las empresas prestatarias y, en consecuencia, la
prestacion de los servicios alos usuarios, como también la conservacion de las fuentes de empleo.Que el decreto 958  de fecha 16
de junio de 1992 con las modificaciones introducidas por €l decreto 808 de fecha 21 de noviembre de 1995, reglamentarios de la
ley 12346 aln vigente, reestructurd el ordenamiento en materia de transporte por automotor interurbano de pasgjeros de
jurisdiccién nacional, incorporando criterios de amplia desregulacion en materia de prestacion y operacion de servicios.Que por
imposicién del mencionado decreto 958/1992 |os servicios de transporte automotor quedaron clasificados en servicios publicos,
servicios de trafico libre, servicios de transporte para €l turismo y servicios gjecutivos, cada uno con sus caracteristicas y requisitos
particulares.Que, en relacién ala explotacién del servicio publico, la misma fue otorgada por un plazo de diez (10) afios, conforme
el procedimiento previsto en la citada normativa, plazo que ha vencido, en la gran mayoria de las lineas permisionadas, € 18 de
junio de 2002.Que, respecto a audido vencimiento, la normativa establece que |os permisos serén renovados en forma automética
por igual periodo, salvo que la autoridad de aplicacion considere fundadamente que existen causales vinculadas al desempefio del
permisionario que aconsgjen la no renovacion del mismo.Que, en el contexto de emergencia del sistema de transporte, reflegjado en la
ecuacion econdmico-financiera alarmante que presentan las empresas, €l concurso preventivo y quiebra en la que se encuentran
inmersas muchas de ellas, el riesgo existente del colapso de los servicios de transporte de larga distancia paralos usuarios y de la
pérdida de los puestos de trabajo que detenta €l area, si bien se encuentran prorrogados por un plazo de diez (10) afios de
conformidad alo establecido por e art. 23  del decreto 958/1992, resulta conveniente realizar 10s ajustes indispensables, tal como
lo establece la presente mediday dentro de los limites que plantea la emergencia del sector.Que, en tal sentido, corresponde
instrumentar |os mecanismos para adecuar las condiciones técnico-operativas y econémico-financieras de dichos permisos alas
exigencias de larealidad imperante, compensando |os efectos de la crisis que afecta alos permisionarios del sistema del
transporte.Que, por otra parte, respecto alos distintos servicios que establece el decreto 958/1992 , cabe resefiar que los servicios
detrafico libre, cuya adopcion en momentos de desregulacion econdémica se estructurd sin restricciones en lo que respectaa
itinerarios, frecuencias, horarios, tarifas, caracteristicas de los vehiculos y condiciones o modalidades de tréfico, redundé en una
suerte de competencia desleal normativamente establ ecida.Que, en efecto, como consecuencia de la flexibilidad para operar nuevos
servicios la oferta verificd un incremento sustancial con la particularidad de que los nuevos servicios de tréfico libre y gecutivos no
modificaron la estructura de lared de servicios pretérita, constituida por |os servicios publicos, o que acentud |la competencia
interempresaria.Que | as lineas en operaci6n aumentaron més del doble desde el dictado del decreto 958/1992 , pasando de
setecientas nueve (709) lineas en el afio 1992 amil trescientas cincuentay cinco (1355) lineas en la actualidad.Que, la autoridad de
aplicacion a partir de septiembre de 1998 viene suspendiendo la recepcion de solicitudes de inscripcion y modificacion de estos
permisos en el registro nacional del transporte de pasajeros por automotor creado por el decreto 958/1992 , con las excepciones
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establecidas en laresolucién 140  de fecha 7 de noviembre de 2000 de la Secretaria de Transporte del entonces Ministerio de
Infraestructuray Vivienda.Que, es de destacar que dichas suspensiones se sustentaron con el objetivo de acanzar una sana
competencia que debia contemplar la proporcionalidad de las prestaciones entre [os servicios publicos de carécter interurbano con
los otros segmentos de servicios de mayor nivel de desregulacion, extremo que no se encontraba debidamente reflegjado entre los
distintos operadores del sistema, por lo que paralograr dicho propésito se debian profundizar las medidas adoptadas hasta
entonces.Que, asimismo, y si bien en la generalidad de los corredores las frecuencias establecidas en |os permisos de explotacién del
servicio publico exceden largamente la actual demanda de transporte que se encuentra en proceso de decrecimiento, las frecuencias
fijadas por los servicios de trafico libre y servicios g ecutivos han generado una mayor sobreabundancia de servicios para un mismo
corredor con un costo de arduo sostenimiento.Que, en otro orden de ideas, en el marco de estas distintas clases de servicios
mencionadas, se advierte la existencia de un significativo universo de prestaciones diferenciales ofrecidas a los usuarios con diversos
tipos de vehiculos, variadas comodidades y una amplia gama de servicios a bordo que no cuentan con claras categorizaciones, ni con
tarifas que le sean acordes.Que con €l objeto de practicar un ordenamiento de este sistema de transporte en emergenciay viabilizar la
sana competencia del mercado, resulta relevante modificar lamodalidad de prestacion de los servicios de tréfico libre y servicios
gjecutivos, reguldndolos en lo referente afrecuencias, tarifasy tipos de vehiculos en igualdad de condiciones que las que posee €l
servicio publico.Que, en este marco, se hace necesario proceder a una recategorizacion de los servicios modificando las categorias
existentes y creando nuevas segln |os avances tecnol 6gicos incorporados en el parque moévil, como asi también, ala adaptacion de
las tarifas a cada una de ellas.Que la nueva categorizacion de |os servicios debe ser claray de fécil comprension paralos usuarios, de
manera que puedan seleccionar € tipo de servicio, acorde con sus posibilidades econémicas, en forma precisa entre las distintas
opciones, por lo que debe prever laincorporacion de las correspondientes leyendas y simbolos en el exterior de la carroceria.Que, a
su vez, redlizado €l relevamiento de los costos medios de la actividad, se ha observado que 1os mismos han sufrido importantes
incrementos, entre 1os cual es merecen destacarse por su gran incidencia dentro del célculo de costos € precio del gas oil, que ha
sufrido un incremento del orden del ciento setentay ocho por ciento (178%) desde octubre de 1994 alafechay el delos repuestos,
gue en su gran mayoria deben ser satisfechos en délares estadounidenses.Que, asimismo, dichos costos no guardan unarelacion
lineal con las distancias de los vigjes, motivado por el mejor aprovechamiento de los recursos humanosy del material rodante que se
obtiene en los vigjes de mayor longitud.Que, en ese sentido, resulta aconsejable la fijacién de bandas tarifarias que consideren los
[imites minimos y méaximos de |os precios para cada nueva categoria de servicio, dentro de la cual las operadoras se puedan mover
libremente en funcién ala demanda observaday las distancias de |os vigjes.Que, asimismo, €l establecimiento de bandas tarifarias
de rango significativamente menor, en lamayoria de los casos, alatarifa de referencia establecida por laresolucion 1008 de fecha
23 de agosto de 1994 del entonces Ministerio de Economiay Obrasy Servicios Publicos procuraimpedir, por una parte, lafijacion
de precios depredatorios en el transporte con la secuela inevitable de endeudamientos o “dumping” y, por otra parte, posibilitaal
publico usuario la utilizacién del servicio con erogaciones inferiores alos niveles fijados en el afio 1994.Que, en otro marco, existe
un importante nimero de trazas de servicios publicos que fueron encomendadas, en forma precariay provisoriay hasta tanto se
procediera a llamado alicitacion publica de las mismas, con el objeto de cubrir |as necesidades de movilidad de los usuarios
generadas por la caducidad o abandono de los permisos.Que en este sentido, resulta menester prorrogar estos permisos por un
periodo que permita efectivizar €l proceso aludido y otorgarlos en legal forma, todo o cual, debe ser realizado bajo la condicién de
no afectar, bajo ninglin concepto la situacion de cada trabajador especialmente con relacion a salario, antigiiedad y demés beneficios
convencionales.Que por otro lado, los empresarios del transporte de larga distancia afrontan €l elevado costo que implica el pago de
las tarifas que imponen las distintas terminal es de Gmnibus en las jurisdicciones nacionales, provincialesy municipales alas que
concurren en transito, al solo efecto de realizar el ascenso y descenso de pasajeros, tarifas que son fijadas sin responder a un criterio
ecudnime.Que, en este marco, cabe considerar que laley 12346, en su art. 3 , establece que “Las provincias y municipalidades
podran reglamentar el trafico de pasajeros, encomiendas o cargas en servicios locales cuyos puntos terminales estén situados dentro
de su territorio, cualesquiera que sean los caminos que utilice, pero esas reglamentaciones no podran afectar |os transportes
interprovinciales regidas por la presente ley y sus disposiciones reglamentarias.Que, por |o tanto, encontrandose las empresas que
prestan servicios de transporte interprovinciales afectadas por las aludidas tarifas, corresponde establecer una adecuacion entre el
monto que se pretendey el servicio brindado por cadaterminal, de modo tal, que adopten sus precios razonablemente y sin afectar a
este sector.Que, como otra forma de compensacion frente alos desequilibrios derivados de la actual coyunturay €l mencionado
estado de emergencia del sector, se propicia adicionar un cuarenta por ciento (40%) a descuento previsto en el art. 10 , inc. b) del
decreto 802 de fecha 15 de junio de 2001, respecto de latarifa de pegje por €l uso de la Red Vial nacional.Que, consecuentemente, y
afin de no afectar la ecuacién econdmico financiera de |os concesionarios viales que perciben |os mencionados peajes, es
conveniente establecer que los mismos queden a cargo del SistemaVial Integrado (Sisvial) creado por €l decreto 976 de fecha 31
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dejulio de 2001, €l cual, através de las disposiciones emanadas del decreto 652 de fecha 19 de abril de 2002, ha visto
incrementado sus recursos por el aumento efectivo de latasa sobre el gas oil.Que, asimismo, se considera pertinente brindar la
posibilidad alas empresas operadoras de estos servicios de transporte de realizar presentaciones voluntarias ante €l érgano de control
afin de reconocer las multas e infracciones adeudadas, paraluego proceder a un pago programado con una quita establecida, a
efectos de que éstas regularicen su situacion y se disminuya el nivel de morosidad existente.Que una vez entrado en vigencia el
presente decreto se dara ala Comision Nacional de Regulacion del Transporte organismo descentralizado en jurisdiccion del
Ministerio de Economialaintervencion que le compete en virtud de lo establecido por el anexo | del decreto 1388 de fecha 29 de
noviembre de 1996.Que la Direccién General de Asuntos Juridicos del Ministerio de Economia hatomado laintervencion que le
compete.Que la naturaleza excepcional de la situacion planteada hace imposible seguir los tramites ordinarios previstos por la
Constitucion nacional |, parala sancién de las leyes.Que el presente acto se dicta en virtud de |las facultadas que otorga el art. 99
inc. 3 de la Constitucion Nacional .Por ello,El presidente de la Nacion Argentina en acuer do general de ministros decreta: Art.
1.? Decléarase el estado de emergencia del transporte automotor de pasajeros por carretera de caracter interjurisdiccional que se
desarrollaen todo € territorio de la Nacion por operadores sujetos ala competencia de la autoridad nacional .Art. 2.? Los
permisionarios que contaren con permisos para la explotacion de los servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de
carécter interjurisdiccional, concedidos en virtud de las prescripciones de los decretos 958  de fecha 16 de junio de 1992, 808 de
fecha 21 de noviembre de 1995 y sus modificatorios, prorrogados por un plazo de diez (10) afios de conformidad a lo establecido por
el art. 23 del decreto 958/1992, deberan dar cumplimiento alo previsto en el siguiente articulo.Art. 3.? La Secretaria de Transporte
dependiente del Ministerio de la Produccion, con anterioridad a 31 de diciembre de 2002, fijaré las condiciones técnico-operativas y
econdmico financieras, dentro de los limites que planteala emergencia, alas que deberan ajustarse |os permisionarios para continuar
con lavigenciade los permisosindicadaen el art. 2 del presente decreto.La Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de
la Produccion tendra a su cargo €l registro nacional del transporte de pasajeros por automotor, creado por el decreto 958/1992 'y
procedera a su actualizacién.Unavez que las empresas hayan cumplimentado las condiciones referenciadas en €l parr. 1 del presente
articulo, la Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de la Produccién suscribira los contratos de permiso.Art. 4.7 La
autoridad de aplicacion podréa disponer la adecuacion de las condiciones de operacién de los permisos previstaen e art. 19  del
decreto 958/1992, modificado por el decreto 808/1995 , en caso de que alguin permisionario lo requieray fundadas razones de
necesidad publicalo justifiquen.Art. 5.? Apruébase el régimen transitorio de frecuencias de |os servicios de transporte automotor de
pasajeros por carretera de caracter interjurisdicciona que se desarrollaen todo €l territorio de la nacion que como anexo | forma
parte integrante del presente decreto, el cual mantendra su vigencia por €l plazo establecido por laley 25561 y podra ser
modificado por la autoridad de aplicacion de acuerdo alas nuevas necesidades que se planteen.Laimplementacién de esta medida no
podra, de modo alguno, afectar la situacion de empleo y la cuantia salarial del personal dependiente de las empresas de transporte.
Art. 6.? Apruébanse las normas y caracteristicas generales relativas a la recategorizacion de los vehiculos y alaaplicacion de
bandas tarifarias de |os servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de carécter interjurisdiccional que se desarrolla
en todo el territorio de lanacidn conforme surge de lo estipulado en el anexo |1, que forma parte integrante del presente decreto y en
€l marco de emergenciaque se estableceen el art. 1  del presente decreto. La autoridad de aplicacion podra modificar estas normas
en el supuesto que fundadas razones de interés publico lo requieran.Art. 7.? Suspéndese a partir del dia siguiente ala publicacion en
el boletin oficial del presente acto y hasta el 31 de diciembre de 2003 la recepcion de solicitudes de inscripcion y modificacion de
permisos de servicios de tréfico libre y servicios gecutivos, con excepcion de las contenidas en el presente articuloy enel art. 2 de
laresolucion 140 de fecha 7 de noviembre de 2000 de la Secretaria de Transporte del entonces Ministerio de Infraestructuray
Vivienda, en €l registro nacional del transporte de pasajeros por automotor creado por el decreto 958/1992 .Los servicios de trafico
librey gjecutivos, durante lavigencia de la suspension previstaen el parr. 1 del presente articulo, en lo relativo afrecuencias, tarifas,
y caracteristicas de los vehicul os deberan ajustarse alo establecido en los anexos | y 11, que forman parte integrante del presente
decreto.Art. 8.7 Prorréganse, por €l plazo de ciento ochenta (180) dias a partir de la entrada en vigencia del presente decreto, |os
permisos encomendados en forma precariay provisoria de transporte por automotor de pasajeros por carretera de caracter
interjurisdiccional, afin de que, dentro dicho plazo, la Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de la Produccion,
convogue alicitacién publica de los mismos y con asistencia de la Subsecretaria de Transporte Automotor dependiente de la
Secretaria de Transporte del Ministerio de la Produccion, elabore los pliegos de bases y condiciones parainiciar dicho proceso.La
licitacion publica de los citados permisos debera incluir como exigencia primordial, 1a garantia de absorcion de latotalidad del
personal en relacion de dependencia afectado a cada encomienda precaria Art. 9.? Al porcentaje previsto por €l inc. b) del art. 10

del decreto 802 de fecha 15 de junio de 2001, relativo a pago del peaje por el uso delaRed Vial nacional, que beneficiaalos
permisionarios de los servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de carécter interjurisdiccional, se le adicionard un
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cuarenta por ciento (40%), a partir del dictado de los actos previstosen el art. 10 del presente decreto, con cargo a Sistema Vial
Integrado (Sisvia).Art. 10.? Instrilyese a la Secretaria de Obras Publicas dependiente de la Presidencia de la nacion, para que, en €
plazo de noventa (90) dias contados a partir de la entrada en vigencia del presente decreto, proceda al dictado de los actos
administrativos necesarios con el objeto de instrumentar el mecanismo de compensacion tarifaria a los concesionarios viales
nacionales pertenecientes ala Red Vial nacional, con los fondos provenientes de la tasa sobre el gas oil determinada por el decreto
652 defecha19 de abril de 2002 que se asignen a Sistema Vial Integrado (Sisvial) conforme surge del art. 7 del citado decreto,
por el incremento de la compensacion de peaje autorizada por €l articulo anterior.Art. 11.? Establécese, dentro del marco del art. 3
delaley 12346, que las empresas que prestan servicios de transporte automotor de pasajeros por carretera de caracter
interjurisdiccional estan sometidas exclusivamente al régimen juridico establecido por los permisos para la explotacion de dichos
servicios.Lasterminales de todo €l pais destinadas a concentrar las salidas, llegadasy transito que utilizan las empresas de transporte
automotor de pasajeros por carretera de carécter interjurisdiccional, no podran, por la contraprestacion de servicios alas empresas de
transporte automotor de pasajeros por carretera de caracter interjurisdiccional superar el limite superior tarifario que surge del
producto de multiplicar por cuarenta (40), latarifa de referencia (base tarifaria) paralineas interurbanas para camino con pavimento,
establecida en laresolucién 1008 de fecha 23 de agosto de 1994 del entonces Ministerio de Economiay Obrasy Servicios Publicos.
Art. 12.? Sustitiyese el art. 9  del decreto 1395 de fecha 22 de noviembre de 1998, el que quedara redactado de la siguiente
manera:Art. 9.- Autorizase ala Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de la Produccion a aprobar un régimen de
presentacion voluntaria para los operadores de servicios de transporte automotor de pasajeros de jurisdiccion nacional con relacion a
las multas aplicadas impagas y alas presuntas infracciones constatadas con anterioridad al 30 de junio de 2002. Lareferida
secretaria establecera las condiciones para la presentacion voluntaria, asi como los modos'y plazos de pago. La presentacion exigira
el reconocimiento de lainfraccion de que se tratay generard una quita de hasta el ochenta por ciento (80%) del monto de lamulta
correspondiente.Este porcentaje, se aplicaréd también alas multas que se generen desde la publicacion del presente decreto, durante la
vigenciadelaley 25561 .Art. 13.? FacUltase ala Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de la Produccion adictar las
normas complementarias de o dispuesto por el decreto 958/1992 , sus modificatoriosy complementarios, y o establecido en el
presente decreto.Art. 14.? La Secretaria de Transporte dependiente del Ministerio de la Produccion seré la autoridad de aplicacion
del presente decreto.Art. 15.? Der6gase el art. 23  del decreto 958/1992, laresolucion 415 de fecha 4 de agosto de 1987 del
entonces Ministerio de Obrasy Servicios Publicos, laresolucion 355 de fecha 18 de agosto de 1992 de |la Secretaria de Transporte
del entonces Ministerio de Economiay Obrasy Servicios PUblicosy toda otra normativa que se oponga a presente decreto.Art.
16.? El presente decreto entrard en vigencia a partir del dia de su publicacién en el Boletin Oficial . Art. 17.? Dése cuenta al
Honorable Congreso de la Nacion.Art. 18.? Comuniquese, etc.Duhalde - Atanasof - Fernandez - Jaunarena - Alvarez - Matzkin -
Camafio - RuckaufAnexo |REGIMEN TRANSITORIO DE FRECUENCIAS DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
AUTOMOTOR DE PASAJEROS POR CARRETERA DE CARACTER INTERJURISDICCIONAL QUE SE DESARROLLA EN
TODO EL TERRITORIO DE LA NACIONArt. 1.- El presente anexo tendra como &mbito de aplicacion sdlo alos servicios de
transporte automotor de pasajeros de caracter interjurisdiccional que se desarrollan en todo el territorio de la Nacién, quedando
expresamente excluidos los de carécter internacional [Art. 2.- Dismintyense las frecuencias de |os permisos vigentes parala
prestacion de los servicios citados en el articulo anterior del presente anexo, de acuerdo con |os porcentajes y modalidades que se
establecen en los articul os siguientes.Art. 3.- Invitase alos operadores permisionarios de los referidos servicios a que, en e término
de diez (10) dias de entrada en vigencia del presente decreto, concerten un acuerdo unanime acerca del porcentaje de disminucion de
frecuencias necesario para cada uno de los corredores de transporte existentes. El mismo deberd ser comunicado ala Secretariade
Transporte del Ministerio de la Produccion dentro de los cinco (5) dias subsiguientes, mediante nota suscripta por latotalidad de los
prestatarios de servicios del corredor de que se trate Art. 4.- Los acuerdos, cuya disminucion propuesta seaigual o menor a quince
por ciento (15%) de las frecuencias de |os permisos vigentes, para aguell os servicios que cuenten con una (1) frecuenciadiariao
menos, o igual o menor a treinta por ciento (30%) para aquéllos de més de una (1) frecuencia diaria, serdn automaticamente
autorizados a momento de la presentacion de la comunicacién ala Secretaria de Transporte del Ministerio de la Produccion.En el
caso de que la disminucién de frecuencias acordada supere dichos porcentgjes, |a Secretaria de Transporte del Ministerio dela
Produccién dentro los treinta (30) dias de presentada la comunicacion previstaen el articulo anterior, debera expedirse acerca de la
modificacién solicitada en lo que exceda al quince por ciento (15%) o al treinta por ciento (30%), segin corresponda, si considera
gue con dicha disminucion de frecuencias se verian afectadas las necesidades de | os usuarios en dicho corredor.Para el caso de
aquellos corredores que no hayan logrado concertar el acuerdo unanimemente, en el plazo de diez (10) dias establecido en €l art. 3
del presente anexo, las frecuencias quedaran autométicamente disminuidas en un quince por ciento (15%).Art. 5.- Los
permisionarios que consideren que la disminucidn de frecuencias afecta la debida prestacién de sus servicios en relacion ala
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demanda existente podran, en formaindividual, solicitar ala Secretaria de Transporte del Ministerio de la Produccion la adecuacion
delas mismas. A tal efecto deberan presentar una comunicacion donde propongan las frecuencias que requieren junto con un
informe debidamente fundado. La Secretaria de Transporte del Ministerio de la Produccion, luego de haber corrido vista atodos los
permisionarios del corredor en cuestion afin de que se expidan acerca de la oportunidad de dicha modificacion, dentro de los treinta
(30) dias de presentada dicha comunicacion, debera expedirse al respecto.Art. 6.- Autorizase la consolidacion de dos (2) o més
servicios en uno (1) o més servicios publicos y/o tréficos libres solamente en el caso que se verifiquen las siguientes
circunstancias:a) Que con una anticipacion previa de una (1) hora exista un servicio de un prestatario que tenga vendido menos del
quince por ciento (15%) de su capacidad.b) Que exista uno (1) o mas servicios del mismo prestatario o de otro con capacidad
remanente y cuyo horario de salida no exceda, de acuerdo con ladistancia del servicio, €l lapso que se detalla a continuacion:l.
Hasta una (1) hora paralos servicios de distanciainferior a setecientos kilémetros (700 km.).ll. Hasta dos (2) horas para |os servidos
de mas de setecientos kildmetros (700 km.).A tal efecto, el prestatario sujeto alas condiciones mencionadas en €l inc. a) del presente
articulo podrareubicar alos pasajeros en los servicios mencionados en €l inc. b) del mismo. Si laempresa receptora de |0s pasajeros
es de lamismatitularidad que la que los reubica, no podra ubicarlos en un servicio de categoria superior, y s esde distinta
titularidad, podra hacerlo sin derecho a adicionar recargo alguno al pasajero. No se podra reubicar alos pasajeros en un servicio de
categoriainferior cualquierafueralatitularidad de las empresas que consolidan |os servicios.La empresa debera informar junto ala
informacion estadistica periddica los servicios que consolido en €l periodo.Art. 7.- Las medidas previstas en el presente anexo, en
ninguin caso y bajo ninglin concepto, podran alterar la situacion de empleo y/o el salario del persona dependiente de los operadores
del sistema.Art. 8.- Las empresas operadoras deberan presentar ala Secretaria de Transporte del Ministerio de la Produccion, dentro
delos cinco (5) dias de autorizadas |as modificaciones de frecuencias en cada permiso, la adecuacion del mismo. La citada secretaria
debera, enigual plazo, comunicarlo ala Comision Nacional de Regulacién del Transporte organismo descentralizado en jurisdiccion
del Ministerio de Economia.Art. 9.- La Comision Nacional de Regulacion del Transporte organismo descentralizado en jurisdiccion
del Ministerio de Economia verificarala aplicacion del presente anexo en cada uno de los acuerdos realizados por |0s operadores y
el cumplimiento estricto de lo acordado o decidido por lamismaen su caso.Anexo | INORMASY CARACTERISTICAS
GENERALESRELATIVASA LA RECATEGORIZACION DE LOSVEHICULOSY A LA APLICACION DE BANDAS
TARIFARIAS DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE AUTOMOTOR DE PASAJEROS POR CARRETERA DE CARACTER
INTERJURISDICCIONAL QUE SE DESARROLLA EN TODO EL TERRITORIO DE LA NACIONATt. 1.- Los servicios se
prestarén en las categorias denominadas “comun”, “comun con aire”, “semicama’, “ cama-gjecutivo” y “ cama-suite”’ Art. 2.- Los
servicios se realizaran con vehiculos que respondan al “reglamento para la habilitacion de vehicul os de autotransporte de pasgjeros”
aprobado por resolucion 606 del 18 de diciembre de 1975 de la ex Secretaria de Estado de Transporte y Obras Publicasy sus
modifs., resolucion 395 del 23 de junio de 1989 de la ex Secretaria de Transporte y Obras Publicas del ex Ministerio de Obrasy
Servicios Plblicos y sus modifs., y demas disposiciones de aplicacion vigentes, debiendo cumplir, ademés, con los requisitos que se
establecen en el art. 3 del presente anexo.Art. 3.- Las especificaciones técnicas para cada una de | as categorias mencionadas en €l art.
1 del presente anexo son las siguientes:a) Servicio comun: No tiene requisitos adicionales alos expresados en el articulo anterior.b)
Servicio comun con aire:l. Los vehiculos deberan cumplir lo establecido paralos servidos comunes y estarén provistos
obligatoriamente de sistema de calefaccion y refrigeracion.|l. Podran estar dotados de un compartimento aislado de los pasgjeros,
destinado a gabinete sanitario.lll. Podran contar con un equipo que permita el autoservicio de bebidas, denominado “minibar”
(caféltéy jugos).lV. Lacantidad de pasgjeros atransportar no podra exceder la cantidad de asientos disponibles por vehiculo,
quedando prohibido, en consecuencia, llevar pasajeros de pie.V. Contard con un cartel exterior identificatorio del servicio de fécil
visualizacion y comprension paralos usuarios.c) Servicio semicama:l. Los vehiculos estaran dotados de cuatro (4) hileras de
asientos.ll. Los asientos seran individuales, con respal dos reclinables, apoyabrazos fijos o rebatibles a ambos lados de la banqueta.
Su relleno se confeccionard con gomapluma o material similar y tendrén las siguientes dimensiones minimas: 1. Distancia interior
entre apoyabrazos: cuarentay cinco centimetros (45 cm.).2. Profundidad de la banqueta: cuarentay cinco centimetros (45 cm.).3.
Ancho de los apoyabrazos: cuatro centimetros (4 cm.).4. Distancia entre la parte posterior en posicién normal y anterior -en maxima
reclinacién- de los respal dos de | os asientos consecutivos, medida en horizontal, a nivel del borde de la banqueta: setentay cinco
centimetros (75 cm.).5. Angulo del respaldo en méxima reclinacion: cuarenta grados (40°).6. Para el acompafiante se dispondra
asiento individual, separado de |os destinados a |os pasajeros, orientado en €l sentido de lamarcha del vehiculo.7. Los asientos
poseeran apoyapiernas y apoyapiés integrados, de tal forma que favorezcan el descanso de las extremidades inferiores del cuerpo;
deberan estar revestidos de cuero, telas, plasticos u otros materiales similares que no destifian y acolchados de tal forma que cumplan
su cometido.8. Los apoyapiernas serdn rebatibles y deberan estar ubicados de tal forma que unavez reclinado el asiento, en su
méximo angulo, seinserten con él inmediatamente debajo del borde anterior de la banqueta.lll. Poseeran alternativao
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conjuntamente: 1. Un compartimento aislado de |os pasajeros, para la prestacion de servicios de bar, con armarios y/o anaguel es,
alacenas para el transporte de comestibles, un refrigerador y dispositivos para el suministro de bebidas calientes.2. Un equipo que
permita el autoservicio de bebidas frias o calientes (jugos, café/té).IV. Ladotacion del vehiculo estara compuesta por personal de
conduccién los cuales vestirdn uniformes de laempresa.VV. Contara con un cartel exterior identificatorio del servicio de facil
visualizacion y comprension paralos usuarios.VI. Cumpliran con las disposiciones delos aps. 11, I11, VIII, IX, y XI definidos en el
inciso siguiente para el servicio “ cama-gjecutivo”.d) Servicio cama-gjecutivo:l. Los vehicul os estaran dotados de tres (3) hileras de
asientos, ubicadas dos (2) de ellas sobre un lateral del vehiculo y larestante sobre el otro lateral.ll. El motor estara ubicado bajo €l
piso o en la parte posterior del vehiculo.lll. La suspensién sera neumatica o de comodidad equivalente.lV. Los asientos serén
individuales, con respaldos reclinables y apoyabrazos fijos o rebatibles a ambos lados de la banqueta. Su relleno se confeccionara
con gomapluma o material similar y tendran las siguientes dimensiones minimas: 1. Distancia interior entre apoyabrazos: cincuenta
centimetros (50 cm.).2. Profundidad de la banqueta: cuarentay seis centimetros (46 cm.).3. Ancho del apoyabrazos:. seis centimetros
(6 cm.).4. Distancia minima entre la parte posterior en posicion normal y anterior en maxima reclinacion de los respaldos de asientos
consecutivos, medida en horizontal, anivel del borde superior delantero de la banqueta: ochentay seis centimetros (86 cm.).5.
Alturadel respaldo (medida desde su interseccion con la banqueta hasta el borde superior de la parte tapizada): setentay cinco
centimetros (75 cm.).6. Ancho del respaldo (en su alturamedia): sesentay dos centimetros (62 cm.).7. Paso entre asientos: un metro
con catorce centimetros (1,14 cm.).8. Angulo minimo del respaldo en méxima reclinacion: cincuentay cinco grados (55°).V. Los
asientos poseeran apoyapiernas 'y apoyapieés integrados que deberan estar revestidos de cuero, telas, plasticos u otros materiales
similares que no destifian y ser acolchados.1. Los apoyapiernas seran rebatibles y deberan estar ubicados de tal forma que unavez
reclinado el asiento, en su maximo angulo, se inserten con é inmediatamente debajo del borde anterior de la banqueta.2. Los
apoyapiernas deberan estar acotados entre las siguientes dimensiones minimas:2.1. Ancho en su parte inferior: cuarentay cinco
centimetros (45 cm.).2.2. Ancho en su parte superior: treintay dos centimetros (32 cm.).2.3. Longitud: cincuentay cinco centimetros
(55 cm.).3. Los apoyapiés tendran las siguientes dimensiones minimas:3.1. Alto del apoyapiés: veintiséis centimetros (26 cm.).3.2.
Alturalibre del apoyapiés. treinta centimetros (30 cm.).3.3. Ancho del apoyapiés: cuarentay cinco centimetros (45 cm.).VI. El
pasillo interior tendré un ancho minimo de cuarenta centimetros (40 cm.).V1I1. Los cristales de |as ventanillas seran tonalizados.VI11.
L os vehiculos estaran dotados de sistema de calefaccion y refrigeracion.| X. En correspondencia con cada asiento se instalaran bocas
de salida de aire individuales accionables por los pasgjeros.X. Poseeran aternativa o conjuntamente: 1. Un compartimiento aislado
de los pasajeros, parala prestacion de servicios de bar, con armarios y/o anagueles, alacenas para el transporte de comestibles, un
refrigerador y dispositivos para el suministro de bebidas calientes.2. Un equipo que permita el autoservicio de bebidas frias o
calientes (jugos, café/té).X1. Los vehiculos tendran un compartimiento aislado de |os pasaj eros destinados a gabinete sanitario, el
cual cumplirden lo que corresponda, con las disposiciones del manual de especificaciones técnicas aprobado por resolucion 395 de
fecha 23 de junio de 1989 de la ex Secretaria de Transporte y Obras Plblicas, salvo |os aspectos que se mencionan a continuacion: 1.
Areainterior minima, medidaanivel superior del lavabo: ochenta centimetros cuadrados (80 cm2.).2. Largo y ancho minimo, entre
paredes, medido en la condicion anterior: setentay cinco centimetros (75 cm.).3. Ancho (til minimo de la puerta (paso libre), en
cualquier posicion de lamisma: cuarentay cinco centimetros (45 cm.).4. Separacién minimaentre el inodoro y cualquier artefacto o
elemento ubicado delante de él: cuarenta centimetros (40 cm.).4.1. Opcionalmente podra tener dos (2) compartimientos aislados de
los pasaj eros destinados a gabinete sanitario bajo las condiciones establecidas en el “manual de especificaciones técnicas’ para
vehiculos de transporte por automotor de pasajeros (cap. VI, pto. 4, inc. 2), en cuyo caso uno de estos compartimientos podra carecer
deinodoro.XlI. El asiento destinado al conductor relevante, cuando la prestacion del servicio exija el empleo de dicho personal,
debera ser igual al destinado alos pasajeros respondiendo a las pautas especificadas en € “manual de especificaciones técnicas’, en
lo relativo a“asientos adicionales’ (cap. 1V, pto. 1, inc. 9, ap. 4) y “cabinas de conduccion” (cap. VI, inc. 4, pto. 4). Podra
optativamente ser analogo a los asientos destinados a los pasajeros en la categoria “ semicama’.X111. Podra contar con lainstalacién
de equipos de comunicaciones, radio y television conforme alo establecido en el “manual de especificacionestécnicas’, enlo
referido a“ equipos de comunicaciones, radio y television” (cap. VI, pto. 3).XIV. En caso de brindar € servicio con auxiliar de
pasaje, se dispondra de un asiento individual, orientado en el sentido de marcha del vehiculo, ubicado en lazonadel bar, de similares
caracteristicas alos asientos destinados a los pasgjeros en los servicios semicama. X V. En caso de brindar el servicio con auxiliar de
pasaje, se instalard un dispositivo individualizador de [lamada, ubicado en el lugar destinado al asiento del auxiliar de pasaje o sobre
el asiento desde el cual se efectliael Ilamado.X V1. Ladotacion de personal de conduccion y auxiliar de los vehicul os estara
uniformada. XV1I. La cantidad de pasgjeros a transportar no podra exceder la cantidad de asientos disponibles por vehiculo,
guedando prohibido, en consecuencia, llevar pasgjeros de pie. XVI1I. Contard con un cartel exterior identificatorio del servicio de
facil visualizacion y comprension paralos usuarios.e) Servicio cama suite:L os vehiculos deberan cumplir o establecido parala
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categoria servicio cama-gjecutivo excepto lo previsto en art. 3, inc. d), ap. IV, pto. 8 del presente anexo, €l que deberd cumplir los
siguientes extremos: Angulo minimo del respaldo en méxima reclinacion: ochenta'y cinco grados (85) y podran disponer de algin
tipo de separacion entre los asientos, en sentido longitudinal .Art. 4.- Los servicios gjecutivos definidosen €l art. 17 del decreto
958/1992 responderan alas mismas especificaciones técnicas que las previstas para el servicio “cama-gjecutivo” que figuraen el inc.
d) del art. 3 del presente anexo.Art. 5.- El boleto de vigje entregado a los usuarios debera contener en formaclaray legible la
siguiente informacion:a) Categoria del servicio correspondiente al pasaje vendido.b) Origen destino del vigje.c) Fecha de emision
del pasgje.d) Fechay horario del vigje aredlizar.e) Tarifa cobrada.f) Si contempla opcionales.g) Clave Unicade Identificacion
Tributaria.Art. 6.- Lainformacién estadistica requerida a las empresas prestatarias por |a Secretaria de Transporte dependiente del
Ministerio de la Produccién debera presentarse desagregada por categoria de servicios.Art. 7.- El régimen tarifario de aplicacion
para cada una de las categorias definidas en €l art. 1 del presente anexo, se estructurara a partir de latarifa de referencia resultante de
laaplicacion de los indices establecidos por laresolucion 1008 de fecha 23 de agosto de 1994 del ex Ministerio de Economiay
Obrasy Servicios Publicos, o la que eventualmente la reemplace en el futuro, alos que se les adicionard un cuarenta por ciento
(40%), con los adicionaes y deducciones que se detallan a continuacion y pasan a constituir las bandas tarifarias:a) Adicionalesl.
Servicios comunes con aire: hasta un veinte por ciento (20%) sobre latarifa de referencia.ll. Servicios semicama: entre veinte por
ciento (20%) y cuarenta por ciento (40%) sobre latarifa de referencialll. Servicios cama-gjecutivo: entre cuarenta por ciento (40%)
y sesenta por ciento (60%) sobre latarifa de referencia.l V. Servicios cama suite: entre sesenta por ciento (60%) y ochentay cinco
por ciento (85%) sobre latarifade referencia. V. En caso de brindar servicio gastronémico, hasta un diez por ciento (10%) sobre la
tarifa de aplicacion, que resulta de lamodalidad definidaen el parr. 1 del presente articulo. Latarifa resultante no podra superar la
tarifa maxima de cada categoria.b) DeduccionesL as empresas prestatarias podran realizar deducciones, las cuales se computaran
sobre los val ores maximos autorizados para cada categoria'y se deduciran de dichos valores maximos para determinar latarifa
minima, las cuales variaran segiin los rangos de distancia que a continuacion se detallan:1. Paralas categorias comin y comun con
aire acondicionado hasta cincuenta por ciento (50%) para cualquier distancia.ll. Parala categoria semicama hasta cincuentay un por
ciento (51%) para cualquier distancia.lll. Paralas categorias cama € ecutivo y cama suite hasta cincuenta 'y dos por ciento (52%)
para cualquier distancia.Los vehicul os que simultaneamente estén dotados de dos categorias distintas, dentro de las mencionadas en
el anexo |, aplicaran para cada unalatarifa que le corresponde.Art. 8.- Los operadores de servicios deberan presentar ante la
Comision Nacional de Regulacion del Transporte organismo descentralizado en jurisdiccion del Ministerio de Economia una planilla
detallando |a adecuacién a la categoriay denominacion de los servicios que actualmente se encuentran prestando, conforme la
clasificacion efectuada en el presente anexo, dentro de los cinco (5) dias posteriores ala publicacion en el boletin oficial del presente
acto, asi como los cuadros tarifarios correspondientes para cada uno de ellos, con sus correspondientes descuentos, en caracter de
declaracién jurada Art. 9.- Los operadores podran variar las tarifas dentro de los limites minimos y maximos establecidos en €l
presente anexo.Art. 10.- La modificacion de categoria se considerara formalizada luego de la presentacion previstaen el art. 8 del
presente anexo, tras constatarse la presentacion de la siguiente documentacion:a) Certificado de cumplimiento de estadisticasy
seguros.b) Libre deuda de tasa nacional de fiscalizacion del transporte.c) Libre deuda de multas.Art. 11.- El incumplimiento de las
disposiciones del presente anexo daralugar ala aplicacion de las sanciones previstas por €l régimen de penalidades por infracciones
alas disposiciones legales y reglamentarias en materia de transporte por automator de jurisdiccién nacional aprobado por €l decreto
253 defecha 3 de agosto de 1995 modificado por su similar 1395 de fecha 27 de noviembre de 1998. En €l caso especifico de
inobservancia del régimen tarifario contenido en el presente anexo, deberan ser de aplicacion las medidas preventivas previstas en el
art. 74 del régimen de penalidades mencionado.Art. 12.- Las equivalencias existentes entre |os servicios autorizados por la
resolucion 415 de fecha 4 de agosto de 1987 del ex Ministerio de Obrasy Servicios Pablicos, laresolucion 165 de fecha 12 de
diciembre de 1991 de la entonces Secretaria de Transporte del ex Ministerio de Obrasy Servicios Plblicosy laresolucion 355 de
fecha 18 de agosto de 1992 del ex Ministerio De Economiay Obrasy Servicios Pablicos y 10s que se aprueban por el presente
decreto se detallan en el cuadro que sigue: Resolucién M]]> Resolucién M.O. y S.P. 415/1987 Nueva clasificacion adoptada

Resolucion S.T. 165/1991 Resolucion M.E. y O.S.P 355/1992 Servicio Comin  Servicio Comun
Servicio Comun con Aire Acondicionado  Servicio Comun con Aire  Servicio Diferencia Clase“B”  Servicio Semicama
Servicio Diferencial Clase“A”  Servicio CamaEjecutivo  Servicios Ejecutivos Servicio Cama Suite
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