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L egislacion Nacional

DECRETO NACIONAL 1.407/2004SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004 SE
APRUEBA EL SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIAY CONTROL AEROESPACIAL -2004. SE DETALLA SU
PROPOSITO, CONCEPTO OPERATIVO Y DISENO. ESPACIO AEREO-CONTROL DE TRAFICO AEREO-SISTEMA
NACIONAL DE VIGILANCIAY CONTROL AEROESPACIAL -MINISTERIO DE DEFENSA VISTO lasLeyesN°
24.156 y N° 25,827, €l Decreto N° 145 del 14 de febrero de 1996, yla Resolucion del Registro del Ministerio de Defensa N° 1084
de fecha 24 deoctubre de 2000, y CONSIDERANDO Que por Decreto N° 145 del 14 de febrero de 1996 se aprobd el Plan
Nacional deRadarizaciény se autorizd aejecutar laPrimera  Etapa del mismo, cuya financiacionfue autorizada por el Congreso
Nacional en virtud de lo establecido en losArticulos 56 y 60 delaLey N° 24.156. Que de conformidad con |o resefiado
precedentemente, mediante laLey N° 24.813 seautoriz6 la contratacion de obrasy adquisiciones de bienesy
servicioscorrespondientes al Plan Nacional de Radarizacion hasta un monto de PESOS CIENTO OCHENTA Y CINCO
MILLONES TRESCIENTOS MIL ($ 185.300.000). Que por Resolucion N° 1084 del 24 de octubre de 2000, €l Ministro de
Defensa, porrazones de mejor conveniencia alos intereses de la Administracion, dejo sinefecto la Licitacion Pdblica Nacional e
Internacional 12/97, denominada"PLANNACIONAL DE RADARIZACION - PRIMERA ETAPA". Que €l transcurso del
tiempo, asi como el avance de latecnologia en materia desistemas de deteccion, integracion, presentacion  de lainformacion,
asistencia paralatomade decisionesy la capacidad tecnol égicadisponible en laindustria nacional, justifican la derogacién del
Decreto N° 145de fecha 14 de febrero de 1996 y laimplementacién  de un nuevo instrumentojuridico mas adecuado ala situacion
imperante hoy en €l territorio argentino. Que cumpliendo con las Politicas Nacionales establecidas, se debe incentivar laproduccién
nacional, sustituyendo importaciones que puedan ser generadas coninversion interna, situacién que favorecera el proceso de
reconversion y de crecimiento econémico. Que los sistemas de deteccion (radares de Transito Aéreo) que actualmente
seencuentran en funcionamiento resultan escasos, limiténdose alosinstalados enlas Areas Terminales de EZEIZA, CORDOBA,
MENDOZA y MARDEL PLATA 'y en el AERODROMO DE PARANA. Que delos Centros de Control de Areadel pais, solo €
de Ezeiza, se encuentratrabajando bajo el concepto de Gerenciamiento de Transito Aéreo, integrandoinformacion  de los cinco
radares existentes y automatizando todos los procedimientos. Elresto de los Centros de Control, donde existen radares que
funcionan localmente,lo  hacen con las dificultades impuestas por el equipamiento disponible informacion mono radar sin
procesamiento automatico). Que si bien el sistemaactual de Control de Transito Aéreo permite un transitoseguro de las aeronaves
cooperativas, no es suficiente y provoca restricciones ydemoras en los vuelos, con dificultades crecientes frente al incremento de
tales movimientos. Que resultaimprescindible el mejoramiento de los Servicios de Control deTransito Aéreo paralaaviacion
dentro del @mbito nacional, que haga respetar lasreglas de navegacion, proporcione control radar en todas las areas terminales ylas
aeroviasy permita un control unificado desde los centros instalados en cadauna de |as Regiones de Informacion  de Vuelo del Pais.
Que se hace necesario ampliar y automatizar los Servicios de Transito Aéreo (ATS)que se prestan, adecuandolosa  nivel regional
y mundial, permitiendo cumplir lasmetas que fijael Programa de Comunicaciones, Navegacion, VigilanciayAdministracion de
Transito Aéreo (CNS-ATM) de la Organizacién de Aviacion Civillnternacional  (OACI), que deben estar totalmente integrados en
el afio 2010. Que dadas las caracteristicas del sistema a gjecutar, desde €l punto de vistadela Aviacion Civil Internacional, es
necesario fijar como criterio que todas |asespecificaciones técnicas operativas relacionadas con los Radares  Secundarios de Ruta,
los subsistemas deAdministracion de Transito  Aéreo que apoyaran alos Centros de Control de Area quese automaticen y lasredes
y facilidades de comunicaciones que se implementenacorde alas Normas y Métodos Recomendados de OACI, tengan €l mangjoy
carécter dePlblico. Que dado el incremento que hatenido la actividad de vuelosilicitos anivelmundial y méas especificamente a
nivel regional, relacionados con el contrabando yel uso del medio aéreo como elemento terrorista, se hace imprescindible poder
contarcon radares y sistemas que realicen un control efectivo del aeroespacio, demanera de proteger €l transito aéreo en el ambito
nacional, el desarrollo econémicodel Pais vy laseguridad de sus fronteras. Que el Centro de Operaciones Aeroespaciales de
Defensa (COAD) disponible en laactualidad, no cuenta con medios de procesamiento  automatico que integren lainformacion de sus
radaresy delas herramientas eficaces para el apoyo alatoma de decisiones. Que dadala evolucion que hatenido el pais, se hace
imprescindible contar con unSistemaintegral, que atienda tanto ala seguridad del movimiento de TransitoAéreo propioy
proveniente del exterior, como aladeteccion detodo aquel  queviole la soberania de nuestro aeroespacio. Que por todo o expuesto

se considera conveniente establecer un SistemaNacional de Vigilanciay Control Aeroespacial, el cual debera contribuir
asalvaguardar los Intereses Vitales de la Nacién, modernizando el proceso de toma de decisiones bajo uncriterio de racionalidad
que asegure la utilizacion dual de los medios empleados,lo  cual permitird mejorar tanto la seguridad y eficienciadel transito  aéreo
dentrodel ambito nacional, como el cumplimiento de lastareas de control delaeroespacio, ambas intimamente relacionadas. Que

| Pagel/4 |


https://www.infojudicial.com.ar/areas/legislacion-nacional-1338/

Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Thu Jul 9 16:52:04 2026 / +0000 GMT

este Sistema permitiraala FUERZA AEREA ARGENTINA cumplir en forma efectivacon los acuerdos regionales tendientes a
integrar lavigilanciay el control del aeroespacio entre paises limitrofes. Que por Ley N° 25.827 el Congreso Nacional autorizo a
laFUERZA AEREA ARGENTINA,una operacion de Crédito Publico por un monto de PESOS DOSCIENTOS TREINTA Y
SEISMILLONES ($ 236.000.000) para €l afio 2004 y futuros, para ser aplicados alPrograma 18 "Radarizacién". Que por la
importanciavital que parael control y defensa del aeroespacionacional tiene el Sistema Naciona de Vigilancia y Control
Aeroespacial, se deben arbitrar las medidas para asegurar un elevado grado de confidencialidad ysecreto del disefio, desarrollo,
implementacion 'y operacién del mencionado Sistema. Que por |o anteriormente expuesto y considerando la trascendencia del
SistemaNacional de Vigilanciay Control Aeroespacial parala preparacion 'y empleo de lasFuerzas Armadas, enel marco delo
estipulado en el Anexo del Decreto 9390 del11 de octubre de 1963 (Titulo Il - Enumeracion taxativa, inciso 1, apartadosc), f, g) e
i) ), asl como parala Defensa Nacional, también de acuerdo con dicho Anexo (Titulo Il -Enumeracién taxativa, inciso 3, Apartados

a), b), f), ei) ), sejustifica quelas Especificaciones Técnicas Operativas relacionadas con los Radares deVigilanciade Tres
Dimensionesy las del Centro de Informacion y Control incluyendo el multiprocesamiento, lasredes de comunicaciones, €
comando ycontral y las herramientas de apoyo paralaasistencia alatoma de decisiones),sean declaradas como Secreto Militar.
QuelaFUERZA AEREA ARGENTINA es el organismo operativo, técnicoy logistico quecuenta en su estructura orgénica con
los recursos humanos idoneos  para hacerfrente ala elaboracion de las especificaciones técnicas y alaadministracion ycontrol de
las incorporaciones de equipamientos que en cada etapa de concreciondel Sistema Nacional de Vigilanciay Control  Aeroespacial
serealicen. Que el Servicio Juridico Permanente del MINISTERIO DE DEFENSA hatomado laintervencion que le compete. Que
el suscripto  se encuentrafacultado para el dictado de la presente medidade conformidad con |o preceptuado por el articulo 99,
inciso 1°, delaCONSTITUCION NACIONAL. Por ello, EL PRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA DECRETA: Articulo
1 Articulo 1° - Apruébase el SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y CONTROL AEROESPACIAL -2004, cuya concepcion
total se detallacomo Anexo |y forma parte integrante delpresente. Articulo 2 Art. 2°- EL ESTADO MAYOR GENERAL DE LA
FUERZA AEREA ARGENTINA tendrd un plazo deNOVENTA (90) dias corridos a partir de lafirmadel presente decreto, para
laelaboracidn y posterior elevacion a MINISTERIO DE DEFENSA, atravésde |laSECRETARIA DE PLANEAMIENTO, dela
totalidad de las especificaciones técnicooperativas que debera contener el SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y
CONTROLAEROESPACIAL - 2004. A tal efecto, se debera contemplar en la elaboracion dedichas especificaciones, el mayor
grado de desagregacion posible con respecto alos componentes del mismo. Articulo 3 Art. 3° - Designase al MINISTERIO DE
DEFENSA como Autoridad de Aplicacién delpresente Decreto. A tal efecto, esta facultado para resolver las cuestionesespecificas
gue genere su puestaen marchay, alavez, dictar las normasaclaratorias, interpretativas o complementarias que requierala
implementaciondel sistema que se aprueba por €l presente decreto. Articulo 4 Art. 4° - Designase ala FUERZA AEREA
ARGENTINA, ensucalidad de responsable dela defensa, vigilanciay control integral del aeroespacio, Organismo Ejecutordel
SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004, quedandofacultado para efectuar la totalidad
de las tareas que demande |a gecucion delsistema, en el marco de |as responsabilidades quele son propias. Articulo5 Art. 5° -
Facultase ala Autoridad de Aplicacion aaprobar  mediante resolucion, lasespecificaciones técnico operativasa que deberd
responder el SISTEMA NACIONAL DEVIGILANCIA Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004y quele serén elevadas de
conformidadcon el Articulo 2° del presente. Articulo 6 Art. 6° - Instriyese ala Autoridad de Aplicacion adeclarar " Secreto
Militar" enlos términos del Decreto N° 9390/63, a las especificaciones técnico operativas queconsidere necesario reservar. Articulo
7 Art. 7° - Derdgase €l Decreto N° 145 del 14 de febrero de 1996, a partir de lafecha de publicacion del presente decreto.Deroga a
DECRETO NACIONAL 145/1996 Articulo 8 Art. 8° - Comuniquese, publiquese, dése ala Direccion Nacional del Registro
Oficiay archivese. FIRMANTES KIRCHNER-Fernandez-Pampuro ANEXO I. SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y
CONTROL AEROESPACIAL - 2004 SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA'Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004
DESCRIPCION CONCEPTUAL DEL SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA'Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004 La
descripcién que se realiza comprende latotalidad del sistema, previéndose quesu implementacidn se realizara por etapas en
funcién dela disponibilidadpresupuestaria. 1. PROPOSITO DEL SISTEMA 1.1. Permitir al ESTADO ARGENTINO, através de
la Autoridad Aerondutica, quecorresponde alaFuerza Aérea Argentina, efectuar €l control de todos losmovimientos aéreos, en el
espacio aéreo de jurisdiccion nacional, incluidos losprovenientes desde y hacia paises vecinos, contribuyendo de esta manera
alcumplimiento de las tareas de la Defensa Aeroespacial y a prestar un eficiente  servicio de TransitoAéreo, que posibilite entre
otras cosas: 1.1.1. Contribuir apreservar los Intereses Vitalesde laNacion. 1.1.2. Controlar €l transito irregular oilicito. 1.1.3.
Cumplir con los compromisos internacionales vigentes en lamateria. 1.1.4. Incrementar la seguridad del  movimiento aeroespacial
en el dmbitonacional. 1.1.5. Optimizar lautilizacién de lasrutas aéreasy &reas terminales,reduciendo las demoras delos vuelos.
1.1.6. Brindar Informacion Aeronauticay Meteorol6gica, entiempo real. 1.1.7. Obtener una mayor agilidad operativa, con la
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consecuente  disminucion delos costos para los usuarios. 1.1.8. Brindar asistencia a aeronaves perdidas y/o en emergencia. 1.1.9.
Equilibrar regional einternacionalmente €l desarrollo tecnol6gico yoperativo. 2. CONCEPTO OPERATIVO DEL SISTEMA 2.1.
El Sistema deberd gjustarse alos siguientes criterios operativos. 2.1.1. Deberaintegrar la Defensa Aeroespacial y el Transito Aéreo,
de modo talque |os medios que lo compongan compartan lainformacién, de acuerdo a APENDICEL, del presente ANEXO. 2.1.2.
El paisestard dividido en Zonas de Defensa, que coincidirédn con lasRegiones de Informacion  de Vuelo (FIR) de Transito Aéreo,
cada unade las cualescontard con un Centro de Operaciones Aeroespaciales de Defensa (COAD) y un Centro de  Control de Area
(ACC). 2.1.3. Latotalidad de los medios que compongan €l sistema de vigilanciaenviaran su informacion, al COAD de su zonay al
principal, ubicado en la zonacentro, el cual mantendralasituacion detodo el pais. En un futuro los COAD delas Zonas Norte y
Sur deberan tener la capacidad de actuar como alternativas delprincipal. 2.1.4. Los radares que apoyen los servicios de Transito
Aéreo de cadaunadelasFIR EZEIZA, CORDOBA y COMODORO RIVADAVIA enviaran suinformacion sélo alasRegiones a
las que apoyan, salvo en aquellos casos en que por proximidad ycontinuidad se justifique que lainformacion de un radar de una
Region deba serenviado alaotra. 2.1.5. Los sensores deberan estar ubicados con el necesario grado desuperposicion en su
cobertura, de maneratal de permitir: 2.1.5.1. Defensa Aeroespacial: Control Radar desde un nivel minimo de 5.000 Ft @ 1.500
mts.) sobre el terreno en latotalidad del pais. 2.1.5.2. Transito Aéreo: Control Radar desde €l nivel base de aerovia, entodaslas
Regiones de Informacion de Vuelo. 2.1.6. Los COAD deberan multiprocesar lainformacién de latotalidad de lossensores del
sistema y apoyarse, paralas operaciones que en ellos se realicen, en un Sistemade Comando y Control que facilite las tareasde
defensay que asimismo dispongan de herramientas de asistencia alatoma dedecision. 2.1.7. Los Centros  de Control de Area,
apoyaran el cumplimiento de sus tareasespecificas con Sub-sistemas de Administracion de Transito Aéreo (ATM),
quemultiprocesen lainformacion proveniente de |os diferentes sensores 'y concapacidad de expansién tecnol dgica a nuevos
sistemas. Asimismo, estos subsistemas ATM, deberan realizar el tratamiento automético de informacion de planes de vuelo, de
informacionmeteorolégica, de informacién aeronautica, de control de flujo aéreo, de estadisticasy de apoyo paralafacturacion de
losservicios prestados. Debiendo, por otraparte, realizar latransferencia automética entre Centros de Control. 2.1.8. El subsistema
de comunicaciones que apoye el Plan, deberd utilizar améximo las capacidades terrestres de Gltima generacion como medio de
enlacesprimario, con el concepto de red de malla  de manera de asegurar la supervivencia del sistema. 3. DISENO DEL SISTEMA
3.1. El disefio deberd gjustarse alos siguientes criterios: 3.1.1. Capacitar y utilizar, en lamedida de lo posible, mano de obra técnica
ylas capacidades de laindustria nacional para el disefio, desarrollo, ensamblado,construccion, prueba, operacion y mantenimiento
del sistema. 3.1.2. Considerar con caracter preferencial, latransferencia de tecnologia,brindando a contratante |a capacidad de
mantenimiento y perfeccionamiento del sistema. 3.1.3. Asegurar laoperacion continua con minima atencién, paralo cual
deberétener elementos redundantes que permitan cumplir con tal exigencia. 3.1.4. Utilizar sistemas flexibles con capacidad de
expansion en el futuro yposibilidad de desarrollo  modular. 3.1.5. Ajustarse alas Normas recomendadas por la OACI. 3.1.6. Impedir
ante fallas, la degradacion catastréficadel sistema. 3.1.7. Incorporar - Sistemas de Comunicacion altamente confiables. 3.1.8.
Concebir sitios  radar y de comunicaciones bajo el concepto "noatendidos’, requiriéndose paraello capacidad de monitoreo y
control remoto delos equipos, asi  como sistemas de seguridad, energia, etc., acordes con esterequerimiento.  3.1.9. Garantizar €l
soporte del hardware y software por QUINCE (15) afios comominimo, a partir de que alcance la Capacidad Operativa Total del
sistema,previéndose una actualizacion en lamitad de su vida Gtil, pudiéndose llegar aduplicar las previsiones originales de
servicio,mediante sucesivas actualizaciones después de transcurrido ese periodo, quegarantice un periodo no menor de DIEZ (10)
afios adicionales de soporte. 3.1.10. Maximizar la utilizacion de equipamiento computarizado de uso comercia (COTS), paralos
centros de control, seleccionados de manera tal que cuente enel pais con soporte de mantenimiento adecuado. 3.1.11. Utilizacién
de equipamientos de uso comercial paralos sistemas auxiliares (aire acondicionado, generadores de energia el éctrica,sistemas de
energiaininterrumpida, etc.) de procedencia nacional o seleccionadosde maneratal, que cuenten en el pais con un representante con
capacidad demantenimiento adecuado. 3.1.12. Aprovechar a méximo la capacidad instalada, tanto parael de Comando yControl
de las operaciones aeroespaciales de defensa como para el Control del Transito Aéreo. 4. CLASIFICACION DE SEGURIDAD
4.1. El SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA' Y CONTROL AEROESPACIAL - 2004, requerirddesde €l punto de vistade la
Clasificacién de Seguridad, que tenga un doblecarécter:  4.1.1. Secreto Militar: 4.1.1.1. Paratodas las Especificaciones Técnicas
Operativas relacionadas consensores 3D y sub-sistemas de apoyo para el Centro de Operaciones Aeroespacia esde Defensa
(incluyendo el multiprocesamiento, redes de comunicaciones, comando ycontrol y herramientas de apoyo paralaasistencia ala
toma de decisiones). 4.1.1.2. En este caso, se deberan suscribir  Compromisos de Confidencialidad,relativos alainhibicién de
divulgacion delainformacion contenida. 4.1.2. Plblico: 4.1.2.1. Paratodas |as Especificaciones Técnicas Operativas rel acionadas
conlos Radares Secundarios de Ruta, 10s sub-sistemas de Administracion de TransitoAéreo  que apoyarén alos Centros de Control
de Areaque se automatizan y las redesy facilidades de comunicaciones que de acuerdo a normas recomendadas por OACI son
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necesarias implementar. Apéndice 1 al ANEXO | SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y CONTROL AEROESPACIAL -
2004 MEDIOS QUE COMPONEN LA TOTALIDAD DEL SISTEMA NACIONAL DE VIGILANCIA Y CONTROL
AEROESPACIAL 1. TIPOY CANTIDAD DE SENSORES: segun detalle en esquema adjunto. 1.1. Radares 3D degran alcance
fijos: TREINTA Y SEIS (36) Radares 1.2. Radares 3D de gran alcance moviles: SEIS (6) Radares. 1.3. Radares 3D de corto
alcance: NUEVE (9) Radares. 1.4. Radares 2D (actualmente Operando en FAA): CUATRO (4) Radares. 1.5. Radares Secundarios
(RSMA - Contrato con INVAP S.E.): ONCE (11) Radares. 1.6. Radares Aerotransportados:  TRES (3) Aeronaves. 2. AVIONES
INTERCEPTORES: seran utilizados los medios que actualmente disponela Fuerza Aéreay los que seincorporen enun futuro
paraestefin. 3. SISTEMA DE PROCESAMIENTO E INTEGRACION DE LA INFORMACION: segln detalle enesquema
adjunto. 4. SISTEMA DE COMUNICACIONES: segiin detalle en esguema adjunto. GRAFICOS ADJUNTOS: - Organizacion del
Sistema. - Tipoy Cantidad de Sensores. - Sistema de Procesamiento e Integracion de la Informacion. - Sistemade
Comunicaciones. ESQUEMAS
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