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L egislacion Nacional

1a 45 DECRETO 671/1994 AERONAVEGACION Personal aeronavegante civil. Actividades. Reglamentacion
del 4/5/1994; publ. 9/5/1994 El presidente de la Nacién Argentinadecreta:  |.- Alcance  Art. 1.- La presente reglamentacion
establece las normas y fijalimites topes de caracter general con relacion alas actividades del personal aeronavegante civil. Su
aplicacion 'y cumplimiento corresponde a todos |os expl otadores de aeronaves y atodo el personal que integre las tripulaciones de las
mismas. La solucion de aquellos casos o situaciones no contempladas especificamente, debera ser propuesta para su estudio y
consideracién alaautoridad aeronautica.  11.- Definiciones  Art. 2.- A los efectos de lainterpretacion y aplicacion de las
presentes normas, se entiende por: @) Aeronaves Clase "A": Las aeronaves de menos de seiscientos kil bGmetros por hora (600
Km./h) de velocidad, desarrollada ala altura éptima de operacion y con peso maximo de aterrizaje.  b) Aeronave Clase "B": Las de
mas de seiscientos kilémetros por hora (600 Km./h) de velocidad y hasta nimero Mach 1 en las mismas condiciones sefialadas en €l
inciso anterior.  ¢) Base: Lugar donde el explotador tiene su centro de operaciones, al cual se encuentra afectado con caréacter
permanente el miembro de latripulacién.  d) Descanso nocturno normal: Abarca el lapso comprendido entre las 23:00 y las 06:00
horaslocal. €) Diacalendario: Intervalo entero que corre de medianoche a medianoche. ) Diahorario: Intervalo de veinticuatro
(24) horas consecutivas.  g) Explotador: Persona de existencia fisica o ideal, que utiliza legitimamente |a aeronave por cuenta
propia, aun sin finesdelucro. h) Medios de descanso a bordo para el miembro de latripulacion de vuelo: Lugares e instalaciones
que ofrezcan comodidad e independencia, afin de proporcionarle descanso durante el tiempo de vuelo. i) Periodos de actividad:
Periodos de veinticuatro (24) y cuarentay ocho (48) horas consecutivas, de siete (7) dias consecutivos, mensuales, trimestrales y
anual calendario, dentro de los cuales el explotador programa la actividad a desarrollar por sus tripulaciones y/o la actividad que las
mismas realizaran efectivamente.  j) Tareas especificas: Tareas inherentes a las facultades que le confieren a su titular los
certificados de idoneidad otorgados por la autoridad competente y que se cumplen en ocasion del gjercicio delasmismasen la
aeronave donde se desempefia. k) Tiempo de descanso: Lapso durante €l cual serelevaa miembro de latripulacion, de todas las
tareas y obligaciones relacionadas con su actividad a finalizar €l tiempo de servicio. ) Tiempo de servicio: Periodo durante el cual
un miembro de latripulacion esta a disposicién del explotador en actividades rel acionadas con su empleo.  En el tiempo de servicio
guedan incluidos, atitulo enunciativo, €l tiempo de servicio de vuelo, el tiempo de instruccién en tierra, €l tiempo del entrenador o
de estudios realizados por encargo del explotador, el tiempo detraslado y € tiempo de guardia.  m) Tiempo de servicio de vuelo:
L apso necesario para preparar, gjecutar y finalizar administrativamente un vuelo.  Se calculara, seguin el horario establecido o
previsto, desde una hora antes de lainiciacion del vuelo o serie de vuelos, hasta media hora después de finalizado el o los mismos.
n) Tiempo de vuelo: Lapso total transcurrido desde el momento en que la aeronave comienza a moverse por su propia fuerza con el
objeto de despegar y hasta el momento en que se detiene a finalizar €l vuelo. (Este tiempo essindbnimo de "calzaacaza'). i)
Tiempo de vuelo en tareas especificas: Lapso durante el vuelo en €l cual € titular del certificado de idoneidad gjerce en la aeronave
las tareas inherentes a | as facultades que le confieren dichos certificados.  0) Tiempo maximo fuera de base: Cantidad méaxima de
dias mensuales fuera de base, que € explotador puede programar al miembro de latripulacion para el cumplimiento de su actividad
devuelo. p) Tripulante: Persona aquien el explotador asigna obligaciones a cumplir a bordo, durante el tiempo de vuelo. @)
Tripulacién de vuelo: Persona o conjunto de personas que desempefian funciones técnicas esenciales en la conduccién de una
aeronave. ) Tripulacion de cabina: Personas empleadas por €l explotador para desempefiar en la cabina de pasajeros funciones de
seguridad y atencion alos mismos.  I11.- Periodos de actividad maxima para transporte aéreo regular  Art. 3.- Estos periodos son
los sefialados en la tabla que figura como anexo | de esta reglamentacién, en la cual se establece |os tiempos maximos de vuelo y de
servicio de vuelo para las distintas tripul aciones de vuel o, por periodos de veinticuatro (24) y cuarentay ocho (48) horas
consecutivas y de siete (7) dias consecutivos, mensual, trimestral y anual calendario, y segin operen aeronaves Clase "A" 0 "B".
Art. 4.- Lostiempos de vuelo y de servicio de vuelo fijados en latabla-anexo |, paratodos |os periodos, constituyen limitaciones ala
programacion, del explotador y alaactividad real del miembro delatripulacién.  Art. 5.- Lastripulaciones de vuelo VI y VI,
deben contar con medios de descanso horizontal a bordo (literas o similares). En caso contrario, los tiempos maximos de servicio de
vuelo se gjustardn al delastripulaciones |11 y 1V, respectivamente (tabla-anexo 1).  Art. 6.- Lastripulacionesde vuelo VI y VII
gue no dispongan de los medios expresados en €l art. 5, deberan contar a bordo con asiento para pasajeros para su exclusivo uso, en
la cantidad necesaria a fin de que sus integrantes o puedan ocupar durante el tiempo que no se encuentren desempefiando tareas
especificas.  Art. 7.- Latripulacién de vuelo IV que no cuente con los medios dispuestos en el art. 5, debera gjustarse alo
determinado por €l art. 6 y cumpliralos tiempos maximos de servicio de vuelo de latripulacion 111 delatabla-anexo . Art. 8.-
Lastripulacionesde vuelo VI y VII delatabla-anexo | que no dispongan de equipos inerciales de navegacion o similares, gjustaran
los tiempos maximos de vuelo y de servicio de vuelo alos de lastripulaciones |11 y 1V, respectivamente, de |a tabla mencionada.
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Art. 9.- Lastripulaciones de vuelo podrén cumplir un tiempo de vuelo méximo, en sus respectivas tareas especificas, de hastadiez
(10) horas en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas. Los comandantes determinarén -en la documentacion
reglamentaria de a bordo- 1os turnos pertinentes, alos efectos de dar cumplimiento alo aqui establecido.  Art. 10.- El explotador
determinarala cantidad y especialidad de los tripulantes de cabina, de acuerdo con la clase de servicio a prestar y de manera que su
tiempo de vuelo en sus tareas especificas, no exceda de doce (12) horas en un periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas.

Art. 11.- El tiempo de vuelo que se efectlie en | os periodos que corresponden al descanso nocturno normal no debe sumar més de
catorce (14) horas en un lapso de setentay dos (72) horas consecutivas.  Art. 12.- El tiempo de servicio de vuelo que transcurra
dentro del periodo de descanso nocturno normal interrumpido, sera disminuido arazén de quince (15) minutos por cada hora o
fraccion de dicho periodo. Hasta un maximo de dos (2) horas por latotalidad del periodo, en los casos en que la tripulacion cuente
con medios de descanso a bordo. En las aeronaves que no cuenten con dichos medios, sus tripulaciones veran disminuidos su tiempo
de servicio de vuelo, arazén de treinta (30) minutos por cada hora o fraccion de periodo del descanso nocturno normal interrumpido,
hasta un maximo de tres horas treinta (3:30) por latotalidad del periodo.  Art. 13.- Cuando laaeronave, a iniciar €l vuelo, no
cuente con piloto automético y/o radar y/o cabina atimatica, el tiempo de vuelo para el periodo de veinticuatro (24) horas, serd4
reducido en laformaque seindicaacontinuacion: &) Aeronave Clase"A": Por falta de piloto automético y/o radar metereol ogi co:
El diez por ciento (10%). b) Aeronave Clase "B": Por falta de piloto automético y/o radar meteorol égico: El quince por ciento
(15%). c) Aeronave Clase"A" y "B": Por faltade cabina atimética: El diez por ciento (10%). d) En casos de concurrencia: La
limitacion serd el resultado de la sumatoria de los porcentajes respectivos, hasta un méaximo de veinte por ciento (20%) en la
aeronave Clase "A" y en un veinticinco (25%) en la aeronave Clase "B".  €) Por falta de radar, cuando €l vuelo puedarealizarse en
condiciones meteorolégicas "sin restricciones’, no se aplicaralareduccion.  Art. 14.- En el periodo de veinticuatro (24) horas la
cantidad maxima sera de seis (6) aterrizajes. Dicha cantidad seré disminuida en cualquier condicion y en el periodo sefialado, de
acuerdo alo que acontinuacién seindica: @) Hasta dos (2) horas de vuelo: Un méximo de cuatro (4) aterrizajes o hasta seis (6)
aterrizajes siempre que entre el cuarto y los siguientes disponga de un descanso no menor de una (1) hora.  b) Entre dos (2) y ocho
(8) horas de vuelo: Un méximo de seis (6) aterrizajes.  ¢) Entre ocho (8) y once (11) horas de vuelo: Un maximo de cinco (5)
aterrizajes. d) Entre once (11) y catorce (14) horas de vuelo: Un méximo de cuatro (4) aterrizajes. €) Més de catorce (14) horas
de vuelo: Un méximo de dos (2) aterrizajes.  Art. 15.- Cuando se programe la actividad de un miembro de la tripulacion para que
vuele en distintas tripulaciones y/o tipo de aeronaves, los tiempos de vuelo y servicios de vuelo atener en cuenta, seran los que
correspondan ala situacién en que desarrollala mayor parte de esaactividad.  Art. 16.- El miembro de latripulacién que realiza
un servicio de vuelo de regreso a su base y se vence antes de llegar, podra continuar en traslado en el mismo vuelo como personal
transportado y este lapso se computara como tiempo de servicio y serd sumado al tiempo de servicio de vuelo cumplido, alos fines
exclusivos de la determinacion del descanso correspondiente.  Art. 17.- En todas | as tripulaciones integradas por tres (3) 0 méas
pilotos, por lo menos dos (2) de ellos deben estar habilitados como pilotos para esperar laaeronave en laruta.  Art. 18.- Se
programarala actividad de latripulacién de vuelo de manera que, en un periodo de treinta (30) dias calendarios, no se exceda de
dieciocho (18) dias fuerade base. |V .- Periodos de actividad méxima para transporte aéreo no regular ~ Art. 19.- En €l periodo de
veinticuatro (24) horas, cuando la tripulacion esté integrada por un (1) piloto y disponga -entre un vuelo y otro- de un descanso
continuado no menor de cuatro (4) horas, podra cumplir hasta diez (10) horas de vuelo, manteniendo los tiempos de actividad y
descanso correspondientes alatripulaciéon n. 1 del transporte aéreo regular (tabla-anexo|).  Art. 20.- En el caso delas

tripul aciones formadas por dos (2) pilotosy un (1) técnico mecanico de abordo, y por tres (3) pilotosy dos (2) técnicos mecanicos
de a abordo, los tiempos de actividad méximay descanso correspondientes se regiran por latabla-anexo Il. V.- Periodos de
actividad maximaparatrabgjo aéreo  Art. 21.- En las distintas formas de trabajo agro-aéreo, los explotadores y los miembros de la
tripulacion se gjustaran alos tiempos méximos, en los periodos de horas y dias consecutivos, que se indican en latabla-anexo 1.
Art. 22.- Los valores establecidos en la tabla-anexo |11, Unicamente serén de aplicacion para aeronaves de disefio especifico, respecto
alastareas de aeroaplicacion. Para el resto de las aeronaves, se consideraran los tiempos de seis (6) horas en veinticuatro (24) horas,
en etapas no mayores de tres (3) horas, con un descanso no menor de una (1) hora.  Art. 23.- En toda otra actividad de trabajo
aéreo no comprendida en el art. 21, los explotadores y los miembros de |as tripul aciones se gjustaran alos tiempos maximos -en los
periodos de horasy dias consecutivos- establecidos en latabla-anexo IV. VI.- Descansos minimos ~ Art. 24.- El descanso debe
ser otorgado a partir de la hora de finalizacion del tiempo de servicio de vuelo cumplido en la actividad inmediata anterior. El
explotador debe otorgar -y los miembros de la tripulacion deben cumplir- los descansos minimos que establece la tabla-anexo V.
Art. 25.- El explotador debera dar instrucciones alos miembros de la tripulacion para que durante los periodos de descanso se
abstengan de toda otra actividad que contradiga el objeto del mismo, siendo el tripulante el responsable del correcto cumplimiento
del descanso.  Art. 26.- En el periodo de veinticuatro (24) horas consecutivas, a momento de iniciarse el tiempo de servicio de
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vuelo programado, €l miembro de la tripulacién deberd haber gozado de un descanso previo, en base o fuerade €ella, cuya duracion
dependera del tiempo de servicio cumplido en las veinticuatro (24) horas consecutivas inmediatamente anteriores, segin lo
establecido en latabla-anexo V. Art. 27.- Si el miembro de latripulacion se halla en base o fuera de ellay va a disponer
integramente del descanso nocturno normal, el tiempo de descanso que le corresponde serd el que establece lacolumnall dela
tabla-anexo V. Si no va a disponer totalmente del descanso nocturno normal, el tiempo de descanso que le corresponda seré el que
determinala columnalll de lareferidatabla. Cuando el tiempo de servicio de vuelo comprenda més del cincuenta por ciento (50%)
del periodo correspondiente al descanso nocturno normal interrumpido (23:00 a 06:00 horas) se adicionaran dos (2) horas al tiempo
indicado en lamisma columnalll paradichas horas de servicio.  Art. 28.- Cuando un tripulante realice un vuel o por € que deba
permanecer fuera de base, tendra a su regreso un descanso posterior cuya duracién sera equivalente a treinta por ciento (30%) de los
dias que permaneci6 fuera de base, sinincluir en éstos los dias de saliday llegaday hasta un maximo de cuatro (4) dias. En este
descanso se consideraraincluido el descanso correspondiente al servicio de vuelo de llegada, y nunca debera ser menor que el
establecidoenel anexo V.  Art. 29.- En el periodo de siete (7) dias consecutivos, cada miembro de la tripulacién debe disponer
como minimo de veinticuatro (24) horas consecutivas de descanso en base o fuera de ella, respetandose | os tiempos maximos de
vuelo delatabla-anexo | paradicho periodo.  Art. 30.- En cada mes calendario, el miembro de la tripulacion debe disponer de
diez (10) dias de descanso, de los cuales por lo menos ocho (8) deben ser de descanso en base. De estos Ultimos -para servicios de
cabotajey paises limitrofes- tres (3) deben ser continuados, y paralos demas servicios internacionales, cuatro (4) dias seran
continuados.  Art. 31.- En cada afio calendario, € miembro de latripulacién debe disponer de treinta (30) dias consecutivos de
descanso -vacaciones anuales- que podran tomarse en periodos no menores de quince (15) dias. En laestacion del afio opuestaa
dichas vacaciones anuales, debe disponer ademas de diez (10) dias consecutivos de descanso en laforma en que convenga cada
explotador con el miembro de latripulacién. Es obligatorio el goce de los dias de vacaciones.  Art. 32.- En los aerédromos
terminales y en los de escala donde -por horario- se producen esperas relativamente prolongadas, el explotador debe disponer,
cuando asi fuere posible, de un lugar adecuado con comodidad e independencia para el descanso momenténeo de los miembros de la
tripulacion.  Art. 33.- En los vuelos transmeridianos, 1os miembros de |as tripulaciones que transpongan mas de cuatro (4) husos
horarios hacia el este y/o seis (6) husos horarios hacia el oeste, deberan tener:  a) Veinticuatro (24) horas consecutivas de descanso
por huso horario, luego de haber transpuesto cuatro (4) husos horarios desde la base hacia el este.  b) Doce (12) horas consecutivas
de descanso por cada huso horario, luego de haber transpuesto seis (6) husos horarios desde labase al oeste.  ¢) Doce (12) horas
consecutivas de descanso por cada huso horario para aquellos vuel os de regreso a base, luego de haber transpuesto cuatro (4) husos
horarios hacia el este y/o seis (6) husos horarios hacia el oeste.  d) Los tiempos de descanso especificados en a), b) y ¢), seiniciaran
después de cumplir el tiempo de descanso minimo establecido en latabla-anexo V. €) Previo alainiciacion delos vuel os, deberan
disponer de veinticuatro (24) horas consecutivas sin haber cumplido tiempo de servicio. VII.- Excepciones  Art. 34.- El presente
régimen de excepciones que se establece, tiene como propdsito laregulacion del exceso de los tiempos maximos en actividad de
vuelo, dentro de determinados limitesy en circunstancias que lo justifiquen.  Art. 35.- Las excepciones podrén aplicarse alos
tiempos maximos establecidos en latabla-anexo |, en €l periodo de veinticuatro (24) horas pudiendo incrementarse hasta un veinte
por ciento (20%).  Art. 36.- Las excepciones son aplicables en los casos previstos en € tit. VIII del Codigo Aeronduticoy,
ademés, en: @) Operaciones de auxilio, abastecimiento, evacuacion, y en caso de emergencias producidas por desastres graves,
tales como terremotos, inundaciones, naufragios, accidentes de aviacion, etc.  b) Situaciones de emergencia que obedezcan a
problemas de defensanacional.  Art. 37.- Las excepciones también son admisibles, a criterio del comandante de aeronave, cuando
las condiciones y estado de fatiga de la tripulacién posibiliten la terminacién de un vuelo que, debido a circunstancias imprevistas y
ajenas a explotador, no haya podido realizarse de acuerdo al horario establecido e igualmente podra incrementar en un aterrizaje
mas, seguin los maximos previstos paralas horasde vuelo.  Art. 38.- Cuando se aplique el régimen de excepcion previsto en este
capitulo, el comandante de la aeronave debera producir un informe circunstanciado al explotador. Por su parte, éste deberallevar un
registro especial en el cual asentaratales excepciones. VIII.- Disposiciones generalesy finales  Art. 39.- El personal aeronautico
de abordo debera llevar consigo la documentaci6n actualizada que acredite la actividad que realiza, quedando obligado a presentarla
ante la autoridad competente cuando éstalo requiera. El explotador de aeronave, por su parte, debera asegurar que su personal
dependiente cumpla con la obligacion anteriormente sefialada.~ Art. 40.- Cada uno de los miembros de la tripulacion podra
efectuar otra actividad de vuelo -remunerada o no- siempre que la misma no exceda la sumatotal de lostiempos devueloy de
servicio establecidos en estareglamentacion.  Art. 41.- El respectivo tripulante es €l responsable de: @) No exceder los limites
maximos de horas de vuelo y de servicio en la sumade las actividades que desarrolla;  b) Cumplir con los descansos
correspondientes a dicha suma de actividades antes de iniciar, un nuevo vuelo; c) Notificar a cada uno de los explotadores
involucrados las actividades cumplidas.  Art. 42.- El explotador integrard |as tripulaciones de sus aeronaves con la cantidad
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minima que fijen |as respectivas reglamentaciones de operaciones y, ademés, con la cantidad y especialidad de miembros de
tripulacion adicional es que resulten necesarias de acuerdo ala operacion a que esté afectada cada una de las aeronaves.  Art. 43.-
Cuando €l explotador disponga o permita que un miembro de la tripul acién de su dependencia efectle otras tareas 0 servicios en
tierra, ajenos alos especificos y afines que le correspondan como tal, deberé tener en cuenta que la extensiéon y frecuenciade los
mismos no interfieran los descansos aqui establecidos ni constituyan factores concurrentes ala fatiga de vuelo. Igual obligacion
deberé adoptar el miembro de la tripulacidn, en la gjecucién de tareas ajenas a su empleo y durante su periodo de descanso.  Art.
44.- Unavez designado un miembro paraintegrar una tripulacion, en caso de producirse demora, €l tiempo de servicio de vuelo
comenzara a computarse conforme alo establecido en €l art. 2, inc. m) y seinterrumpira en el momento de ser notificado detal
demora. El cOmputo se reanudara a partir de la hora que corresponda a la presentacion parala partida efectiva de |a aeronave,
adicionandose el primer lapso al segundo.  Art. 45.- Sera considerado tiempo de servicio: &) El tiempo queinvierta cualquier
miembro de latripulacién en instruccion y/o comprobacion de cualquier indole en tierra, asi como en otras actividades ordenadas
por el explotador, en relacion con sus tareas especificas o empleo.  b) El tiempo durante el cual el miembro de latripulacion se
halle adisposicion del explotador, en los aerddromos o lugar designado por €l mismo, concrete o no su utilizacion en tareas asu
servicio. ¢) El cincuenta por ciento (50%) del tiempo en que el miembro de la tripulacion se halle -a disposicion del explotador-
cumpliendo guardia en su domicilio. Este tiempo se considerara solo al efecto del computo semanal y mensual de sus horas de
servicio. d) El tiempo que invierta cualquier miembro de la tripulacion para ser trasladado en vuelo, por conveniencia del
explotador, afin de tomar un servicio asignado o pararegresar del mismo.  Art. 46.- El cincuenta por ciento (50%) del tiempo que
un miembro de latripulacion invierta en equipos sintéticos de instruccion, seréd considerado como tiempo de vuelo solamente alos
efectos de estareglamentacion.  Art. 47.- El incumplimiento de las normas contenidas en esta reglamentacion por parte del
explotador y/o miembros de latripulacion, daré lugar alaaplicacion de las sanciones previstas en el cap. | del tit. X111 del Cédigo
Aeronautico y sus reglamentaciones.  Art. 48.- Cuando circunstancias de interés nacional o general asi lo justifiquen, las partes
involucradas, podrén proponer ala autoridad aeronéutica competente la consagraci én de casos especial es para resolver modos
operativos que no estén contemplados en la presente reglamentacion. La autoridad aeronautica podré autorizar en formatransitoriala
operacion solicitada por un periodo no mayor de un (1) afio.  Art. 49.- Teniendo en cuenta |os cambios constantes que se producen
en latecnologia de los medios aéreos y €l avance en materia de investigacién médico-aeronautica, la autoridad competente revisara
el contenido de la presente reglamentacion en periodos no mayores de cuatro (4) afios, consultando a todos los sectores
involucrados.  Art. 50.- EI Ministerio de Defensa -Estado Mayor General de la Fuerza Aérea- en los términosy con las al cances
previstos en laLey de Ministerios -t.o. - serala autoridad de aplicacion del presente decreto, la que determinara los 6rganos que
tendran a su cargo el control y lafiscalizacion del efectivo cumplimiento de dichas disposicioneslegales.  Art. 51.- Faclltase al
Ministerio de Defensa para que por intermedio del Estado Mayor General de la Fuerza Aérea -Comando de Regiones Aéreasy sus
organos dependientes- cumplimenten lo dispuesto en el art. 49 del presente decreto y dicte las eventual es adaptaciones,
modificaciones o complementaciones del mismo.  Art. 52.- Derdgase lares. 571 de fecha 7 de octubre de 1968 del ex-Comando
en Jefe de la Fuerza Aéreay toda norma que se oponga alapresente.  Art. 53.- Comuniquese, eic. MENEM - CAMILION -

CAVALLO. __ ANEXO! PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRANSPORTE AEREO REGULAR N°
Tripulaciones 24 horas consecutivas 48 horas consecutivas 7 dias consecutivos Mes
calendario Trimestre calendarioAfio calendario ABABABABABAB
TVTSVTVTSVTVTSVTVTSVTVTSVTVTSVTVTSVTV TSV TVTVTVTV I 2 pilotos 10
16 8 13 17 26 14 22 43 68 30 66 100 200
90 200 270240900860 1l 3 pilotos 14 18 12 17 20 27
18 24 48 72 32 72 110 200 0] 200 270240900860 v
4 pilotos 16 20 15 21 23 28 22 25 48 77 34
72 110 200 100 200 270270900860 Vv 2 pilotos 1 técn. mec. abordo 12
18 10 15 18 27 16 24 44 68 32 66 100 200
90 200 270240900860 VI 3 pilotos 2 técn. mec. abordo 16 20 15 21
20 27 22 25 48 72 34 72 110 200 100 200
270270900860 VI 4 pilotos 2 técn. mec. abordo 18 22 16 22 23 28
23 26 48 77 36 74 110 200 100 200 270270900860
__ ANEXOIl PERIODOSDEACTIVIDAD MAXIMA Y DESCANSOS
CORRESPONDIENTES PARA TRANSPORTE AEREO NO REGULAR N° Tripulaciones Tiempo méximo
de servicio continuado Tiempode vuelo Cantidad maxima despeguey aterrizajes Descanso mimo después
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de cadaservicio (tabla-anexo V) Descanso minimo después detres (3)  servicios seguidos con descanso minimo  (en
dias) Tipode aeronav. Tipode aeronav. A B
A B En base. Fuera de base
I 2 pilotos 1 mecanico de abordo 16 hs.
13 hs. Sin limite Sin limite 4 Segun tabla-anexo  V incluyendo siempre un descanso nocturno
de 23:00a06:00 horaloca 2 I 3 pilotos 2 mecanicos de a bordo 24 13 Sin limite
Sin limite 6 3 11 4 pilotos 2 mecéanicos de a bordo 30 26 Sin limite 6
4 N° Tripulaciones Maximo de actividad en mes calendario Descanso minimo
mensual en dias Maxima actividad de vuelo en trimestre calendario Mé&xima actividad de vuelo en afio calendario
Licenciaobligatoriaen el afio calendario en dias Descanso obligatorio opuesto ala licenciaanual en dias
Comodidades abordo Tipode aeronave
AB Tipode aeronav. Tipo
de aeronav. TVTSTVTS ABAB
I 2 pilotos 1 mecanico de a bordo 100 hs. 180 hs. 85 hs. 180 hs. 12 (4 seran  continuados)
270 hs. 225 hs. 900 hs. 800 hs. 30 10 Facilidades parameriendacaliente 0
3 pilotos 2 mecanicos de abordo 100 hs. 180 hs. 85 hs. 180 hs. 12 (4 seran  continuados)
270 hs. 225 hs. 900 hs. 800 hs. 30 10 2 Literaspara trip. Facilidades para merienda
caliente Il 4 pilotos 2 mecénicos de a bordo 100 hs. 180 hs. 85 hs. 180 hs. 12 (4
seran  continuados) 270 hs. 225 hs. 900 hs. 800 hs. 30 10 3 Literaspara trip.
Facilidades para merienda caliente ___ ANEXOIll PERIODOSDE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRABAJOS
AGRO-AEREO Material de vueloy tripulacién Periodos 24 horas consec. 48 horas consec. 7
dias consec. 15dias consec. Mes caend. Trimest. caend. Afio calend. Con avidnl
piloto 8 (1) 14 40 60 20 270 800 Con helicoptero 1 piloto 5(2)

8 21 38 75 220 700 (1) En dos turnos, con un descanso intermedio de por |0 menos
cuatro (4) horas. (2) En etapas no mayores de una (1) hora, con descansos intermedios de treinta (30) minutos. _~ ANEXO
IV PERIODOS DE ACTIVIDAD MAXIMA PARA TRABAJO AEREO (EXCEPTO AGRO-AEREQ) Material devueloy
tripulacion Periodos 24 horas consecutivas Mes caendario Trimestre calendario Afio

calendario Con avién 1 piloto 71 85 240 850 Con avidn 2 pilotos 10
100 270 900 Con helicoptero 1 piloto 6 (2 75 220 750 Con helicoptero
2 pilotos 8(3) 85 250 850 (1) En etapas no mayores de tres y media (3:30) horas cada una, con
un descanso intermedio de una (1) hora.  (2) En etapas no mayores de dos (2) horas cada una, con descansos intermedios de una (1)
hora.  (3) En etapas no mayores de dosy media (2:30) horascadauna. _ ANEXOV DESCANSOS MiNIMOS PARA
PERIODOS DE SERVICIO DE 24 HORAS Columnal Columnall Columnalll Duracion del tiempo de
servicio inmediato precedente Descanso en Base o fuera de Base Descanso nocturno normal interrumpido
(23:00 2 06:00 hs.) horalocal Hasta 6 horas 8 horas 10 horas "8 " 0 " 12
" "9 " 1 " 3 " " 10 " 12 " 14 " R
3 " 5 " "12 14 " 6 " "13 " 5 " 16
" "4 6 " 17 " 15 " 17 " 17 " "1
18 " 88 " R VA 20 " 20 " "18 " 22 " 22
" "9 " Z 24 " 20 " 26 " 26 " "1 "
28 28 " 220" 30 " 30 " 23" C7 I 34
" 24 " 36 " 6 " Referencias. Codigo Aeronautico -L 1728--B-1496 - Ley
de Ministerios, t.0. 92 -D 438/-: LA 19-A-220.
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