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L egislacion Nacional

DECRETO 1012/2006TRANSPORTEAERONAVEGACIONTARIFAS

Transporte Aerocomercial. Estado de Emergencia. Continuidad. Tarifas. Vigencia del 07/08/2006; publ. 08/08/2006Visto €l
Expediente S01:0021355/2006 del Registro del Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Pablicay Serviciosy el decreto 1654
de fecha 4 de septiembre de 2002, yConsiderando: Que por decreto 1654 de fecha 4 de septiembre de 2002 se declaré a
Transporte Aerocomercial de cabotaje en estado de emergencia en razén de los factores externos e internos alli descriptos motivados
por una profunda crisis que hasta la fecha alin persiste.Que sin perjuicio de lo dispuesto por €l art. 1  del decreto mencionado en el
parrafo precedente, el Poder Ejecutivo Nacional se encuentra ante la necesidad de reformular la emergencia ya declarada, mediante
lafijacion de politicas con alcance en el corto y mediano plazo, que permitan la paulatina recuperacién del modo aéreo, por ser éste
indispensable para el turismo y €l traslado de personas, y ser un modo insustituible cuando se requiere rapidez en el desplazamiento
ante tan vasta distancia entre provincias.Que es deber del Estado Nacional velar por la adecuada prestacion de los servicios pablicos,
preservando no sdlo €l transporte aéreo, sino también el sistema general de transporte, evitando précticas ruinosas que, tras una
efimera ventaja econdmica para el consumidor, se revelan alalarga, contrarias a interés general.Que los grandes desequilibrios
producidos en los Ultimos afios en todos |os ambitos de la economia nacional generaron una situacion de crisis general deta
gravedad y magnitud que determind la sancién de laLey de Emergencia Plblicay de Reformadel Régimen Cambiario 25561 'y
sus modificatorias, con €l objeto de que el Poder Ejecutivo Nacional proceda a reordenamiento, reactivacion, crecimiento y
reestructuracion del sistema econdémico, financiero, cambiario, social y administrativo del Estado Nacional.Que en este marco
coyuntural, desde el dictado del decreto 1654/2002 alafecha, se vieron afectadas profundamente las empresas aerocomerciales
que operaban en €l sistema de cabotaje, citando entre otras la caducidad de Dinar Lineas Aéreas S.A. y Lineas Aéreas Privadas
Argentinas S.A. (L.A.P.A.) y el cese en la prestacion de servicios de Southern Winds S.A., American Falcon SA.y Aerovip
S.A.Que araiz de los acontecimientos ocurridos el dia 11 de septiembre de 2001 en los Estados Unidos de América, las empresas de
transporte aéreo sufren una grave crisis en cuanto alos seguros obligatorios de dicha actividad, toda vez que las empresas
aseguradoras que se dedican a atender al sector aerocomercial han incrementado los costos de las pélizas, como consecuencia de los
nuevos riesgos existentes, correspondiendo en razén de ello propiciar, mediante la elevacién a Congreso Nacional, la sancién de
una norma que permitala derogacion del [lamado fronting del seguro aeronautico.Que merece resaltarse como hecho determinante
del sector aerocomercial lasignificativaincidencia de los costos ligados estrictamente ainsumos y servicios importados,
remarcandose asimismo €l caso del combustible aeronautico, cuyo precio en pesos duplicé holgadamente su valor con posterioridad
al dictado del decreto 1654/2002 .Que asimismo puede observarse que |os niveles de precios de la economia Mayoristas,
Minoristas, incluyendo salarios, impactan significativamente y deben ser compensados mediante el incremento tarifario que se
proyecta.Que existen destinos de cabotaje cuyatarifa por kildmetro se encuentra por debajo del promedio, y que por lo tanto la
recuperacion de los valores retributivos de la misma no pueden subordinarse a un incremento promedio, o cuya demanda resulta
insuficiente y debe darseles un tratamiento diferencia a partir del establecimiento de un régimen de compensacion de combustible
aeronautico en el marco de lo normado por el art. 138 del Cédigo Aeronautico (ley 17285).Que las empresas locadoras o dadoras
en leasing de aeronaves han intimado en muchos casos alas transportadoras a suspender |as prestaciones, en tanto no posean una
garantiaintegral de |los riesgos contra actos de guerra, terrorismo y riesgos asociados, hecho que ha motivado en muchos paisesla
sancion de leyes que permiten alas Autoridades de esos paises subsidiar 10s costos de |as empresas aerocomerciales relativos a
seguridad operacional y aeroportuaria, hecho que tampoco fue atendido oportunamente en forma alguna en nuestro pais.Que
asimismo la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (O.A.C.1.), hadecidido apelar a sus Estados Miembros para que tomen las
medidas necesarias con el objeto de asegurar que la aviacion y los servicios de transporte aerocomercial no sean alteradosy apoyen
las operaciones de | as lineas aéreas mediante un compromiso que cubra los riesgos desatendidos por |as circunstancias antes
mencionadas, hasta tanto se estabilicen los mercados de seguros.Que si bien el Estado Nacional se encuentra debidamente informado
de lareferida situacion, en el marco de la presente emergencia, no puede absorber de manera directa el costo de los seguros, pero si
puede aplicar politicas que coadyuven al sector a enfrentar la actual situacion de emergenciaimperante.Que conforme lo antedicho y
teniendo en cuenta que la cobertura de riesgos aeronauticos tiene un costo sensiblemente inferior en el exterior, dado que existe una
mayor oferta por parte de las empresas aseguradoras extranjeras, resulta necesario, entre otras medidas concretas, ratificar la
exencion otorgadapor €l art. 2 del decreto 1654/2002 a las empresas de transporte aéreo nacional de la obligacion de contratar
seguros en € pais en tanto el interés asegurable sea de jurisdiccion nacional, conforme prevénlosarts. 2y 3 delaley 12988, (t.o.
por decreto 10307 defecha 11 dejunio de 1953).Que por ello corresponde en esta instanciainsistir con lamedidaalavez que se
propiciala derogacion de dicha cldusula en laley respectiva, afin de evitar nuevamente laimposibilidad de aplicar el beneficio dela
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suspension antes dispuesta en razén de las medidas cautel ares interpuestas por las empresas representativas del sector.Que,
particularmente, los motivos de la crisis arraigada en €l sector son, entre otros, la restriccion crediticia general que impide el
financiamiento de la actividad, el incremento del precio del tipo de combustible utilizado, el aumento en los costos de |os seguros y
laincidencia directa de los costos de leasing ante laimposibilidad de adquirir por compra el parque aéreo, el incremento del precio
de los repuestosy |os costos que para las empresas representa el sistema tributario vigente.Que en este estado, es necesario
reformular en forma expresa la emergenciadel sector dentro del marco delaley 25561 y sus modificatoriasy, en consecuencia,
fijar politicas que coadyuven a compensar |os desequilibrios existentes, viabilizando la continuidad de |as empresas prestatarias, su
fortalecimiento y €l estimulo paralaincorporacion de nuevas empresas en el mercado, 1o que redundara en beneficio de los usuarios
y por ende en la conservacion de las fuentes de empleo directo e indirecto del sector aerocomercial, turistico, hotelero, etc.Que en €l
marco precedentemente expuesto se considera conveniente la adopcion de medidas de caracter fiscal que permitan alas empresas
aerocomerciales nacionales morigerar el efecto de los incrementos de costos que soporta el sector, tanto por los cambios
estructurales producidos dentro del pais como por las circunstancias de caracter internacional acaecidas a partir del 11 de setiembre
de 2001 y de las impulsadas como consecuencia de los huracanes Katrinay Wilma sobre el precio del combustible aeronéutico.Que
los cambios producidos en la forma de comercializacion de las aeronaves han representado una mayor participacion de lafigura del
leasing, en detrimento de la compra, y que en tal sentido corresponde asimilar el tratamiento impositivo de ambas figuras, en virtud
de tratarse de cuestiones que hacen ala particularidad del mercado més que a decisiones propias de las empresas
aerocomerciales.Que en tal sentido se propicia considerar incluidaen €l inc. g) del art. 7 delaLey de Impuesto a Vaor Agregado
23349, (t.0. por €l decreto 280 de fecha 26 de marzo de 1997), la adquisicion mediante compra y/o leasing con opcion a compra de
aeronaves concebidas para el transporte de pasajeros y/o cargas destinadas a esas actividades, incluidas sus partes y
componentes.Que asimismo resulta conveniente autorizar que los saldos técnicos y/o de libre disponibilidad que posean las
empresas aerocomercial es nacionales sobre el Impuesto al Valor Agregado (1.V.A.) puedan ser utilizados para el pago de cualquier
impuesto de caracter nacional, como asi también de |as obligaciones de dichas empresas relativas al Sistema Unico de la Seguridad
Social, sobre labase delo dispuesto enlos arts. 28 'y 29 delaley 11683, (t.0. por decreto 821 defechal3 dejulio de
1998).Que laincidencia del combustible aeronautico en la estructura de costos de las empresas y 10s incrementos experimentados
hacen aconsejable un tratamiento impositivo diferencial, eximiendo, del Impuesto al Valor Agregado, alas operaciones de venta de
importacién de combustible aeronéutico.Que en virtud de que las medidas de carécter fiscal propuestas requieren de la sancién de
unaley, corresponde instruir al Ministerio de Economiay Producciony al Ministerio de Planificacién Federal, Inversion Pablicay
Servicios aelevar ala Jefatura de Gabinete de Ministros, en el término de treinta (30) dias, un proyecto de ley que contemple las
medidas propuestas, afin de que el Jefe de Gabinete de Ministros coordine las medidas aimplementar a partir del dictado del
presente decreto.Que por Ultimo y en razén de los elevados costos del combustible aerondutico, resulta conveniente adecuar las
tarifas de referencia fijadas por el decreto 1654/2002 y que sirven de marco paraladeterminacion de los precios a publico delos
servicios que prestan los explotadores regulares de transporte aéreo interno de pasajeros, manteniéndose vigente el sistema de
bandas tarifarias dispuesto por el decreto 1654/2002 , considerandose dicho incremento a cuenta de la tarifa econdmicamente
retributiva dispuesta por el art. 42 delaley 19030, que deba autorizar en el futuro la Secretaria de Transporte del Ministerio de
Planificacion Federal, Inversion Pdblicay Servicios, como Autoridad de Aplicacion en lamateria.Que afin de permitir alos
usuarios residentes la accesibilidad al servicio através de un sistema simplificado de compra de pasgjes, se debe reformular la
modalidad establecida por laresolucion del ex Ministerio de la Produccion 35  de fecha 1 de noviembre de 2002 aplicando a
quienes se aparten de su cumplimiento, sanciones severas en razon del interés general que este beneficio representa.Que mediante el
decreto 52  de fecha 18 de enero de 1994 se adoptaron, como criterio de nacionalidad de las personas juridicas para ser
explotadoras de servicios de transporte aéreo, |0s preceptos dispuestos por € art. 2 punto 4 de la Ley de Inversiones Extranjeras
21382, (t.0. por €l decreto 1853 de fecha 2 de setiembre de 1993).Que el citado decreto aclar6 que la expresion argentinos
comprendia tanto a las personas fisicas como alas juridicas con domicilio rea en el pais que cumplan con los recaudos legales
establecidos en la legislacion societaria.Que los proyectos de revision del Cédigo Aeronautico en relacion ala materiatienden a
equiparar alas personas fisicasy juridicas nacionales, siguiendo idéntico criterio al recomendado por |a Organizacién de Aviacion
Civil Internacional en la Conferencia Mundial de Transporte Aéreo Internacional realizada en Montreal en marzo de 2003 que
confirmd laflexibilidad en relacion alaregla de propiedad sustancial y control efectivo de los Estados en tanto no redundase en un
déficit de control respecto ala seguridad operacional y garantia de los servicios.Que tanto el ordenamiento juridico como larealidad
econdmica actual difieren notoriamente del vigente ala promulgacion del Cédigo Aeronautico encontrandose en proceso de revision
tanto laley 17285 (Codigo Aeronautico) como laley 19030 de Politica Nacional de Transporte Aerocomercial.Que mientras no
se dicte otra norma que sustituya o dispuesto por el art. 99 del Cdodigo Aeronautico, que permita eliminar lainseguridad juridica
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originada por los conflictos interpretativos, evitando asi toda forma de discriminacion que impidala promocion de politicas de
inversion de riesgo en el pais, resulta necesario restablecer lavigenciade lo dispuesto por € art. 1 del decreto 52 de fecha 18 de
enero de 1994.Que por otra parte, en razén de los profundos cambios operados desde |a sancidn del Codigo Aeronautico (ley 17285
), resulta oportuno elaborar un proyecto de ley que permita actualizar total o parcialmente su texto, incluyendo los requisitos que
corresponda exigir paralaexplotacion de los servicios de transporte aéreo en la Republica Argenting, siguiendo las actuales
tendencias internacionales en lamateriay resguardando adecuadamente |os intereses de nuestro pais, instruyéndose atal efecto a
Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Plblicay Servicios.Que, afin de dar cumplimiento alas previsiones contenidas en la
presente medida, corresponde instruir a Jefe de Gabinete de Ministros arealizar |as adecuaciones presupuestarias pertinentes.Que la
Direccion General de Asuntos Juridicos del Ministerio de Economiay Produccion hatomado laintervencidn que le compete
conformelo establecidoen el art. 9  del decreto 1142 de fecha 26 de noviembre de 2003.Que el presente decreto se dictaen
gjercicio de las facultades conferidas por € art. 99 incs. 1y 2 dela Constitucién Nacional y laley 25561 y sus modificatorias.Por
ello,El presidente dela Nacion Argentina decreta: Art. 1.? Decléarase la continuidad del Estado de Emergenciadel Transporte
Aerocomercia que se desarrolla en todo €l territorio de la Nacion Argentina por operadores nacional es sujetos ala competencia de
la Autoridad Nacional oportunamente dispuestapor € art. 1 del decreto 1654 de fecha 4 de septiembre de 2002.Art. 2.? Ratificase,
en el marco de la emergencia dispuesta por € articulo anterior que las empresas de transporte aéreo nacionales se encuentran
eximidas de contratar seguros aerocomerciales en el pais, conforme prevén losarts. 2 y 3 delaley 12988, (t.0. por decreto 10307
de fecha 11 de junio de 1953).Art. 3.? Establécese el Régimen de Compensacion de Combustible Aeronautico (R.C.C.A.) aser
aplicado alos servicios regulares de transporte interno de pasajeros, como complemento de la tarifa de referencia dispuesta por los
Anexos | y I, que se aprueban por €l art. 6  del presente decreto.Art. 4.? La Secretaria de Transporte del Ministerio de
Planificacion Federal, Inversion Pdblicay Servicios reglamentara laimplementacién del régimen de compensacion dispuesto, las
condiciones areunir por las empresas beneficiarias y la necesidad de continuidad del mismo, propiciando en su caso, lainclusion del
régimen que secreapor €l art. 3  del presente decreto en las previsiones presupuestarias correspondientes a su jurisdiccion, para el
Ejercicio 2007.Art. 5.? Instriyese a Ministerio de Economiay Producciony a Ministerio de Planificacion Federal, Inversion
Publicay Servicios aelevar ala Jefatura de Gabinete de Ministros, en el término de treinta (30) dias contados a partir de la
publicacion del presente decreto, un proyecto de ley que contemple las siguientes medidas:a) Utilizacion de los saldos técnicos y/o
de libre disponibilidad del Impuesto a Valor Agregado que posean las empresas que exploten servicios regulares de transporte aéreo
interno de pasgjeros para el pago de cualquier otro impuesto de caracter nacional, como asi también de las obligaciones de dichas
empresas respecto del Sistema Unico de la Seguridad Social.b) Inclusién en laexencion del inc. g) del art. 7 delaLey de Impuesto
al Valor Agregado 23349, (t.o. por el decreto 280 de fecha 26 de marzo de 1997), de la adquisicidn mediante compray/o leasing
con opcién a compra de aeronaves concebidas para el transporte de pasajeros y/o cargas destinadas a esas actividades, incluidas sus
partes y componentes.c) Exencion del Impuesto al Valor Agregado de |os seguros contempladosen el art. 2 del presente decreto.d)
Exencion del Impuesto a Valor Agregado en la adquisicion de combustible por las empresas que exploten servicios regulares de
transporte aéreo interno de pasajeros.Art. 6.? Autorizase alos explotadores de servicios regulares de transporte aéreo interno de
pasgjeros, aaplicar apartir de las cero (0) horas del diasiguiente a de la publicacion del presente decreto las tarifas que se
encuentran dentro de las bandas tarifarias entre la tarifa de referenciay la tarifa maxima de cada uno de los puntos origen-destino
descriptos en €l Anexo | y aaplicar apartir de los treinta (30) dias corridos contados desde la publicacion del presente decreto las
tarifas detalladas en el Anexo |, formando ambos anexos parte integrante del presente decreto.El incremento dispuesto en €l parrafo
precedente deberd considerarse a cuenta de la tarifa econémicamente retributiva dispuesta por € art. 42 delaley 19030, que deba
autorizar en el futuro la Secretaria de Transporte del Ministerio de Planificacién Federal, Inversion Plblicay Servicios, como
Autoridad de Aplicacion en la materia.Para las rutas o tramos de rutas que no figuren en los Anexos | y 11 del presente, latarifade
referencia sera calculada en proporcion a kilometraje, comparéndola con latarifa de referencia correspondiente a una ruta de
distancia similar, que atienda un mercado de la mismaregion geogréfica Art. 7.? Instriyese ala Secretaria de Transporte del
Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Plblicay Servicios areformular la modalidad establecida por la resolucién del ex
Ministerio delaProduccién 35 de fecha 1 de noviembre de 2002 a fin de permitir alos usuarios residentes la accesibilidad a
servicio através de un sistema simplificado de compra de pasgjes, aplicando a quienes se aparten de su cumplimiento, sanciones
severas en razon del interés general que este beneficio representa Art. 8.? El incumplimiento por parte de las empresas de las
obligaciones impuestas por el presente decreto, las hara pasibles de las sanciones previstas en el inc. 19 del art. 24 del anexo | del
decreto 326 defecha 10 de febrero de 1982.Art. 9.7 Instrlyese al Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Pablicay
Servicios para que dentro del plazo establecido en el art. 5 del presente decreto, eleve ala Jefatura de Gabinete de Ministros un
proyecto de ley por €l que se actualice total o parcialmente el CAodigo Aerondutico (ley 17285 ), incluyendo los requisitos que
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corresponda exigir parala explotacion de los servicios de transporte aéreo en la Republica Argentina, siguiendo las actuales
tendencias internacionales en la materiay resguardando adecuadamente los intereses de nuestro pais.Art. 10.? Restablécese la
vigencia del decreto 52  de fecha 18 de enero de 1994.Art. 11.? Instrayese al Ministerio de Planificacion Federal, Inversion Pablica
y Servicios aelevar ala Jefatura de Gabinete de Ministros dentro del término de treinta (30) dias contados a partir de la publicacion
del presente decreto, un proyecto de ley que consagre como excepcion alo establecido en laley 12988 |a contratacion delos
seguros exigidos por el art. 192  del Caodigo Aerondutico (ley 17285).Art. 12.? Instriyese a Jefe de Gabinete de Ministros para que
se realice las adecuaci ones presupuestarias que correspondan a efectos de dar cumplimiento alo dispuesto por el presente decreto.
Art. 13.? Comuniquese ala Comision Bicameral del Honorable Congreso de la Nacion creadapor € art. 20 delaley 25561.Art.
14.? Comuniquese, etc.Kirchner - Fernandez - De Vido - MiceliAnexo I TARIFAS DESDE BUENOS AIRES Destino Tarifa
de Referencia TarifaMaxima  BahiaBlanca $106 $200 SanCarlosdeBariloche $206 $391 Catamarca
$142 $270 Chapelco $206 $391 ComodoroRivadavia $138 $262 Coérdoba $114 $218
Corrientes $120 $228 Esquel $206 $391 Formosa $136 $260 Iguaz $147 $281 Jujuy $
185 $351 LaRioja $142 $270 Mardel Plata $80 $153 Mendoza $149 $282 Neuguén $149
$282 Posadas $128 $242 PuertoMadryn $138 $262 Resistencia $120 $228 RioGalegos $149
$282 RioGrande $162 $307 Rosaio $59 $113 Sdta $180 $343 SanlLuis $131  $249
San Rafael $146 $278 SantaFe $68 $130 SantaRosa $98 $186 Santiagodel Estero $146 $278
Tucuman $165 $314 Ushuaia $174 $330 Viedma $125 $239 TARIFASDESDE CORDOBA
Destino Tarifade Referencia TarifaMé&xima  San Carlosde Bariloche $196 $372 Mendoza $70 $134
Neuguén $140 $265 RioGalegos $165 $314 Rosario $75 $143 Sdta $102 $195 Ushuaa
$194 $367 AnexolITARIFASDESDE BUENOSAIRES Destino Tarifade Referencia TarifaMéxima  Bahia
Blanca $115 $218 SanCarlosdeBariloche $224 $426 Caamarca $155 $294 Chapelco $224 $
426 Comodoro Rivadavia $150 $286 Coérdoba $125 $238 Corrientes $131 $248 Esquel $224
$426 Formosa $149 $283 Iguazi $161 $306 Jujuy $202 $383 LaRiga $155 $294 Mar
del Plata $88 $167 Mendoza $162 $308 Neuquén $162 $308 Posadas $139 $264 Puerto
Madryn $150 $286 Resistencia $131 $248 RioGalegos $162 $308 RioGrande $176 $335
Rosario $65 $124 Sdta $197 $374 SanlLuis $143 $271 SanRafeel $160 $304 SantaFe $
74  $142 SantaRosa $107 $203 Santiagodel Estero $160 $304 Tucumdn $180 $342 Ushuaa
$190 $360 Viedma $137 $260 TARIFASDESDE CORDOBA Destino Tarifa de Referencia Tarifa
Maxima  San Carlosde Bariloche $214 $406 Mendoza $77 $146 Neuquén $152 $290 Rio Gallegos
$180 $342 Rosario $82 $155 Sdta $112  $212 Ushuaia $211 $401
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