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L egislacion Nacional

LEY 17404 CONVENIOS INTERNACIONALESCONVENIOS

MULTILATERALESAERONAVEGA CIONConvenio sobre dafios causados a terceros en la superficie por aeronaves extranjeras
(Roma, 1952) sanc. 22/8/1967; promul. 22/8/1967; publ. 1/9/1967 Los Estados que firman el presente Convenio, Animados por
el deseo de garantizar una reparacién equitativa a las personas que sufran dafios causados en la superficie por aeronaves extranjeras,
limitando a mismo tiempo, en formarazonable, el alcance de las responsabilidades originadas por dichos dafios, con el fin de no
entorpecer el desenvolvimiento del transporte aéreo internacional y, del mismo modo, Convencidos de la necesidad de unificar
por medio de un convenio internacional, en lamayor extensién posible, los preceptos vigentes en los diversos paises respecto alas
responsabilidades originadas por dichos dafios, Han nombrado atal efecto los infrascriptos plenipotenciarios, quienes,
debidamente autorizados, Han convenido en las siguientes disposiciones:  CAPITULO I: PRINCIPIOS DE
RESPONSABILIDAD Art. 1.- 1) Lapersonaqu sufra dafios en la superficie tiene derecho areparacion en las condiciones
fijadas en este Convenio, con sdlo probar que |os dafios provienen de una aeronave en vuelo, o de una persona o una cosa caida de la
misma. Sin embargo, no habra lugar areparacion, si los dafios no son consecuencia directa del acontecimiento que los ha originado o
si se deben a mero hecho del paso de la aeronave através del espacio aéreo de conformidad con los reglamentos de transito aéreo
aplicables. 2) A losfines del presente Convenio, se considera que una aeronave se encuentra en vuel o desde que se aplicalafuerza
motriz para despegar hasta que termina el recorrido de aterrizaje. Si se trata de una aeronave mas ligeraque el aire, laexpresion “en
vuel0” se aplicaa periodo comprendido desde el momento en que se desprende de la superficie hasta aquél en que queda amarrada
nuevamenteaésta. Art. 2.- 1) Laobligacion de repararar 1os dafios previstosen €l art. 1 del presente Convenio incumbe al
operador de laaeronave. 2) @) A losfines del presente Convenio se considera“el operador” a quien usala aeronave cuando se
causan los dafios. Sin embargo, se considera“el operador” a quien, habiendo conferido, directa o indirectamente, el derecho ausar la
aeronave se hareservado el control de su navegacion.  b) Se considera que usa una aeronave a quien lo hace persona mente o por
medio de sus dependientes en €l gercicio de sus funciones, actlien o no dentro de los limites de sus atribuciones.  3) El propietario
inscripto en el registro de matricula se presume operador y responsable como tal, a menos que pruebe, en el juicio para determinar su
responsabilidad, que otra personaes el operador y, en cuanto |o permitan |os procedimientos aplicables, tome las medidas
apropiadas paratraerlaal juicio. Art. 3.- Si lapersona que sea el operador cuando se causen los dafios no tuviera el derecho
exclusivo de usar la aeronave por un periodo de mas de 14 dias, contados a partir del momento en que naci6 el derecho a usarla,
quien lo ha conferido es solidariamente responsable con el operador, estando obligado cada uno de ellos en las condicionesy limites
de responsabilidad previstos en este Convenio. Art. 4.- Si una persona usa una aeronave sin el consentimiento de la que tenga
derecho a control de su navegacion, esta Ultima, si no prueba que tomé las medidas debidas para evitar tal uso, es solidariamente
responsable con €l usuario ilegitimo de los dafios reparables segiin €l art. 1, cada uno de ellos en las condiciones y limites de
responsabilidad previstos en este Convenio.  Art. 5.- La persona que seria responsable conforme a este Convenio no esta obligadaa
reparar |os dafios que sean consecuencia directa de conflictos armados o disturbios civiles o si hasido privada del uso de la aeronave
por acto de laautoridad publica.  Art. 6.- 1) La persona que seria responsable segin este Convenio, estara exenta de
responsabilidad si prueba que |os dafios fueron causados Unicamente por culpa de la persona que los sufra o de sus dependientes. Si
la persona responsabl e prueba que los dafios han sido causados en parte por culpa de la persona que los sufra o de sus dependientes,
laindemnizacion se reducird en lamedida en que tal culpa ha contribuido alos dafios. Sin embargo, no habralugar a exencion o
reduccién si, en caso de cul pa de sus dependientes, |a persona que sufra los dafios prueba que actuaron fuera de los limites de sus
atribuciones.  2) Si los dafios resultantes de la muerte o lesiones de una persona sirven de fundamento a una accion de reparacion
intentada por otra, la culpa de aquélla o de sus dependientes producira también los efectos previstos en el parrafo anterior.  Art. 7.-
Si dos 0 mas aeronaves en vuel o entran en colision o se perturban entre si y resultan dafios reparables seguin el art. 1, 0 si dos 0 mas
aeronaves ocasionan conjuntamente tal es dafios, cada una de las aeronaves se considera como causante del dafio y el operador
respectivo seré responsable en las condicionesy limites de responsabilidad previstos en este Convenio.  Art. 8.- Las personas
mencionadas en el parr. 3del art. 2 y enlosarts. 3 y 4, podran oponer las excepciones que correspondan al operador seguin este
Convenio. Art. 9.- El operador, €l propietario, la persona responsable de acuerdo con los arts. 3 0 4, 0 sus dependientes, no serén
responsabl es de | 0s dafios causados por una aeronave en vuelo 0 personas o cosas caidas de la misma, que no sean |os expresamente
previstos en el presente Convenio. Esta disposicién no se aplica ala persona que tenga laintencion deliberada de provocar un dafio.
Art. 10.- Ninguna de las disposiciones del presente Convenio prejuzgala cuestion de si |a persona responsable de acuerdo con €l
mismo tiene o no derecho arepetir contraalguna otrapersona.  CAPITULO I1: EXTENSION DE LA RESPONSABILIDAD  Art.
11.- 1) Sinperjuicio delo dispuesto en el art. 12, la cuantia de laindemnizacién por |os dafios reparables segin €l art. 1, acargo
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del conjunto de personas responsables de acuerdo con el presente Convenio, no excederade: &) 500.000 francos, paralas
aeronaves cuyo peso no exceda de los 1.000 kilogramos;  b) 500.000 francos, méas 400 francos por kilogramo que pase de los 1.000
para aeronaves que pesen mas de 1.000 y no excedan de 6.000 kilogramos; c¢) 2.500.000 francos, més 250 francos por kilogramo
gue pase de los 6.000 para aeronaves que pesen mas de 6.000 y no excedan de 20.000 kilogramos;  d) 6.000.000 de francos, més
150 francos por kilogramo que pase de los 20.000 kilogramos para aeronaves que pesen més de 20.000 y no excedan de 50.000
kilogramos; €) 10.500.000 francos, més 100 francos por kilogramo que pase de los 50.000 kilogramos para aeronaves que pesen
mas de 50.000 kilogramos.  2) Laindemnizacidn en caso de muerte o lesiones no excedera de 500 mil francos por persona fallecida
olesionada. 3) “Peso” significael peso maximo de la aeronave autorizado para el despegue por el certificado de navegabilidad,
excluyendo el efecto del gas ascensional, cuando seuse.  4) Las sumas en francos mencionadas en este articulo se refieren auna
unidad de moneda consistente en 65 1/2 miligramos de oro con ley de 900 milésimas. Podran ser convertidas en moneda nacional en
ndmeros redondos. Esta conversién, en moneda nacional distinta de la moneda oro, se efectuarasi hay procedimiento judicial, con
sujecion a valor oro de dicha moneda nacional en lafecha dela sentenciao, en el caso del art. 14, en lafecha de la distribucion.
Art. 12.- 1) Si lapersona que sufre los dafios prueba que éstos fueron causados por una accion u omision deliberada del operador o
sus dependientes, realizado con intencién de causar dafos, la responsabilidad del operador seralimitada, a condicién de que, en el
caso de accién u omision de los dependientes, se pruebe también que actuaban en €l gercicio de sus funcionesy dentro de los limites
de sus atribuciones.  2) Si una persona se apodera ilicitamente de una aeronavey lausasin el consentimiento de la persona que
tenga derecho a hacerlo, su responsabilidad serailimitada.  Art. 13.- 1) Cuando de acuerdo con lo previsto en los arts. 3 y 4, dos
0 Més personas sean responsables de un dafio, 0 en el caso de un propietario inscripto que sin ser €l operador sea considerado
responsable en virtud de lo dispuesto en el parr. 3 del art. 2, las personas que sufran el dafio no tendran derecho a una indemnizacion
total superior alaméaxima que, en virtud de las disposiciones de este Convenio, pudiera sefialarse contra una cualquiera de las
personas responsables.  2) En los casos previstos en el art. 7, 1a persona que sufra los dafios tendré derecho a ser indemnizada hata
la suma de los limites correspondientes a cada una de las aeronaves en cuestion, pero ninglin operador seré responsable por una
suma que exceda de los limites aplicables a su aeronave, a menos que su responsabilidad seailimitadasegin €l art. 12.  Art. 14.- Si
el importe de las indemnizaciones fijadas excede el limite de responsabilidad aplicable segin las disposiciones de este Convenio, se
observaran las siguientes reglas, teniendo en cuentalo previsto en €l parr. 2del art. 11: @) Si lasindemnizaciones se refieren
solamente al caso de muerte o lesiones, 0 solamente a dafios en |os bienes, serén reducidas en proporcién a sus importes respectivos.
b) Si las indemnizaciones se refieren tanto a muerte o lesiones como a dafios alos hienes, lamitad de |a cantidad a distribuir se
destinara preferentemente a cubrir las indemnizaciones por muerte y lesiones, y de ser insuficiente dicha cantidad, se distribuira
proporciona mente entre los créditos del caso. El remanente de la cantidad total adistribuir se prorrateara entre las indemnizaciones
relativas a dafios a los bienes y |a parte no cubierta de las demésindemnizaciones. CAPITULO III: GARANTIAS DE
RESPONSABILIDAD DEL OPERADOR Art. 15.- 1) Los Estados contratantes pueden exigir que el operador de una aeronave
matriculada en otro Estado contratante esté asegurado con respecto a su responsabilidad por los dafios reparables segin el art. 1
que se causen en € territorio de dichos Estados, hasta los limites que correspondan segin el art. 11.  2) a) El seguro serd
considerado como satisfactorio si se conforma alas disposiciones del presente Convenio y hasido contratado con un asegurador
autorizado atal efecto conforme alasleyes del Estado de matricula de la aeronave o en el que el asegurador tenga su domicilio o la
sede principal de sus negocios, y cuya solvencia haya sido comprobada por el Estado respectivo.  b) Si en el Estado que exijaun
seguro conforme al pérr. 1 de este articulo se ha dictado una sentencia definitivay no se ha cumplido mediante pago en la moneda
de dicho pais, los Estados contratantes pueden negarse a aceptar como solvente al asegurador hasta que €l mencionado pago, si se ha
reclamado, sea efectuado.  3) No obstante lo dispuesto en €l parrafo anterior, €l Estado sobrevolado podra negarse a considerar
satisfactorio el seguro contratado por un asegurador que no esté autorizado en un Estado contratante.  4) En vez del seguro,
cualquierade las siguientes garantias sera considerada satisfactoriasi cumple los requisitos sefialadosen el art. 17 @) un depdsito
en efectivo constituido en una caja publica o en un banco autorizado en el Estado contratante de matricula de la aeronave; b) una
fianza otorgada por un banco autorizado para este fin por el Estado contratante de matricula de la aeronave, y cuya solvencia haya
sido comprobada por dicho Estado; ¢) una garantia del Estado contratante donde esté matriculada la aeronave, si dicho Estado se
compromete a no invocar inmunidad en cualquier accién entablada con respecto adichagarantia.  5) Sin perjuicio de lo dispuesto
en el parr. 6 del presente articulo, el Estado sobrevolado también podra exigir que la aeronave lleve consigo un documento expedido
por el asegurador, en el que se haga constar que el seguro ha sido contratado de acuerdo con las disposiciones del presente
Convenio, y se especifique la persona cuya responsabilidad cubre tal seguro, acompariado de un certificado expedido por las
autoridades competentes del Estado de matricula de la aeronave o del Estado donde el asegurador tenga su domicilio o la sede
principal de negocios, declarando que se ha comprobado la solvencia econdmica del asegurador. Si se ha constituido otra garantia
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conforme al pérr. 4 del presente articulo, expedira un certificado al respecto la autoridad competente del Estado de matriculade la
aeronave. 6) Laaeronave no necesitarallevar los documentos a que se refiere el parr. 5 del presente articulo si se ha entregado una
copialegalizada ala autoridad competente designada por el Estado sobrevolado o ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional,
Si ésta acepta este cometido; en cuyo caso enviard un duplicado alos Estados contratantes.  7) @) Si el Estado sobrevolado tuviera
razones fundadas para dudar de |a solvencia del asegurador, o del banco que haya prestado una fianza conforme a parr. 4 del
presente articulo, puede exigir pruebas adicionales de tal solvenciay, si surge alguna cuestién respecto al valor de dichas pruebas, se
someterala controversia a peticion de uno de los Estados, a un tribunal arbitral, que serd el Consejo de la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional o cualquier otro designado por acuerdo de las partes.  b) Hasta que dicho tribunal emita su fallo, €l seguro o la
garantiatendravalidez provisional en el Estado sobrevolado. 8) Cualquier requisito impuesto de acuerdo con el presente articulo,
seranotificado al secretario general de la Organizacion Civil Internacional, quien lo comunicard alos Estados contratantes.  9) A
los efectos de este articulo, el término “asegurador” comprende un grupo de aseguradoresy, alosfines del parr. 5 de este articulo, la
expresion “autoridades competentes de un Estado” incluye alas autoridades correspondientes en la subdivision politica de jerarquia
superior de tal Estado que reglamenten las actividades del seguro. Art. 16.- 1) El asegurador y quienes garanticen, conforme al
art. 15, laresponsabilidad del operador, solamente podran oponer, alas reclamaciones basadas en la aplicacion de este Convenio,
ademés de las excepciones que correspondan a operador, y lade falsedad, 1as siguienes excepciones.  a) que €l dafio ha ocurrido
después que € seguro o la garantia han dejado de estar en vigor. Sin embargo, si su plazo expira durante un vuelo, subsistiran hasta
el primer aterrizaje incluido en el plan de vuelo, pero sin exceder de 24 horas; si dgjan de estar en vigor por unarazon distintade la
expiracion del plazo por el que fueron constituidas o cambio del operador, subsistirén hasta 15 dias de la notificacion ala autoridad
del Estado que certificd la solvencia del asegurador que la garantia ha dejado de surtir efecto o hasta que se retire €l certificado que
se haya exigido en virtud de lo dispuesto en €l parr. 5 del art. 15, si ello tiene lugar antes de que transcurran los 15 dias
mencionados, b) que el dafio ha ocurrido fuera de los limites territoriales previstos en el seguro o lagarantia, salvo que el vuelo
fuerade tales limites se deba a fuerza mayor, asistencia justificada o a unafalta de pilotaje, de conduccion o navegacion.  2) Si el
seguro o la garantia cesan de estar en vigor por causa distinta de la expiracion del plazo, el Estado que expidael certificado previsto
en el parr. 5 del art. 15 lo notificarg, tan pronto como sea posible, alos demas Estados contratantes.  3) Cuando se exijaun
certificado de seguro o garantia, de acuerdo con el parr. 5 del art. 15, y cambie la persona del operador durante €l periodo de validez
del seguro o garantia, éstos cubriran laresponsabilidad en que incurra, de acuerdo con el presente Convenio, €l nuevo operador,
salvo que sea un usuario ilegitimo o ya esté cubierto por otro seguro o garantia, pero no por més de 15 dias a partir de lafechaen
que el asegurador o fiador notifique ala autoridad que expidio el certificado que tal seguro o garantia ha dejado de surtir efecto o
hasta que seretire el certificado, si ello tiene lugar antes de que venzadicho plazo. 4) Lasushsistencia del seguro o garantia con
arreglo al parr. 1 de este articulo, surtira efectos solamente en beneficio de la persona que sufralos dafios.  5) Sin perjuicio dela
accion que directamente pueda gjercitar en virtud de laley aplicable al contrato de seguro o de garantia, €l tercero perjudicado puede
intentar la accion directamente contra el asegurador o quien haya prestado la garantia solamente en los siguientes casos. @) cuando
€l seguro o garantia continlie en vigor con sujecion alo dispuesto en €l parr. 1, ay b, deeste articulo;  b) quiebradel operador.  6)
En caso de accidn directa intentada por |a persona que sufralos dafios, €l asegurador, o quien preste la garantia, no podra, aparte de
las excepciones previstas en el parr. 1 del presente articulo, prevalerse de ninguna causa de nulidad o de rescision retroactiva.  7)
Las disposiciones del presente articulo no prejuzgan si el asegurador o el fiador tiene derecho arepetir contra otra persona. ~ Art.
17.- 1) Lagarantiaprestadaen laformaprevistaen el parr. 4 del art. 15, debera estar afectada especia y preferentemente al pago
de las indemnizaciones en virtud de las disposiciones del presente Convenio. 2) En el caso de un operador de una sola aeronave, la
garantia sera suficiente si su importe esigual a limite aplicable conforme alas disposiciones del art. 11 . Si se trata de un operador
de varias aeronaves, € importe de la garantia seraigual, por lo menos, ala sumade los limites aplicables alas dos aeronaves sujetas
aloslimitesmés elevados.  3) Tan pronto como se notifique a operador unaindemnizacion, la garantia se aumentard hasta una
sumatotal equivalente: @) el importe de la garantia requerida por el parr. 2 del presente articulo, y  b) €l importe de la
reclamacion sin que se exceda €l limite de responsabilidad aplicable. Lagarantia asi aumentada se mantendré hasta que la
reclamacion searesuelta.  Art. 18.- Las cantidades adeudadas a operador por el asegurador quedan exentas de embargo y g ecucion
por los acreedores del operador, hasta que hayan sido satisfechas las reclamaciones de |l as personas que sufran |os dafios con
sujecion aeste Convenio.  CAPITULO IV: PROCEDIMIENTO Y PRESCRIPCION DE ACCIONES  Art. 19.- Si en un plazo de
6 meses a contar de lafechadel acontecimiento que origind el dafio, el demandante no ha entablado la accion judicia o no ha hecho
saber su reclamacion al operador, sélo tendra derecho a ser indemnizado con cargo ala cantidad que quede sin distribuir después de
gue sean satisfechas las demandas en que se haya observado dicho requisito.  Art. 20.- 1) Las acciones que se intenten en virtud
de las disposiciones del presente Convenio son g ercitables solamente ante los tribunales del Estado contratante donde hayan
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ocurrido los dafios. No obstante, por acuerdo entre uno o varios demandantes y uno o varios demandados, |as acciones pueden
intentarse ante los tribunales de cualquier otro Estado contratante, sin que los procedi mientos respectivos tengan efecto alguno sobre
los derechos de |as personas que intenten su accién ante donde ocurrieron |os dafios. Las partes interesadas pueden asimismo
someter sus diferencias a arbitrgje en cualquier Estado contratante.  2) Los Estados contratantes tomarén todas las medidas
necesarias paraque el demandado y las demés partes sean notificadas de las actuaciones que les conciernan y puedan tener unajusta
oportunidad de defender debidamente susintereses.  3) Los Estados contratantes procurarén en la medida de lo posible, que un solo
tribunal decida en un solo juicio sobre todas |as acciones mencionadas en €l parr. 1 del presente articulo que se refieran a un mismo
hecho. 4) Cuando una sentencia pronunciada, incluso en rebeldia, por el tribunal competente en virtud de las disposiciones del
presente Convenio, sea gjecutoria de acuerdo con laley de tal tribunal, se gjecutara, cumplidas las formalidades prescriptas por laley
del Estado contratante, o de cualquiera de sus territorios, Estados o provincias, en donde se pidala gjecuciéon:  a) en el Estado
contratante donde |a parte condenada tenga su domicilio o la sede principal de sus negocios; 0 b) si los bienes disponibles en ese
Estado o en €l que se pronunci6 sentencia son insuficientes, en cualquier otro Estado contratante en el cual la parte condenada tenga
bienes. 5) No obstante las disposiciones del parr. 4 del presente articulo, podra negarse la g ecucion de lasentenciasi € tribunal
requerido recibe pruebas de cualquiera de las circunstancias siguientes.  a) la sentencia ha sido dictada en rebeldiay el demandado
no tuvo conocimiento del proceso con tiempo suficiente para comparecer; b) no se hadado a demandado una justa oportunidad de
defender debidamente susintereses; c) la sentencia se refiere aun litigio entre las mismas partes que ha sido ya objeto de un fallo o
laudo arbitral, que, segin laley del Estado requerido, tiene la autoridad de cosajuzgada;, d) la sentencia ha sido obtenida por
fraude de alguna de las partes; €) la persona que haya solicitado la gjecucion de la sentencia no retine las condiciones para hacerlo.
6) No se podrarevisar €l fondo del asunto en el procedimiento de gjecucion previsto en €l parr. 4 de este articulo.  7) Podra
negarse igualmente la gjecucion si la sentencia va en contradel orden publico del Estado del tribunal requerido. 8) Si enel
procedimiento emprendido conforme a parr. 4 de este articulo, se rehlisala gjecucién de cuaquier sentencia por cualquierade las
causas previstasen losincs. a, b o d, del parr. 5, 0 en e pérr. 7 de este articulo, € actor tendra derecho a gjercitar una nueva accion
ante los tribunales del Estado donde se neg6 la gjecucion. La sentencia que se dicte no podra conceder unaindemnizacién que tenga
por consecuencia que latotalidad de las indemnizaci ones sobrepase los limites aplicables seguin las disposicones de este Convenio.
En tal accion, la sentencia anterior constituira una excepcion oponible solamente por |a cuantia que se haya pagado. La sentencia
anterior no podré ser ejecutada desde el momento en que se presente lanuevademanda.  El derecho aintentar una nueva accién de
acuerdo con el presente parrafo prescribira, no obstante lo dispuesto en el art. 21 , a afio de lafecha en que €l actor sea notificado de
lanegativa a gecutar lasentencia.  9) No obstante las disposciones del parr. 4 del presente articulo, €l tribunal requerido denegara
lagjecucion de cualquier sentencia dictada por un tribunal que no sea el del Estado en que ocurrieron los dafios mientras que no
hayan sido g ecutadas las sentencias dictadas en dicho Estado. Asimismo, denegara |a gjecucién hasta que no se dicte sentencia
definitiva sobre todas las acciones intentadas por |as personas que hayan observado el plazo sefidlado en el art. 19, si el demandado
prueba que el total de las indemnizaciones que pudieran concederse por virtud de tal sentencia excederiadel limite de
responsabilidad aplicable segin este Convenio.  Si el importe total de la condena referente a acciones intentadas, en el Estado
donde han ocurrido los dafios, por las personas que hayan observado €l plazo sefidlado en el art. 19, excede de los limites de
responsabilidad aplicables, el tribunal requerido denegara la gjecucion en tanto no sean reducidas las indemnizaciones conforme a
art. 14. 10) El acuerdo de gjecucion de una sentencia lleva aparejada la de la condena en costas; sin embargo, a peticion de la parte
condenada, € tribunal requerido podralimitar el importe de la condena a un 10% de la cantidad cuya € ecucion se haya concedido.
L as costas no quedan comprendidas dentro de los limites de responsabilidad establecidos por este Convenio. 11) Las
indemni zaciones acordadas en una sentencia podran devengar interés de hasta el 4% anual, a partir de la fecha de la sentencia cuya
gjecucion se solicite.  12) La jecucion de las sentencias mencionadas en el parr. 4 de este articulo sélo puede pedirse dentro del
plazo de 5 afos a partir de lafechaen que quedaron firmes.  Art. 21.- 1) Las acciones fundadas en este Convenio prescribiran a
los 2 afios contados a partir de la fecha en que ocurrié el hecho que dio lugar alos dafios.  2) Las causas de suspension o
interrupcion del periodo previsto en el péarr. 1 de este articulo seran las determinadas por laley del tribunal que conozca el juicio;
pero en todo caso la accién caducara pasados 3 afios a partir de lafecha en que ocurrié €l hecho que dio lugar alos dafios.  Art. 22.-
En caso de muerte de la persona responsable, 1a accién por dafios, conforme a las disposiciones del presente Convenio sera
gjecutable contra sus derechohabientes.  CAPITULO V: APLICACION DEL CONVENIO Y DISPOSICIONES GENERALES
Art. 23.- 1) El presente Convenio se aplicaalos dafios definidos en el art. 1, causados en €l territorio de un Estado contratante por
una aeronave matriculada en otro Estado contratante.  2) A losfines del presente Convenio, todo bugque o aeronave en alta mar se
considera como parte del territorio del Estado donde estén matriculados.  Art. 24.- El presente Convenio no se aplicaalos dafios
causados a una aeronave en vuelo o alas personas o bienes abordo de lamisma.  Art. 25.- El presente Convenio no se aplicaalos
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dafios en la superficie si laresponsabilidad por |os mismos se regula por un contrato entre la persona que los sufrey el operador o la
persona que tenga derecho a usar la aeronave cuando ocurran los dafios o por laley de proteccion al trabajador aplicable a contrato
de trabajo celebrado entre tales personas.  Art. 26.- El presente Convenio no se aplica alos dafios causados por aeronaves militares,
de aduanas o de policia.  Art. 27.- Los Estados contratantes facilitaran, en lamedida de lo posible, que el pago de laindemnizacién
prevista en este Convenio se efectlie en lamoneda del Estado en que ocurrié el dafio.  Art. 28.- Si para poner en vigor €l presente
Convenio fuere necesario tomar medidas de carécter legislativo en cualquier Estado contratante, las mismas seran comunicadas
inmediatamente al secretario general de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional.  Art. 29.- Entre los Estados contratantes
que ratificaron también el Convenio Internacional parala unificacion de ciertas reglas relativas a los dafios causados por aeronaves a
terceros en la superficie, abierto alafirmaen Romael 29 de mayo de 1933, e presente Convenio desde que entre en vigor, deroga
dicho Convenio de Roma. Art. 30.- A losfines de este Convenio, las expresiones siguientes significaran:  “Persona’, cualquier
personafisica o juridica, incluso Estados.  “Estado contratante”, cualquier Estado que haya ratificado o se haya adherido a este
Convenio, hasta que la denuncia que hiciere entre en vigor. “Territorio de un Estado”, el territorio metropolitano de un Estado y
los demés territorios de cuyas relaciones exteriores sea responsable dicho Estado, areserva de lo dispuesto en €l art. 36 .
CAPITULO VI: DISPOSICIONES FINALES  Art. 31.- El presente Convenio quedara abierto alafirma de cualquier Estado hasta
que entre en vigor de acuerdo con lo previstoen el art. 33.  Art. 32.- 1) El presente Convenio se sometera aratificacion por l1os
Estados signatarios.  2) Los instrumentos de ratificacion serén depositados en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
Art. 33.- 1) Tan pronto como 5 Estados signatarios depositen sus instrumentos de ratificacion del presente Convenio, éste entrara
en vigor entre ellos a nonagésimo dia del depdsito del quinto instrumento de ratificacion. Para cada uno de los Estados que
depositen su instrumento de ratificacion después de esafecha, entrara en vigor el nonagésimo dia del deposito de tal instrumento.

2) Tan pronto como entre en vigor €l presente Convenio, seraregistrado en las Naciones Unidas por €l secretario general dela
Organizacion de Aviacion Civil Internacional.  Art. 34.- 1) Al entrar en vigor este convenio, quedara abierto ala adhesion de
cualquier Estado no signatario.  2) Laadhesion se efectuara mediante el deposito del instrumento de adhesion en la Organizacion
de Aviacion Civil Internacional y producira efectos a partir del nonagésimo dia de dicho depdsito.  Art. 35.- 1) Los Estados
contratantes podran denunciar este Convenio notificando esta denuncia ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional. 2) La
denuncia surtiré efecto 6 meses después de la fecha en que la Organizacion de Aviacién Civil Internacional recibala notificacion de
dicha denuncia; sin embargo, en cuanto alos dafios definidos en el art. 1, que resulten de un hecho ocurrido antes de haberse
cumplido el plazo de 6 meses, el Convenio continuararigiendo como si no se hubiere denunciado. Art. 36.- 1) El presente
Convenio se aplicard atodos | os territorios de cuyas relaciones exteriores sea responsable un Estado contratante, con la excepcion de
los territorios respecto alos cuales se ha formulado una declaracion conforme a inc. 2 del presente articulo o a parr. 3 del art. 37 ..
2) Los Estados podréan declarar, en el momento del depdsito de su instrumento de ratificacion o adhesion, que la aceptacion del
presente Convenio no se extiende a alguno o algunos de |os territorios de cuyas relaciones exteriores searesponsable.  3) Los
Estados contratantes pueden, por medio de una comunicacion ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional, hacer extensivala
aplicacion del presente Convenio a cualquiera de | os territorios respecto de los cuales haformulado una declaracion de acuerdo con
lo estipulado en €l parr. 2 del presente articulo, o en €l parr. 3 del art. 37 . Esta notificacidn entrard en vigor a partir del nonagésimo
dia de lafechade recibo de lamisma por laOrganizacién.  4) Los Estados podran denunciar el presente Convenio, conforme alas
disposiciones del art. 35 separadamente con respecto a cualquiera de los territorios de cuyas relaciones exteriores este Estado sea
responsable. Art. 37.- 1) Cuando todo o parte del territorio de un Estado contratante pase aformar parte de un Estado no
contratante, el presente Convenio dejarade aplicarse atal territorio desde la fecha de su incorporacién.  2) Cuando parte del
territorio de un Estado contratante se convierta en un Estado independiente y asuma sus propias relaciones exteriores, €l presente
Convenio dejara de aplicarse a dicho territorio desde lafecha de su independencia.  3) Cuando todo o parte del territorio de un
Estado pase aformar parte de un Estado contratante, el presente Convenio se aplicara al territorio incorporado desde la fecha de su
incorporacion, teniendo en cuenta, sin embargo, que si dicho territorio no forma parte del territorio metropolitano del Estado
contratante, éste puede, antes de su incorporacién o en el momento en que ésta se haga efectiva, declarar por medio de una
comunicacion ala Organizacion de Aviacion Civil Internacional, que el Convenio no sera aplicable a territorio incorporado, a
menos que se haga una declaracion conforme alas disposiciones del parr. 3del art. 36.  Art. 38.- El secretario general de la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional notificara atodos los Estados signatarios y adheridos y a todos los Estados miembros
de laOrganizacion o de las Naciones Unidas.  a) €l depdsito de los instrumentos de ratificacion o adhesion y lafechaen que se
hizo, dentro de los 30 dias siguientes;  b) las denuncias o cualquier declaracion o notificacién hecha en relacion con o previsto en
losarts. 36 6 37,y lafecha de su recibo, dentro de los 30 dias siguientes. El secretario general de la Organizacion informara
también alos Estados mencionados de la fecha en que el Convenio entre en vigor de acuerdo con lo dispuesto por €l parr. 1 del art.
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33. Art. 39.- El presente Convenio no podré ser objeto dereservas. En testimonio delo cual, los plenipotenciarios que suscriben,
debidamente autorizados, firman el presente Convenio. Hecho en Romael 7 de octubre de 1952 en los idiomas espafiol, francés e
inglés, cada uno de cuyos textostiene igual autenticidad. El presente Convenio seré depositado en la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional, donde quedara abierto alafirmaconformeal art. 31, y el secretario general de la Organizacion transmitird
ejemplares certificados del mismo atodos |los Estados signatarios y adherentes, y atodos |os Estados miembros de la Organizacion
de las Naciones Unidas.
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