Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Sun May 10 19:54:55 2026 / +0000 GMT

L egislacion Nacional

Decreto N° 678/2003 TRANSPORTE FERROVIARIO Incliyese en el régimen establecidoen el Articulo 58 del Decreto N°
1105/89 a la iniciativa presentada por laempresa Tecnicagua S.AA.l1.C.y A.tendiente a larealizacion del estudio de
factibilidad técnicoecondmicoy losreferidos a lostrabajos deingenieria conexos, para laconstruccion, operaciony
mantenimiento de un servicio internacional detransporte ferroviario decargasy pasajeros, quevincule las ciudades de
Guaymallén Las Cuevas (provincia de M endoza)Frontera I nternacional, con la Republica de Chile, en correlacion con la
propuesta presentada ante el Ministerio de Obras Publicas del citado pais, para cubrir el tramo Frontera
I nternacionalCaracolesL os Andes (Republica de Chile). Bs.As., 28/8/2003 VISTO el Expediente N° S01:0175411/2002 del
Registro del ex MINISTERIO DELA PRODUCCION y el Decreto N° 1105 de fecha 20 de octubre de 1989, modificado por su
similar N° 635 de fecha 11 dejulio de 1997,y CONSIDERANDO: Que por el expediente citado en el VISTO tramitala propuesta
presentadapor laEmpresa TECNICAGUA SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL Y AGRICOLA en € marco
delo dispuesto enlosincisos|), 1) y m) del Articulo 58 del Decreto  N° 1105 del 20 de octubre de 1989, agregados por €l Articulo
1°desusimilar N°635 defechall dejulio de 1997. Quelanormativa citada preveé la posibilidad de la presentacion, por parte de
los particulares, de proyectos através de lamodalidad de iniciativa privada, cuyo objeto sea solamente en una primera fase, el
estudio de factibilidad técnicoecondmico del proyecto y os estudios de ingenieria conexos, paralo cua €l autor debera cumplir
con los siguientes recaudos. presentar los términos de referenciade  |os estudios, su plazo de gjecucion y presentacion y su costo
estimado de realizacion; |os antecedentes completos de laempresay de las firmas consultoras que participaran  en la elaboracion
delos estudios y la garantia de mantenimiento de lainiciativa. Que lainiciativa presentada propone en esta fase la realizacion del
estudio de factibilidad técnicoecondmico y los estudios de ingenieria conexos parala construccion, operacion y mantenimiento de
un servicio de transporte ferroviario internacional de cargasy pasgjeros que vincule las ciudades de GUAYMALLEN LAS
CUEVAS (PROVINCIA DE MENDOZA) FRONTERA INTERNACIONAL con laREPUBLICA DE CHILE, sobrelosramales
denominados A12'y A16. Que €l proyecto que tramita bajo €l régimen de iniciativa privada permitiria laimplementacion en el
territorio nacional de un nuevo servicio internacional de transporte ferroviario de cargas'y pasajeros en un corredor ferroviario de
gran densidad de trafico del pais. Que la propuesta mencionada en el considerando anterior resulta acorde con la politicade
desarrollo de la economia encarada por el ESTADO NACIONAL. Queel ESTADO NACIONAL, representado por la
SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRASY SERVICIOS PUBLICOS, suscribi6 con
laPROVINCIA DE MENDOZA €l 28 de diciembre de 1994 un Convenio parala explotacion ferroviaria integral de los ramales
de trocha angosta pertenecientes ala ex Linea General Belgrano, identificados como A12 GUAYMALLEN LAS CUEVASYy A 16
PASO DE LOSANDES MENDOZA, conforme los lineamientos del Decreto N° 532 de fecha 27 de marzo de  1992. Que por
Resolucion N° 2492 del 24 de noviembre de 1999 del MINISTERIO DE AMBIENTE Y OBRASPUBLICAS delaPROVINCIA
DE MENDOZA se aprobo lainiciativa privada presentada en virtud de laLey N° 5507 de esa Provincia. Que la Resolucion N°
1099 del 6 de setiembre de 2002 del MINISTERIO DE AMBIENTE Y OBRAS PUBLICAS delaPROVINCIA DE MENDOZA,
ratificd la aprobacién del Proyecto referenciado en el considerando anterior y establecid pautas paralaelaboracion  del mismo en
coordinacion con laREPUBLICA DE CHILE. Que el PODER EJECUTIVO NACIONAL por Decreto N° 1650 del 4 de septiembre
de 2002 declard de Interés Pablico lareconstruccion, refuncionalizacion y puestaen servicio del Ferrocarril Transandino Central,
ramal ferroviario que correra entre las ciudades de MENDOZA, REPUBLICA ARGENTINA y LOS ANDES, REPUBLICA DE
CHILE. Que por Ord.DGOP N° 1027 de fecha 10 de agosto de 2001, el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICASdela
REPUBLICA DE CHILE declaré a Proyecto de Interés Pdblico. Que el 23 de mayo de 2001 se reunio €l Grupo Técnico Mixto
Chileno Argentino (GTM)), &l que decidio andlizar |a aternativa de convocar a DOS (2) licitaciones internacionales, unalicitacion
en cada jurisdiccidn, con cronograma, bases de condiciones, adjudicacion y condiciones de operacion, coordinadas en ambas
jurisdicciones. Que lainiciativa propuesta por la Empresa TECNICAGUA SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL,
COMERCIAL Y AGRICOLA abre la posibilidad de importantes inversionesariesgo  empresario en lamedida en que, a partir de
los estudios que serealicen, se justifique laviabilidad del proyecto, sin que sea necesario recurrir directa o indirectamente a
ningun tipo de aporte, aval 0 garantia por parte del ESTADO NACIONAL. Que corresponde al PODER EJECUTIVO
NACIONAL resolver si los estudios propuestos por su envergadura e interés merecen ser desarrollados mediante €l régimen que
se establece en losincisos|) am) del Articulo 58 del Decreto N° 1105 del 20 de octubre de 1989, agregados por el Articulo 1° de su
similar N°635 del 11 dejulio de 1997. Que laDIRECCION GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS del MINISTERIO DE
ECONOMIA Y PRODUCCION hatomado laintervencion que le compete en virtud del Articulo 6° del Decreto  N° 27 de fecha
27 de mayo de 2003. Que la presente medida se dicta en virtud de las facultades conferidas por la Ley N° 17.520, modificada por
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su similar N° 23.696, de conformidad con lo dispuesto por el Decreto N°© 1105 del 20 de octubre de 1989, modificado por su similar
N° 635 del 11 dejulio de 1997 y por el Articulo 99, inciso 1, dela CONSTITUCION NACIONAL. Por ello, EL PRESIDENTE
DE LA NACION ARGENTINA DECRETA: ARTICULO 1° — Declérase incluidaen el régimen establecido por losincisosl) a
m) del Articulo 58 del Decreto N° 1105 del 20 de octubre de 1989, agregados por el Articulo 1° de su similar N° 635 del 11 dejulio
de 1997, alainiciativa presentada por la Empresa TECNICAGUA SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL 'Y
AGRICOLA, tendiente alarealizacion del estudio de factibilidad técnicoeconémico y los estudios de ingenieria conexos, parala
construccion, operacion y mantenimiento  de un servicio internacional de transporte ferroviario de cargasy pasgjeros que vincule
las ciudades de GUAYMALLEN LAS CUEVAS (PROVINCIA DE MENDOZA) FRONTERA INTERNACIONAL conla
REPUBLICA DE CHILE, en correlacion con lasimilar iniciativa presentada ante el MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS dela
REPUBLICA DE CHILE para cubrir €l tramo FRONTERA INTERNACIONAL CARACOLESLOS ANDES (REPUBLICA DE
CHILE). ARTICULO 2° — Apruébanse los términos de referencia presentados por lafirma citada, bajo las condiciones que se
determinan en el Anexo | que formaparte integrante del presente decreto. ARTICULO 3° — Acéptase la garantia constituida por
la Empresa TECNICAGUA SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL Y AGRICOLA enlostérminosdel incisol)
apartado 111, del Articulo 58 del Decreto N° 1105 del 20 de octubre de 1989, agregado por €l Articulo 1° de su similar N° 635 del
11 dejulio de 1997. ARTICULO 4° — Dadalaenvergaduradel proyecto constitlyese un Comité Consultor de Evaluacion del
Proyecto coordinado por la SUBSECRETARIA DE TRANSPORTE FERROVIARIO, dependiente dela SECRETARIA DE
TRANSPORTE del MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, eintegrado
ademés por la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE y el ORGANISMO NACIONAL DE
ADMINISTRACION DE BIENES, ambos organismos descentralizados en la 6rbita de la SECRETARIA DE TRANSPORTE del
MINISTERIO DE PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS, pudiendo este Comité invitar al
MINISTERIO DE AMBIENTE Y OBRAS PUBLICASdelaPROVINCIA DE MENDOZA parala participacion en los temas que
el mismo estime convenientes. ARTICULO 5° — A losfines dispuestos por €l inciso I1) apartado |, del Articulo 58 del Decreto N°
1105 del 20 de octubre de 1989, agregado por €l Articulo 1° del Decreto N° 635 del 11 de julio de 1997, €l honorario contingente,
por todo concepto, incluyendo los impuestos que correspondan, sera el establecido en el Punto 8 del Anexol. ARTICULO 6° —
Fijase en TRESCIENTOS SESENTA (360) dias el plazo en que €l proponente deberarealizar y presentar los estudios contenidos
en su iniciativa, contados apartir de la notificacion de la aprobacion de los términos de referenciay  declaracién deiniciativa
privada del proyecto. ARTICULO 7° — Fijase el plazo de CIENTO VEINTE (120) dias contados desde la presentacién del
proyecto para que e PODER EJECUTIVO NACIONAL se pronuncie por su aceptacion o rechazo. ARTICULO 8° — Establécese
gue en el supuesto de que el PODER EJECUTIVO NACIONAL desestimare el proyecto, cualquierafuere la causa, la Empresa
TECNICAGUA SOCIEDAD ANONIMA, INDUSTRIAL, COMERCIAL Y AGRICOLA no tendra derecho a percibir ningin
tipo de compensacion de gastos, reembolso de costos o percepcion de honorarios. ARTICULO 9° — El dictado de la presente
normano importalimitacion algunapara el ESTADO NACIONAL, respecto de la eventual evaluacion, estudio y/o contratacion
de nuevas obras ferroviarias y/o modificacion de las existentes. ARTICULO 10.— Comuniquese, publiquese, dése ala Direccion
Nacional del Registro Oficia y archivese. — KIRCHNER.— Alberto A.Fernandez.— Julio M.De Vido.— Anibal D.Fernandez.
ANEXO | ESTUDIOS MINIMOS PARA ETAPA DE PROPOSICION DE IDEA PRIVADA FERROCARRIL TRANSANDINO
CENTRAL TERMINOS DE REFERENCIA PARA LA ETAPA DE PROPOSICION DE INICIATIVA PRIVADA 1. Aspectos
Generales. 1.1.Aspectos Juridicosy Tributarios.El proponente deberarealizar en primer término un estudio de las regulaciones
existentes para el comercio internacional de bienes. En particular, debera analizar detalladamente |as rel aciones que debiera tener
el concesionario con los distintos organismos que autorizan el flujo de bienes. Debera estudiar las regulaciones existentes en la
DIRECCION NACIONAL DE MIGRACIONES, dependiente del MINISTERIO DEL INTERIOR, laDIRECCION GENERAL
DE ADUANAS, dependiente dela ADMINISTRACION FEDERAL DE INGRESOS PUBLICOS (A.F.I.P.) organismo actuante
en ladrbitadel MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION, el SERVICIO NACIONAL DE SANIDAD Y CALIDAD
AGROALIMENTARIA (SE.NA.S.A.), dependiente de la SECRETARIA DE AGRICULTURA, GANADERIA, PESCA Y
ALIMENTACION del MINISTERIO DE ECONOMIA'Y PRODUCCION, y e INSTITUTO DE SANIDAD Y CALIDAD
AGROPECUARIA MENDOZA (1.S.C.A.MEN.). Asimismo, €l proponente debera recopilar todos |os antecedentes respecto de la
cargatributaria que deberan enfrentar las licitaciones simultaneas en ambos paises. 1.2.Relevamientosy Prospecciones.Con €l
objeto de realizar una adecuada evaluacion del proyecto, el proponente previamente debera efectuar |os siguientes relevamientos y
prospecciones. 1.2.1.Localizacion del areade influencia, anivel global, regional nacional y local. El proponente debera recopilar
antecedentes respecto del uso de suelo actual e instrumentos de regulacion vigentes, tales como planos reguladores y seccionales.
Deigual forma, debera aportar antecedentes de proyectos viales que podrian intervenir directamente en el proyecto. 1.2.2.Relacién
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del Ferrocarril Transandino Central con los sistemasy caracteristicas de los Ferrocarriles, en ambos lados de la cordillera. En
particular, debera analizar |os aspectos operativos, entre otros, lastrochas existentes. Ademas, debera estudiar larelacion con los
puertos, vias navegables, carreteras, centros de produccion, centros urbanosy centros turisticos. 1.2.3.Recopilacién de bases de
datos catastrales de las areas involucradas en el proyecto. El proponente deberd recopilar lainformacion de las propiedades que
podrian ser afectadas por el trazado del ferrocarril, asi como las afectaciones de uso otorgadas sobre lafagjade via. El desarrollo
de esta actividad permitira posteriormente estimar los montos que involucraran las posibles expropiaciones. 1.2.4.Relevamientos
fisicos sobre el estado actual de las trazas existentes 'y de lostramos arelocalizar con precisiones planialtimétricas suficientes para
laformulacién de un anteproyecto, de su recuperacion, reconstrucciony puesta en servicio. Deigual formadeberdincorporarse en
el andlisis el tramo comprendido entre laactual viay lafuturaaduana EL SAUCE, REPUBLICA DE CHILE. Deberan redizarse
los relevamientos fisicos que a continuacién se mencionan: 1.2.4.1.Relevamiento Topografico, Nivelacion corrida con perfiles
transversales: Entre el Parque Industrial Provincial en la PROVINCIA DE MENDOZA, REPUBLICA ARGENTINA vy lafrontera
con laREPUBLICA DE CHILE, enlastrazas arelocalizar, € proponente deberadesarrollar los perfiles cada DOSCIENTOS (200)
metrosen un ancho de VEINTE (20) metros, con TRES (3) puntos de nivelacion acadalado del gjedelavia; y en aquellas areas
gue puedan ser expropiadas €l ancho deberd gjustarse a cada caso particular, debiendo intensificarse en donde se presenten
singularidades en el trazado (como ser intersecciones con rutas o caminos, cursos de aguay poblados), alos efectos de su correcta
visualizacion e identificacion. 1.2.4.2.Relevamientos de edificios e instal aciones existentes que fueren objeto  de aprovechamiento
por la concesion, y también de muros de defensay contencidn, tineles en detalle (corte transversal), y vinculacion con puntos fijos
de precision georeferenciados. 1.2.4.3.Prospeccion y relevamiento del material de via; de modo tal que permita establecer €l real
estado de lavia, como asi también determinar los materiales necesarios para su acondicionamiento (mejoramiento o renovacion de
via), determinando cantidad, tipo y medida de los mismos. En el tramo entre SALADILLOy CRISTO REDENTOR, y en todas
aquellas zonas en donde €l deterioro sea manifiesto, se propondrélarenovacion total delaenrieladura. 1.2.5.Relevamientos de
terraplenes, cortes, tlneles, puentes, alcantarillas, vias, playas de maniobrasy estaciones. Deberd analizarse el enlace de latraza
proyectada con la existente, hastala localidad de ALVAREZ CONDARCO, PROVINCIA DE MENDOZA. Enel caso delos
puentes metélicos se deberd determinar €l nivel de corrosion de laestructuray sus apoyos. El informe del proponente, en este
aspecto, debera describir claramente los tipos de fallas detectadas en cada obra de arte, conforme ala siguiente clasificacién: TIPO
1:Defectos serios que no tienen efectos a corto plazo UN (1) afio enla capacidad soportante de la estructuray que puedan llevar a
restricciones de tréfico. TIPO 2:Defectos serios que no tienen efectos a corto plazo sobre laestabilidad de la estructura, pero que
tienen costos de mantenimiento crecientes si no son reparados alabrevedad CINCO (5) afios. TIPO 3:Defectos menores, cuya
reparacion pueda postergarse hasta que se considere  conveniente CINCO (5) afios. En €l caso de puentes cuya clasificacion sea
considerada del TIPO 1 setomaran fotografias de las piezas afectadas. Los antecedentes de |os taludes deberan incluir propuestas
en solucionesde estabilizacion de taludes, alternativas de solucion y tratamiento paraasegurar  su estabilidad. 1.2.6.Estimacion de
la capacidad portante de los tramos de vias existentes que podrian refuncionalizarse para ser colocadas nuevamente en servicio.
1.2.7.D€finicién del trazado proyectado. Parametros geométricos propuestos: 1.2.7.1.Verificacion mecéanica de la estructura de via.
Definicion de las especificacionesy caracteristicas de lavianueva, dela que debarepararse, y/o relocalizarse, para cada tramo tipo
del sistemaferroviario transandino. Distancia minima entre viasy longitudes dinamicas en estaciones cordilleranas de cruce.
1.2.7.2.Definicion de las playas de cargay vias de circulacion, distanciade recubrimiento entre trenes. 1.2.7.3.Rampasy
pendientes maximas por tramo de via. (Pendientes longitudinales (gradiente), curvas verticales, curvas horizontales, radio minimo,
sobrelevacion en curvas, peralte, inclinacion de rampas en tramo  de transicion al peralte y curvas de transicion).
1.2.8.Relevamiento y determinacion de los tramos afectables por aludesy puntos vulnerables, avalanchas y acumulaciones niveas
con dificultades de despeje. Debera contener precisiones suficientes para establecer las obras de arte necesarias  para asegurar una
sensible disminucion de dias perdidos por interrupcién del  tréfico, lapsos de interrupcion acotados y sensibilizados respecto al
mayor o menor costo de las obras que se requieran paraello. 1.2.9.Verificacién de gdlibos de tuneles, puentesy cobertizos
existentes, para establecer la capacidad del sistema para el transporte de contenedores de hasta NUEVE Y MEDIO (9 %) piesde
alturay CUARENTA (40) piesdelargo, y lafactibilidad delainclusion de catenaria paralaeventual electrificacion del sistema.
Determinar |os sectores de tinelesy radios de curvaturas que requieran correcciones, con estimacién de volimenes de obras de
correccién. 1.2.10.Determinacion de tramos afectados por erosiones que ameriten la construccion  de gaviones, o las correcciones
de traza por excavacion y correccion de cornisas, con estimaciones de volimenes de obras. 1.2.11.Base de datos de antecedentes
nivolégicos. 1.2.12.Base de datos de antecedentes aluvionales. 1.2.13.Base de datos de antecedentes sismicosy geoldgicos. Con
relacion alos apartados 1.2.11, 1.2.12.y 1.2.13.precedentes, se requerird larecopilacion de antecedentes registrados por las distintas
reparticiones 'y organismos en los archivos oficiales, y si no existieren, recurrirdaregistros privados que otorguen un razonable
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nivel de confiabilidad. En todos los casos se destacara la fuente de informacion. 2. Estudios de Anteproyecto de Ingenieria. El
proponente deberarealizar anivel de anteproyecto, estudios paralainfraestructura y parael material tractivo y remolcado que
podria utilizarse en la concesion. Independientemente de los valores que considere el proponente posteriormente en su evaluacion,
en esta etapa se deberan estudiar un conjunto de alternativas tecnoldgicas, presentando, en los casos que corresponda los montos de
inversion, asi como los costos de manutencion y operacion. Como minimo, deberan considerarse |os sistemas de traccion eléctrico
y dieseleléctrico  de unidades reacondicionadasy nuevas. Lastareas arealizar en esta etapa son las que a continuacion se
enumeran: 2.1.Propuestas técnicas de infraestructura. 2.1.1.Propuestas sobre el disefio de lainfraestructura, sus caracteristicas
fisicas y tecnolégicas, tipo de vias, durmientes, balastos, cambios, comunicaciones, sefializacién, con especificaciones de
longitudes y pendientes en rampas, especificados sobre planos planialtimétricos. Todalainformacion a ser entregada debera
permitir estimar volUmenesy cantidades de obras, para establecer montos de inversion posibles de verificar por los oferentes del
proceso licitatorio. Estainformacion debera considerar un nivel de precision del NOVENTA POR CIENTO (90%).
2.1.2.Propuestas sobre |as instal aciones necesarias para establecer las conexiones interferroviarias e intermodales del sistema
propuesto. 2.1.3.Disefio de lanuevatraza que tendran los tramos arelocalizar, los cruces necesarios de ampliar, las estaciones,
depositos, talleresy playas de maniobras nuevas acrear. Se deberédn presentar planosy memorias que respalden los
predimensionamientos conforme alas necesidades de lared. 2.2.Andlisistécnico del material tractivo. 2.2.1.Determinacion del
tipo, capacidad de tiro, potencia, peso, velocidad minima operativay pendientes superables, por traccion ssmple o mdiltiple de
distintos tipos de material tractivo. Debera ser efectuada en un nivel de detalle suficiente que especifique las condiciones de
operacion en los tramos de mayor exigencia, y que asegure la operacion en subiday en bajada de los convoyes tipificados en €l
plan modelado de operacion del ferrocarril. 2.2.2.Especificacion del sistema de freno de los materiales tractivo y remolcado.
2.3.Predimensionamiento del ferrocarril. 2.3.1.Infraestructura de viasy estaciones de cruce, en cantidad suficiente para €l trafico
previsto en los distintos escenarios de demanda analizados. 2.3.2.Tipo de material rodante adecuado a la operacion prevista.
2.3.2.1.Carga por vagon. Parque de vagones. Proyecciones de incorporacion al servicio. 2.3.3.Tipo de materia tractivo.
2.3.3.1L.Tipificacion preliminar de locomotoras. Configuracion, grupo electrégeno, frenos, operacion en traccion mltiple, carga
méxima por eje, capacidad de los enganches. Potencia necesaria segiin las rampas. 2.3.3.2.Tamafo de los trenes.
2.3.3.3.Determinacién del parque tractivo y cronograma de incorporaciones. 2.3.3.4.Longitudes promedios y maximas de |os trenes.
2.3.4.Capacidad méxima del sistemaferroviario. 2.3.4.1.Cargas maximasy estacionales previstas. 2.3.4.2.Rotacion estimada
promedio. 2.3.4.3.Relacién carga transportada/carga maxima prevista. 2.3.5.Circulacion de trenes. 2.3.5.1.Tipificacion de los
tréficos. 2.3.5.2.Condiciones de circulacion delared. 2.3.5.3.Especificaciones técnicas particulares de las locomotoras: posibles de
asimilar alas condiciones de lared, tablas de remolque, capacidad brutade arranque en funcion de lavelocidad y de las pendientes
asuperar, tablas de tara/freno, nimero necesario de vagones con freno para detencién en minimas longitudes. 2.3.5.4.Puntos de
cruces, cantidad de cruces diarios en cada punto. 2.3.5.5 Garantias de operatividad méximainterrumpida por afio. 2.4.Propuestas
técnicas de operacion. 2.4.1.Modelo de programacion y control de tréfico incluyendo la seguridad en el tréfico, con referenciaalos
sistemas de sefializacion y comunicacion, que deberan incluir los elementos de sefidizacion y el disefio de la Central de Control
de Tréfico, que debera ser centralizado. A su vez, el sistema de comunicacion a disefiar debera comprender TRES (3) subsistemas:
2.4.1.1.Comunicacion tren atierraviaradio. 2.4.1.2.Todos los trenesy vehiculos se comunicaran exclusivamente con la Central  de
Control de Tréfico. 2.4.1.3.Telefonia: Todas las estaciones dispondran de un teléfono con acceso directo ala Central  de Control
de Tréfico y un teléfono para comunicaciones de caracter administrativas. 2.4.1.4.Estudio de la seguridad de los cruces ferroviales
existentesy nuevos segun las trazas ferroviarias y viales definitivas. Propuesta de solucion méas conveniente, encuadrada en la
normativavigente. 2.4.2.Plan de prevencion de avalanchas. 2.4.3.Plan de mantenimiento y renovacion de unidades. 2.4.4.Plan de
seguridad industrial. 3. Estudio delaDemanda. El estudio de demanda, desarrollado a partir de un andlisis de generacion —
atraccién, debera permitir la determinacion de los volUimenes de cargaque se movilizarén en el corredor. Efectuado €llo, se deberd
aplicar un andlisis de particién modal que permita determinar la carga a ser transferidaa modo ferroviario. Paraéllo, el
proponente deberarealizar las actividades que a continuacién se enumeran: 3.1.Construccion de bases de datos de los mercados y
proyeccionesen €l &rea deinfluencia. Deigual forma, €l proponente debera construir una base de datos que refleje el
comportamiento historico de la carga que transita por el sistema CRISTO REDENTOR. 3.1.1.Mercado global de cargas que
demandan la conexion biocednica. 3.1.1.1.Mercado doméstico argentino con salida o entrada por €l Océano Pacifico.
3.1.1.2.Mercado domeéstico chileno con salida al Océano Atlantico. 3.1.2.Mercado de Cargas Cono Sur Pacifico. 3.1.3.Mercado
MERCADO COMUN DEL SUR —REPUBLICA DE CHILE. 3.1.4.Mercado ARGENTINO — REPUBLICA DE CHILE. 3.1.5
Mercado Macroregional Cuyo/Regiones Centrales de la REPUBLICA DE CHILE. 3.1.6 Mercado ampliado por laindustria minera
binacional. 3.2.Competencia de |os corredores biocéanicos, existentes o potenciales. 3.2.1.Maritimos. 3.2.2.Carreteros.
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3.2.3.Ferroviarios. 3.2.4.Aéreos. 3.3.Tipificacion de las cargas a apropiar al ferrocarril, bajo distintos escenarios. 3.3.1.Unitizacion.
3.3.2.Estacionalidad. 3.3.3.Caracter delascargas. 3.3.4.Operatoria de consolidacién/distribucion. 3.3.5 Operatoriade
cargal/descarga. 3.4.Comercializacion de las cargas (tipologiadel servicio). 3.4.1.Lacomercializacion actua del servicio de
transporte de cargas. 3.4.2.Los costos de los medios de competenciaterrestre. 3.4.3.Tarifas propuestas en relacién ala competencia
geogréfica, local, regional y global. 3.4.4.Proyecciones consolidadas del intercambio en el corredor bioceanico central, con
ferrocarril y sin ferrocarril. 3.4.5 Proyecciones de cargas a apropiar a ferrocarril, tipificadas y temporizadas por estacionalidad.
3.4.6 Escenarios de demanda:escenario deingresos. 3.4.7 Andlisis de negocios complementarios (trenes de pasajeros, turisticos,
otros). 3.4.8 Andlisis de los casos de monooperador 0 multioperador. 4. Evaluacién Econdmicade la Propuesta. El proponente
deberarealizar una evaluacion econémica preliminar del proyecto bajo distintos escenarios, realizando sensibilizaciones para
distintos niveles deinversion, costosy demanda. Debera presentar, como minimo, sensibilizaciones con MAS/MENOS QUINCE
POR CIENTO (+/ 15%) y MAS/MENOS TREINTA POR CIENTO (+/ 30%) en los volimenes de inversion y costos para TRES
(3) escenarios de demanda (optimista, realistay pesimista). 4.1.Estudio de Rentabilidad. Se plantealarealizacion de DOS (2) tipos
deandlisis: UN (1) andlisis de rentabilidad financiera, econdmicay social, segiin lametodologia aceptada por los organismos
internacionales, esto es, unaevaluacion en Délares  Estadounidenses constantes, calculando |os indicadores de rentabilidad usuales,
valor actual neto, tasa interna de retorno, ratio Beneficio/ Coste. Un andlisis de viabilidad economico/financiero, mediante la
realizacion deun modelo de simulacion que refleje la cuenta de resultados, €l flujo de caja, €l estado de tesoreriay €l balance
contable en Ddlares Estadounidenses, teniendo  en cuenta para ello, coste del dinero y variacion de precios relativos, tal 'y como se
indica posteriormente. 4.1.1.Datos de Partida. Paralarealizacion de estos andlisis de rentabilidad, la base de partidase conformara
con los datos obtenidos en |as fases de prognosis de la demanda (vigjeros, viajeroskilometro, ingresos) y de los andlisis de
explotacion (necesidades de  compra de material, trenes, treneskildmetro), alos que se aplicaran los costes  unitarios respectivos.
L os conceptos mas significativos a considerar en esta evaluacion son los siguientes: 4.1.1.1.Evaluacion financiera.
4.1.1.2.Evaluacién econdmica. 4.1.1.3.Evaluacion socia. 4.1.2.Rentabilidad financiera, econdmicay social. El objetivo de este
punto se concreta en la evaluacion financiera, econémica y socia de cada unade las posibles aternativas de lineaferroviaria,
tomando como base las TRES (3) metodologias que reflejen |os efectos que generalarealizacion del proyecto con TRES (3) tipos
de evaluaciones, lafinanciera, laeconémica y lasocial. Laevaluacion financiera o empresarial, compararalos flujos de ingresos y
gastos durante €l plazo de vida Gtil del proyecto. Laevaluacion econémica, reflejarala aportacion del proyecto ala consecucion
de otro objetivo parcial que, en este caso, es el de lamaximizacion del excedente de consumidores (usuarios) y productores. Por
ello, en la evaluacion econdmica, los costes y beneficios habran de valorarse  en términos de eficiencia econémica, es decir, como
costes de oportunidad. El andlisis de rentabilidad social, se enfocara a criterios de equidad mas que aobjetivos de eficiencia
econdmicay contable, teniendo en cuenta los beneficios socialesy las externalidades originadas por €l servicio. 4.1.3.Rentabilidad
financieraviabilidad econémico financieradelalinea. El andlisis de viabilidad econdémicofinanciera se llevara a cabo mediante un
modelo de simulacién que reflgjarala Cuenta de Resultados, €l flujo de cagja delanuevalinea, y el Balance de cada gjercicio
economico del explotador ferroviario, partiendo de ratios econdémicos financieros considerados satisfactorios para e explotador
ferroviario. Obtenida laviabilidad econémicofinancierade la aternativa considerada, se llevardacabo un andlisis de sensibilidad,
definiendo y acotando previamente cada uno de los riesgos més importantes implicitos en el proyecto, paradeterminar  como
afectan cada una de las partes que intervienen en lafinanciacion. 4.2.Documentos de la Evaluacion Econémica Financiera. El
documento final estaréd compuesto por un Programa de Actuaciones desarrolladas en un diagrama espaciotiempo, junto con un
Documento Sintesis que resumalos elementos mas importantes del Proyecto. Este documento se presentard utilizando una
terminologia que permita su seguimiento 'y comprension por el conjunto de la poblacion. El proponente debera reportar en su
informe a menos. 4.2.1.Egresos. 4.2.1.1.Andlisis preliminar delasinversiones. 4.2.1.2.Costosfijos deinversiony de operacion.
4.2.1.3.Costos directos variables y costos de mantenimiento del sistemaferroviario. 4.2.1.4.Andlisis preliminar de los costos de
operacion. 4.2.1.5.Impacto por laincorporacion de nuevas tecnologias (que multiplican  la capacidad instalada del actua trazado).
4.2.2.Andlisis de negocios complementarios. 4.2.2.1.Costosy beneficios por servicios de almacén de cargas en estaciones
multimodales. 4.2.2.2.Costosy beneficios por alquiler de depdsitos de contenedores en las  estaciones multimodal es.
4.2.2.3.Costos y beneficios por servicios de logistica para otros destinos. 4.2.3.Ingresos. 4.2.3.1.Tarifas defletes. 4.2.3.2. Tarifas
diferenciales para cargas peligrosas o refrigeradas. 4.2.3.3.Proyeccion de Ingresos por transporte de cargas. 4.2.3.4.1ngresos por
publicidad en vagonesy estaciones. 4.2.3.5.Ingresos por el uso de terceros de lared de fibraptica. 4.2.4.Andlisis deflujos.
4.2.4.1.Flujos de fondos para los distintos escenarios. 4.2.4.2.Indicadores de rentabilidad econémica (VAN, TIR, PRI, CAE).
4.2.4.3.Indicadores de rentabilidad financiera. 4.2.4.4.Indicacion de variables criticas. 4.2.4.5.Andlisis de sensibilidad
econdmicalfinanciera preliminares. 4.2.5.Andlisis de financiamiento. 4.2.5.1.Ingenieriafinancierapreliminar. 4.2.6.Transporte de
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personas. 4.2.6.1.Implementacién del transporte de pasajeros entre estaciones intermedias. 4.2.6.2.Implementacion del transporte
de pasgjeros internacionales. 4.2.6.3.Aprovechamiento turistico integral de las estaciones habilitadas por €l servicio ferroviario. 5.
Evaluacion del impacto ambiental. El proponente realizara un estudio de impacto ambiental afin de determinar e incorporar en la
evaluacién del proyecto las contingencias necesarias para compensar las externalidades que se producirian. El detalle delas
actividades a ser desarrolladas para el estudio ambiental en laREPUBLICA DE CHILE se adjuntan como apéndice en |os términos
dereferencia correspondientes. Paralas obras correspondientes a trazado argentino deberén desarrollarse dichos  estudios segun
lo establece la Ley de Proteccién del Medio Ambiente N°5961.y su Decreto Reglamentario N° 2109 del 4 de noviembre de 1994,
vigentesenla PROVINCIA DE MENDOZA, REPUBLICA ARGENTINA. El proponente debera plantear el Estudio de
Evaluacion de Impacto Ambiental  paralas Etapas de: Construccion, de Operacién y Mantenimiento y de Abandono de las Obras
Anexas y Complementarias de la Etapa de Construccion (se considera que el Proyecto no tiene previsto su cierre o finalizacion).
El documento incluiralos capitul os establecidos en lalegislacion vigente. Informacion General. 5.1.Descripcién del Proyecto.
5.2.Inventario Ambiental. 5.3.Impactos Ambientales. 5.4.Medidas de Mitigacion. 5.5.Plan de Monitoreo. 5.6.Documentos
Sintesis. Seincluiran como minimo los siguientes rubros: 5.7.Mecanica de Suelos. Se tomaran todas |as medidas necesarias en
funcion de estos parametros, afin  de evitar derrumbesy accidentes de todo tipo durante las obras. 5.8.Etapa de construccion y
excavaciones. Vallado y sefializacion de zanjas y pozos, zonas de circulacion de maquinarias 'y estacionamientos. Retiroy
disposicion final de los residuos sdlidosy lubricantes. 5.9.La contaminacion del areay €l riesgo de las personas involucradas.
5.10.Normas'y disposiciones sobre la Accesibilidad. 5.11.Evitar la contaminacion visua (por razones de seguridad en €l transito).
5.12.Ejecutar lainfraestructura hidréulica necesaria sobre las playas de estacion, afin de solucionar los problemas de acumulacion
y arrastre de materiales por las aguas de origen pluvial. 5.13.Estudios para determinar la extension de la cuenca de aporte alos
puentes y alcantarillas, colectores aluvionalesy calculando el caudal maximo bajo las condiciones de tormenta del proyecto.
5.14.Ajustar los cronogramas de construccion en aguellos aspectos que incrementan el riesgo aluvional. 5.15.Precauciones
necesarias, durante la etapa de construccion, paraque los materiales extraidos por movimientos de suelos o |os volumenes liberados
por desmontey limpieza del terreno, no afecten el comportamiento de escorrentias superficiales permanentes o temporarias.
5.16.Precauciones necesarias para que |as zanjas abiertas no constituyan un  factor de riesgo en caso de precipitaciones intensas.
5.17.Buen disefio de los ingresos y egresos de las playas de estacionamiento 'y del movimiento de las terminales y estaciones
ferroviarias de montafia, minimizando através de ellos el impacto negativo que pudieragenerar el flujo detransito carretero enlos
entornos. 5.18.Se propondran alternativas de ubicacion paralas estaciones del proyecto definitivo. 5.19.Medidas de mitigacién
propuestas y sus costos asociados incluidos en la Evaluacion Econémica. 5.20.Plan de monitoreo y vigilancia ambiental
propuestos y sus costos asociados, incluidos en la Evaluacion Econdmica. 6. Andlisis de las expropiaciones. El proponente debera
realizar un estudio de las expropiaciones requeridas para implementar el proyecto. En el caso de que efectivamente se requieran
expropiaciones, €l proponente debera realizar los andlisis prepericiales del terreno con el objeto de acotar los  montos por este
concepto. Debera estudiarse la reubicacion de estacionesy edificios tanto de servicios para cargas, pasajeros, talleres,
multimodales, y en especial lanueva Estacion de POTRERILLOS, PROVINCIA DE MENDOZA; con sus correspondientes
entornos urbanisticos. Las expropiaciones que correspondieren serén pagadas por el adjudicatario de la concesion, quien debera
incluir en sus costos los montos totales (en sede administrativay judicial) que generen las expropiaciones, que serén ejecutadas
por el ESTADO NACIONAL conforme alaley aplicable. 7. Plazosy presentacion de avances. El proponente tendra como plazo
maximo paralarealizacion de los estudios, TRESCIENTOS SESENTA (360) dias contados desde la fecha de natificacion de la
aprobacion de los términos de referenciay declaracion deiniciativa privada por el ESTADO NACIONAL; €l oferente podra
solicitar una prérroga por idéntico lapso. El proponente debera presentar al menos DOS (2) estados de avance de los estudios. El
primero de ellos debera ser entregado una vez transcurridos CIENTO OCHENTA  (180) dias desde lafechadeinicio de los
estudios, para el segundo informe, €l proponente dispondrade CIENTO OCHENTA (180) dias mas, estiméandose quea esafecha
se habran finalizado los estudios técnicos y econdmicos solicitados, 'y confeccionados los Pliegos de las DOS (2) licitaciones
paralelas, coordinadas y sincronizadas mediante un proceso permanente de consultas duales. 8. Presupuesto.El presupuesto para
gjecucion de los trabajos comprendidos en el Estudio de laIniciativa Privada asciende ala suma de PESOS SETECIENTOS MIL
($ 700.000.) por todo concepto, incluyendo todo tipo de impuestos y/o gravdmenes que correspondiere aplicar.
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