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L egislacion Nacional

18/09/2003LEY 22934TRANSITOL ey de Transito. Aprobacionsanc. 29/9/1983; promul. 29/9/1983; publ. 10/10/1983(*)
Nota del Poder Ejecutivo acompafiando el proyecto de ley 22934 Buenos Aires, 29 de septiembre de 1983Excel entisimo sefior
presidente de la Nacion: Tenemos el honor de dirigirnos al primer magistrado para someter a su consideracion el adjunto proyecto de
ley por el cual seapruebalaley de Transito paralajurisdiccion federal, y seinvitaalas provincias a adoptar un mismo texto afin
de lograr la unificacién normativa tan necesaria en la materia.Sobre el particular, se considera oportuno exponer lo siguiente:1.
Consideraciones generales.El derecho de libertad de transito establecido por la Constitucion Nacional requiere, a esta altura del
crecimiento del parque automotor y dadas las caracteristicas de la circulacién en la via publica, arbitrar los mediosidoneos para
garantizar su pleno y €eficiente gjercicio.Entre esos medios figura, con el caracter de condicion indispensable, la actualizacion de la
legislacion de transito, la que para ser eficaz, no solo debe adecuarse alarealidad de una motorizacién creciente y alas innovaciones
tecnolégicas, y establecer |as condiciones minimas de seguridad que posibiliten la disminucion de los accidentes, sino que ademas
debiera ser de aplicacion uniforme en todos los caminosy calles de la Republica, y atodas las actividades vincul adas con €l
trénsito.La situacion argentina en la materia dista mucho de ser Optima, constituyendo el aspecto legal una de sus principales
falencias.En efecto, laley 13893 (Reglamento General de Transito paralos caminosy calles de la Republica Argentina) vigente
desde 1949, técnicamente desactualizaday con omisiones, rige por nuestro sistema constitucional y por referirse amateriano
delegada a Gobierno federal, solo en parte del territorio nacional, en tanto provincias'y municipios tienen sus propias normas. Existe
en consecuencia en €l pais tal disparidad de legislaciones que desde el punto de vista de laintegridad del territorio ella conforma un
verdadero caos legidativo, agravado porque aun dentro de una misma provincia se observan criterios distintos paratipificar o
interpretar una conducta, e incluso hay provincias que no tienen una normativa sistematizada, 0 sus municipios no han delegado en
ellas sus atribuciones naturales en materia de trénsito.Este problema adquiere aun mayor relieve si selo comparaen el plano
internacional, donde los esfuerzos se dirigen a concretar normas supraestatal es —como sucede entre paises europeos— con pretension
allegar a su universalizacion.La uniformidad normativa, ademés de indispensable, urge, pues la mencionada pluralidad legisativa
ha llevado no s6lo ala desorientacion del ciudadano, sino también a que pierda el respeto por reglamentos 'y autoridades, arrastrando
al actual régimen de sanciones a su fracaso e ineficiencia.Esa uniformidad, conforme con nuestro sistema federal, Gnicamente es
posible mediante la adopcién por las provincias de un mismo texto, a cuyo fin de él este proyecto de ley ha sido elaborado con
participacion de los entes federal es vinculados al tema, teniendo presentes sus observacionesy pensando en lafactibilidad de su
aplicacion en todos los rincones del diverso territorio nacional.Quiza el dia de mafiana en una eventual reforma constitucional, se
pudieraincluir el transito como facultad legislativa del egada por las provincias junto alos demés codigos nacionales (art. 67 , inc.
11, dela Constitucién Nacional). Pero a presente, si bien hay temas, que podrian encuadrar en lo que la doctrina llama facultades
concurrentes, ello no justifica que el Gobierno federal legisle sobre trénsito paratodo el pais, so riesgo de sufrir impugnaciones
judicialesy fracasar tal como hafracasado laviejaley vigente.Consideramos, sin embargo, que en esta materia el localismo resulta
perjudicial, pues las normas generales de circulacion debieran ser las mismas en todo €l pais, sin que ello sea dbice, por cierto, para
que las circunstancias'y caracteristicas locales sean contempladas por |as autoridades respectivas, dictando las normas accesorias ala
Ley de Transito.El caos legislativo a que nos hemos referido, que se reflgja con igual o mayor intensidad en el ambito de aplicacion
y control, sumado a carencias de educacion vial y de un plan general de prevencién de accidentes, y a desarrollo desaprensivo e
improvisado de la circulacion, contribuye a que no exista en la poblacion una cabal concienciade latrascendenciadel problema, a
pesar de que larealidad cotidiana muestra alos accidentes de transito como una grave endemia que padece todo €l pais.No obstante
que las estadisticas existentes estan desactualizadas, incompletas y carentes de la precisién necesaria, trasuntan igualmente la
gravedad de la situacién.En efecto, para 1978, que es el mas préximo de los afios en que se han elaborado al gunos resultados en
bases de datos anteriores confiables — os hasta ahora disponibles correspondientes a afios mas cercanos no permiten todavia definir
tendencias de crecimiento o de disminucion — bien pueden estimar en casi 6000 las victimas fatales de |os accidentes de transito
cantidad de por si elocuente que produce con gran efecto multiplicador dolor a muchisimas familias, y que si se tradujeralos valores
monetarios, teniendo en cuenta | os correspondientes costos por heridos y dafios materiales, resultaria también notable por su
magnitud.En base a tablas estadisticas internacional es sobre accidentes, también puede estimarse que en la Republica Argentina, en
1978, se habrian producido (aceptando un total de 6000 muertos), 5800 accidentes fatales, 77.000 accidentes con heridos graves,
234.000 accidentes con heridos leves y 2.124.000 accidentes sin victimas. Considerando |0s costos para cada tipo de accidentes
determinados en un estudio realizado por el Ministerio de Obrasy Servicios Piblicos, se puede calcular que los ocurridos en 1978
representaron para el pais un gasto de aproximadamente 2700 millones de dolares. Resalta aun mas la gravedad del problemaen
nuestro pais, si tenemos presente que mientras la cifra de muertos en accidentes de transito por cada millén de habitantes es aqui
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anualmente de 227, Sueciaregistra solo 38, Estados Unidos de Norteamérica 46, Gran Bretafia 59 y Francia 63. Latasade
accidentes fatales, expresada en muertos por cada 100 millones de vehiculos-kildmetros, en la Argentina es de aproximadamente 13,
en Gran Bretafia 3,40 y en Estados Unidos de Norteamérica 2,05.En cuanto a nimero de muertos por cada millén de vehiculos en
circulacion, que en nuestro pais llega a 1578, es solo 697 en Suecia, de 532 en Franciay de 791 en Gran Bretafia. VVale decir que,
cualquierasea €l indicador que se considere, la magnitud relativa de |os accidentes que ocurren en la Republica es superior, entre 2 y
6 veces ala que registran | os paises avanzados en materia de seguridad vial .Si bien laley que se propugna no puede solucionar por si
sola estos problemas, ella constituira sin duda el basamento indispensable, sin el cual es muy dificultoso, si no imposible, emprender
cursos de accion que conduzcan a soluciones aceptables.Sancionada que sealaley, € paso siguiente serd procurar su conocimiento 'y
fiel aplicacion, paralo cual ella misma proporciona medios eficaces, tales como la educacion via en la ensefianza sistematica, su
difusién por los medios de comunicacion, el desarrollo de programas permanentes de prevencion de accidentes de transito y de
capacitacion del personal de aplicacion, y lainvestigacién de los accidentes como disciplinay tarea permanente.La necesidad de
actualizar lalegislacion de transito y procurar su aplicacion uniforme en todo el pais no es, por cierto, de ahora. Yaen el afio 1964,
el V Congreso Argentino de Vialidad y Transito recomend6 en sus conclusiones la aplicacion uniforme del Reglamento General de
Transito (ley 13893 ). Desde entonces, hasta la conclusion del presente proyecto, se sucedieron otros que aportaron valiosos
antecedentes.En el afio 1966, la Direccion Nacional de Vialidad cred una comision honoraria que tres afios mas tarde concluy6 la
redaccion de un anteproyecto de Ley Nacional de Transito, que no llegd aelevarse.En el afio 1973 se cred, mediante €l decreto 1842
, con dependencia de la entonces Secretaria de Estado de Salud Publica, la Comision Nacional de Prevencion de Accidentes de
Trénsito, la cual organizé la Primera Reunion Nacional sobre Accidentes de Transito, con participacion de la totalidad de las
provinciasy laMunicipalidad de la Ciudad de Buenos Aires, entre cuyas recomendaciones figura lainclusién del Codigo de
Transito en una futura reforma constitucional, como materia de legislacion comin del Estado nacional afin de lograr una misma
normativa con vigencia en todo el pais.En 1977 €l plenario del Consgjo Vial Federal aprob6 en Tucuman un anteproyecto de Ley de
Transito y, simultaneamente, la Comision Nacional de Prevencion de Accidentes finalizaba la tarea encarada através de la
subcomisién de legislacion vial y sometida a consideracion de [os organismos integrantes otro anteproyecto de igual indole. Como
consecuencia de ello, amediados de 1978, las entonces Secretarias de Estado de Transporte y Obras Publicasy de Salud Publica,
aquélla por su competenciaen el tema, y ésta porque coordinaba el cometido de lareferida Comision Nacional, acordaron armonizar
ambos anteproyectos, paralo cual contribuyeron por resolucion conjunta un grupo de trabajo con lamision de elaborar el proyecto
final.Dicho grupo se integré con miembros de aquella Comision Nacional, que representaron alos Ministerios del Interior y de
Justiciay ala Coordinadora Interministerial de Programas de Prevencion de Accidentes de Transito de la provincia de Buenos Aires
(Cippat), y con representantes de la Secretaria de Estado de Salud Publicay de la Subsecretaria de Transporte, de la Direccién
Nacional de Vialidad de la Direccién Nacional de Transportes Terrestres, y del Consgjo Vial Federal. El resultado de su labor, con
los gjustes y sugerencias posteriores de los ministerios intervinientes, es el proyecto adjunto. Los fines de laley proyectada, esto es,
lograr seguridad en el transito, sin perjuicio de su fluidez, y disminucion de los dafios a personas 'y bienes, asi como preservar el
patrimonio vial y automotor, educar y capacitar parael correcto uso de laviapiblica, y contribuir ala disminucion de la
contaminacion del medio ambiente, nunca han sido encarados en nuestro pais en forma orgénica e integral.Cabe reflexionar,
también, que la solaimplantacion de laley, aun contando con la adhesion de latotalidad de las provincias, sdlo sera el inicio deun
largo camino arecorrer en pos de los objetivos propuestos. En dicho camino, una primera meta a alcanzar debera ser quelaley se
aplique de modo uniforme en todo el pais.A este objeto se halla dirigida laindicacion de que €l Poder Ejecutivo invite alas
provincias, por una parte, a establecer en cada jurisdiccion un organismo que centralice €l control del cumplimiento delaley, asi
como la recopilacion de antecedentes estadisticos, la armonizacion de la accién de |as autoridades con competencia en lavia pablica
y la capacitacién de las autoridades de aplicacidén y comprobacion; y por la otra, a concurrir alacreacién e integracion de un ente
federal de trénsito que coordine las acciones de interés jurisdiccional, estudie y aconseje las medidas de interés general y la
prevencién de accidentes.En sintesis, se trata de poner en marcha mecanismos imprescindibles de coordinacion, tanto en las
jurisdicciones provinciales como en la federal, que armonicen el accionar de todos |os organismos publicos y privados interesados
en lacuestion afin de lograr criterios Unicos en todo €l pais sin conculcar o restar competencias a |os organismos nacional es,
provinciaes o municipales que los tienen.La propuesta formulada no es original ni inédita, al menos en lo relativo alacreacion de
un ente federal, pueslaideafue yalanzaday tratada en la Junta de Asesores del Consegjo Via Federal en el afio 1971, iniciativa que
luego fue expuestaen el VII Congreso Argentino de Viadidad y Transito (Mendoza 1972). aprobandose |a recomendacion de
propiciar lasancion de unaley que creare un instituto nacional de seguridad en el transito.Como consecuencia de ello, en el afio
1973 €l propio Consgjo Via Federal elevd a Poder Ejecutivo nacional un proyecto que, con diversas alternativas (lo mismo que la
propuesta de la Direccion Nacional de Vialidad en 1976 creando el Consgjo Federal del Transito Vial, y lade una comision especial
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formada al efecto en 1977, que propone un Consejo Federal del Transito y la Seguridad Vial) desemboca finalmente en la
unificacion de proyectos que tuvo en consideracion el grupo de trabajo que elabor6 la primera version del que ahora se
eleva.También la Comision Nacional de Prevencion de Accidentes de Trénsito creada por decreto 1842/1973 , luego de un dilatado
proceso, reconocer en el afio 1977 las dificultades para el cumplimiento de sus objetivosy emite su propia recomendacion de que se
cree un organismo que la sustituya o complemente, con personal y medios propios, de carécter interjurisdiccional, multidisciplinario
y gjecutivo, que abarque € tratamiento integral del transito en todo el pais.Si laidea deintegrar un ente coordinador que unifique
criterios de aplicacion de las normas del transito no es original en nuestro pais, su instrumentacion tampoco seria novedosa con
respecto alos paises mas adelantados en la materia.Es ilustrativo mencionar que |os paises con experiencia en €l accionar de este
tipo de organizaciones han logrado reducir ampliamente sus tasas de accidentes de transito, por gjemplo, Gran Bretafia, con unatasa
en 1959 de 320 victimas (muertos més heridos) por cada 100 millones de vehicul os-kilémetro, la redujo a menos de 200 en 1970;
Estados Unidos de Norteamérica, en 10 afios a partir de 1966, redujo latasaen 1,5 muertos por cada 100.000.000 de
vehiculos-kildmetro; y Jap6n, tomando para muertos por accidentes de transito en el afio 1965, el indice 100, llegd a120 en 1970, y
bajé casi a 80 en 1975.L os agudos problemas del transito son de orden universal. El crecimiento del parque automotor y de los
conflictos del transito, ha sido mas acelerado que el avance de |as decisiones sobre adopcion de previsiones organicas estatal es para
reglamentar y controlar la circulacion.No ha ocurrido lo mismo en el caso de la aeronavegacion, donde no obstante su notable
avance, las previsiones reglamentarias fueron casi coténeas con el desarrollo de latécnicaal punto de convertirse en el medio de
transporte més seguro.Con € transito via el proceso fue inverso y recién en los Ultimos quince afios se han buscado soluciones
integrales en los paises avanzados. En el nuestro todavia no se cuenta con la normativa completay actualizada, ni mucho menos con
el ente coordinador de las diversas jurisdicciones y funciones vinculadas con la seguridad vial.La necesidad de coordinar
eficientemente | as acciones con € objeto de alcanzar uniformidad en la aplicacion delaley en todo €l pais, cobraain masvigor si se
tiene en cuenta que €l nuevo instrumento legal contiene normas gque constituyen innovaciones en el ordenamiento existente en la
materia.Laimportancia de algunas de ellas impulsa a anticiparlas ya, ello sin perjuicio de abundar mas adelante en la explicacién o
justificativo de todas las que han sido introducidas.Asi, por ejemplo, cabe mencionar que de conformidad con lo preceptuado en la
ley propuesta, € juzgamiento o cumplimiento de la sancion por parte del infractor, podré efectuarse en lajurisdiccion de su
domicilio; también se contemplala sancion a organismos estatales cuando éstos resulten infractores; se menciona expresamente
como conducta delictiva el falseamiento de datos en la comprobacion de faltas; se consagra un sistema de actualizacion automética
del monto de la multa, mediante un médulo convertible al momento de efectivizarse el pago; se simplifica el problemade la
documentacién para circular, exigiéndose acreditar solo tres extremos, a pesar de la mayor cantidad de requisitos que implantala
ley, se reglamenta el funcionamiento de las escuel as de conduccion y de sus instructores y se crea un régimen especial para
conductores nuevos; seimplementa la responsabilidad por |os dafios a la via publica especialmente por exceso de carga sobre los
caminos.Un buen nimero de innovaciones se registra también con respecto a vehiculo, entre las cual es cabe mencionar la

homol ogacion de ciertos modelos y autopartes, la verificacion periddica del parque automotor; la responsabilidad de |os talleres de
reparacion y de su técnico titular y la determinacion de los requisitos y elementos minimos de seguridad que debe tener cada tipo de
vehiculo.Sobre circulacion, las principales innovaciones son las relativas a cumplimiento de ciertas medidas minimas de seguridad
(corregje, sujeta-cabeza, casco y parabrisas 0 anteojos para montos, balizas matafuegos, cantidad de cargay pasajeros, relacion
potencia-peso, seguro obligatorio de responsabilidad civil) y el reordenamiento de las reglas de operatividad, sistematizadas en
formatal que resulten mas clarasy precisas, incluyéndose temas no contemplados hasta ahora, como seméforos autopistas,
emergencias, fatigaen losvigjesy su control, asi como también la confeccion obligatoria de una ficha sobre cada accidente alos
fines estadisticos.Por ltimo, cabe sefidlar que dentro de la filosofia en la cual se enmarcalaley, debe destacarse €l extremo cuidado
gue se ha puesto en no aterar y si resguardar €l gjercicio pleno de los derechos del individuo, ya como presunto infractor alas
normas de esta ley, ya como imputado, ya como sancionado.2. Texto de laley:Laley proyectada es, técnicamente, un cédigo,
aunque no se le ha querido dar tal denominacién pensando que, de alguna manera, los problemas de transito son, dentro de la
legislacion general, un tema nuevo todavia en evolucién rapida. De todos modos se prevé que la sistematizacion propuesta tendra
validez en, por 1o menos, los proximos tres o cuatro lustros, periodos en cuyo transcurso no se consideran posibles cambios capaces
de variar fundamentalmente el modo de circulacion. En cuanto alos cambios no esenciales que hubiere, siempre tendran cabida en
los esquemas no rigidos con que ha sido concebida esta ley. Sus previsiones son finalistas, dejando una ampliaflexibilidad para que
la reglamentacion puedair asimilando los cambios tecnol 6gicos.El lenguaje que se emplea en laredaccion es claro, castizoy sin
sindénimos, tratando de hacer sencillalainterpretacion, dado que se trata de un texto, como sucede con pocas leyes, de uso directo
por €l publicoy que cumple por si unaimportante funcion didactica, fundamento éste que es el motivo de la repeticion de principios
y garantias de orden constitucional, como ocurre por gjemplo enlosarts. 6,9 incs. @) y d) y 16 .Ademas, parafacilitar y precisar la

| Page3d/25 |


https://www.infojudicial.com.ar/areas/legislacion-nacional-8859/

Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Mon Jun 22 4:57:39 2026 / +0000 GMT

interpretacion de unaley técnica como eslade que setrata, € art. 7 contiene un breve listado, con sus correspondientes definiciones
alos efectos de laley, de aquellas palabras que se usan en ellay que no figuran o lo hacen con no idéntica significacion en el
diccionario de lareal academia espafiola. Esta mencidn es oportuna para efectuar un breve comentario sobre las especificaciones de
autoridad jurisdiccional y autoridad local respecto de las cuales cabe destacar que con unay otra se trata de distinguir entre el poder
ordenador superior de cada provincia (y también de la Capital Federal) y la autoridad municipal o especial, de esta Ultima, la
especia, referida ala existencia de una potestad inmediata que no es laintendencia, como por ejemplo ocurre con la de lazona
portuaria, la de seguridad de fronteras, o ladel territorio que no integra ningin municipio en las provincias que asi estan
conformadas.El modo de aprobacion de laLey de Transito es propuesto, a igual que lavigente, através de unaley de sancion que
contiene a aquélla como anexo, texto éste que es el que deberian adoptar para si las provincias, invitadas a hacerlo por el Poder
Ejecutivo nacional.Desde ya que la adopcién del mismo texto y de su reglamentacion por las provincias debera serlo en forma
integra pues de lo contrario se correria el riesgo de que fracasase el propdsito de alcanzar unaLey de Transito igual y de aplicacion
uniforme en todo el pais.Lareglamentacion, consecuencialdgicay necesariade laley, tendra el mismo alcance de ésta, salvo en
aquellos temas que expresamente quedan en la Orbita provincial o local. Sera amplia, dadala cantidad y diversidad de aspectos que
comprende. Ello evitaraincongruenciasy disparidad de criterios, sin que esto implique restar facultades a los actual es organismos
con competencia efectiva en aspectos parciales de la materiatransito y seguridad vial .Es importante destacar que el cumplimiento de
los requerimientos y requisitos que en la Ley de Transito proyectada aparecen como novedades con respecto alo vigente, no sera
exigible de inmediato, pues laley de aprobacion de aquélla autoriza a establecer plazos de aplicacion escalonados y suficientemente
amplios como para permitir superar los impedimentos en cualquier sector.Como ya se mencionara, en la estructurade laley se ha
empleado la metodol ogia tradicional de un codigo, con una primera parte que incluye las disposiciones general es, |0s principios
procesal es fundamentales y régimen de sanciones; y una segunda con disposi ciones especial es que contemplan en sendos titulos los
tres factores del transito (humano, estructuravial y medio ambiente y vehiculos) y un titulo final referido alacirculacién en si, las
normas que laregulan y otros temas que se vinculan a ella.En las disposiciones general es, ademés de establecer losfines de laley, se
define su ambito de aplicacién y se precisan competencias en cuanto a aplicacion y dictado de normas accesorias.El temade la
competencia para aplicar estaley, ha sido ampliamente discutido. Con la solucion propuesta se equipara esta ley, en lo posible, con
los cédigos nacional es sustantivos, bajo el principio rector de la centralizacion normativay la descentralizacion gecutiva, sin
desmedro alguno del sistema federal .Constitucional mente cada provincia conserva su facultad de reglamentar el poder de policia, en
el cual tratalacas totalidad de |los temas tratados. El adoptar cada provincia parasi el texto delaLey de Transito propuestay su
reglamentacion, en beneficio de normas Unicas 'y de aplicacion uniforme en todo € pais implicatambién, su futura abstencién de
legislar sobre lo que ellaya contiene, con las excepciones que se contemplan para los aspectos que son de su necesario manegjo. A su
vez, dentro de estos aspectos que se reservan las provincias, cada una debera ceder a sus municipios o convenir con ellos (seglin sea
el sistema constitucional-municipal), la facultad de reglamentar aquellos que interesan exclusivamente a su ambito inmediato.La
intervencién policial como autoridad de aplicacion se considera sustancial, sin que por ello se excluya a otras autoridades de
comprobacion existentes. Su intervencion debe ser directay no como auxiliar o complementaria, justificandose plenamente la
existencia de una policia de transito o de caminos verdaderamente especializada.Con referencia alas fuentes del proyecto, cabe
mencionar en ellas alalegislacion vigente (las leyes 13893 de la Nacion, 5800 de la provincia de Buenos Airesy alas de diversas
provinciasy municipios) ademas de los anteproyectos del Consegjo Vial Federal y dela Comisién Naciona de Prevencion de
Accidentes de Transito antes mencionados.Respecto de | as disposiciones sobre procedimientos y sanciones, se tuvo en cuenta, a mas
delajurisprudenciay doctrina referidas a contravenciones, lalegislacion comparada del paisy la europea.En cuanto ala parte
especial, se ha estudiado una cuantiosa legislacién comparada, especialmente la de paises desarrollados y con los convenios
tendientes ala uniformidad universal de las normas de transito: el de circulacion vial de Ginebra de 1949, a que el pais adhirio por
ley 14814 ; el de circulacion de carreteras de Viena de 1969; el Reglamento Modelo de Circulacion Via para América (Venezuela
1977). También se hatenido presente la abundante bibliografiay proyectos de |os Ultimos afios sobre temas especificos.Por Ultimo
se estima oportuno destacar que si bien en la preparacion del anteproyecto han tenido participacion directa, através de sus
representantes |os ministros y organismos integrantes del grupo de trabajo designado atal efecto, en las revisiones posteriores
efectuadas hasta llegar al proyecto actual se han incorporado observacionesy opiniones formuladas no sélo por organismos de los
ministerios cuyos titulares suscriben el presente, sino también las expuestas en intervenciones espontaneas o respondiendo a
consultas por 1os numerosos entes que congregan a sectores de la actividad privada vinculados con el tema, como son, por emplo,
las asociaciones de fabricantes de automotores, de autopartes de neuméticos; las de seguros; las de profesionales, y diversos
institutos técnicosy cientificos.3. Principios procesalesy régimen de sanciones.El tit. |1 consagra algunos principios procesales
basicos para el encauzamiento de las normas de procedimiento y para su conexion interjurisdiccional. Si bien el ordenamiento
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procesal es privativo de cada Estado provincial, se considerd altamente conveniente lainclusion de estas normas basicas en laley en
procura de allegar principios cuya adopcion tiende a asegurar la uniformidad del procedimiento.El primer capitulo contiene los
mencionados principios basicos, que paralas provincias que adopten €l texto de laley no implicaincursionar en sus respectivas
organizaciones, ni hacer obligatoriala creacion de unajusticia de faltas de transito de caracter administrativo. Antes bien, posibilita
que, siguiendo el buen gjemplo de otros paises, se pueda crear un fuero de trénsito dentro de lajusticia comin, abarcando los temas
de seguridad, circulacion, seguro de automotores, delitos de la circulacion (homicidio y lesiones culposas, uso indebido etc.) e
indemnizacion por dafios y perjuicios.Algunos de |os principios que se enuncian en este capitulo se refieren garantias procesales
fundamental es, que no obstante ser de jerarquia constitucional, se ha estimado conveniente resaltarl as especial mente con sentido
didéactico y dada su importancia.Se ha atenuado la rigurosidad de la comprobacion de lafalta por parte de la autoridad, hasta ahora
inobjetable, abriendo la posibilidad de apreciacion por el juzgador conforme las reglas de la sana critica, principio juridico de plena
vigenciay con unaimportante determinacion jurisprudencial, que no ata al juez ala apreciacion subjetiva de quien comprobo la
infraccién. También se prohibe que se otorgue alos funcionarios de aplicacién, comprobacion, juzgamiento o gecucion, beneficios o
gratificaciones en base ala cantidad de faltas en que les toque intervenir. Ello previene contra una corruptela que lleva a abusos y
nadatiene que ver con la seguridad del transito y demas fines de las normas de circulacién.El régimen de la interjurisdiccionalidad
del procedimiento se regulatambién en este capitulo, permitiendo la divisién espacio-temporal del proceso, o sea que €l juzgamiento
pueda realizarse en una jurisdiccion distinta de aquéllaen la que se comprobd lafalta. Asi, el infractor podré pedir ser juzgado en €l
lugar de su residencia cuando no permanezcaen el lugar de comprobacion suficiente tiempo como para que se dicte la sentencia.
Con ello se evitan perjuicios adicionales a presunto infractor o a imputado, como tener que quedarse, 0 demorar un vigje para
comparecer ante €l juez. También se evitara que queden impunes muchas infracciones que no se juzgan o g ecutan porque €l
contraventor se domicilia en otra jurisdiccién. Asimismo el control del cumplimiento de la sentencia o su gjecucion correspondera a
losjueces del lugar del domicilio.En el cap. 11, referido a medidas cautelares, se establecen limitaciones ala retencion preventiva de
conductores y se fijan normas de procedimiento con menoresy con conductores que se han vuelto ineptos. Termina el titulo con un
cap. |11 sobre recursos judiciales. Tratandose la seguridad del trédnsito de un tema de mayor importancia dentro del contexto general
de las contravenciones por la profunda gravitacién que tiene en lavida socia y que puede causar dafios irreparables en lafamiliao
en el individuo, se harevestido al procedimiento de las maximas garantias constitucionales, permitiendo larevision final dela
justicia ordinaria. Para ello contemplalos tres recursos judiciales tipicos (apel acién, nulidad y queja) que también valen para el caso
en que lajusticia de faltas sea un fuero més de la ordinaria.En €l tit. |11, régimen de sanciones, se define la conducta punible,
bastando la mera culpabilidad en el accionar, aun cuando no medie intencién, conforme al principio universal en materia
contravencional .En cuanto a las demas causas de imputabilidad rigen los principios del Cédigo Penal, salvo paralos casos de
intoxicacion alcohdlica o por estupefacientes por obvios motivos de seguridad publica. La excepcion a aquellos principios esta dada
por lallamada accion libre en la causa ya que la conduccidn bajo 1os estados de intoxicacion nombrados esta incriminada en si
misma como falta grave por € peligro que genera el hacerlo.También la concurrencia obligatoria a cursos especiales de educacion y
capacitacion parael correcto uso de la via piblica, mas que sancion es un beneficio para el menor.En cuanto ala multa, ladebe
soportar su representante legal, que generalmente sera el responsable de permitir que aguél conduzca. Al menor de 18 afiosno sele
puede aplicar otra sancién ni puede ser detenido.Se define con claridad el problema de las entidades que comentan faltas, aun
cuando sean del Estado. Pero cuando una infraccion de transito seaimputable a un dependiente la sancion debe imponerse al mismo
y en ninguin caso alaentidad ala que pertenece. Esta mala préctica aplicada actualmente a empresas del transporte publico de
pasgjeros, debe ser erradicada, pues la sancién tiene que recaer en el verdadero contraventor y de ninguna manera en su empleadora,
yaque lafinalidad de las sanciones no es la recaudaci on econémica.Carece de fundamento éticos y juridicos imponer una sancion a
quien no hatenido una conducta antijuridica, con el agravante de que el verdadero responsable, contintiaimpune, sintiéndose,
ademas, alentado para cometer infracciones con |o que nada se gana en seguridad y respeto, antes bien, se fomenta la inconducta
vial, con todas sus gravisimas consecuencias.La aplicacion de este criterio es fundamental paralosfinesdelaley. Laempresano
sblo no debe responder penalmente por la conducta del responsable del accidente de trénsito ni hacerse cargo de las sanciones que a
él seleimpongan, pues son personalesy no constituyen una circunstancia o accidente de trabajo, sino que, ademas como obligacién
cuyo incumplimiento es punible, debe colaborar en laindividualizacion del responsable.En cuanto alas entidades en si mismas,
serén pasibles de |as sanciones pecuniarias previstas, por laley, cuando infrinjan las normas establecidas. Tal, por gemplo, si una
escuela de conductores no se gjusta alos reglamentos o una linea de transporte publico de pasajeros o una reparticion publica, pone
en circulacién unidades automotores que no satisfacen los requisitos pertinentes determinados por |a reglamentacion.En un capitulo
especifico se clasifican las faltas y se establece cuando las sanciones podran ser atenuadas y cuando sufrirdn agravantes, dando
ademés un especial tratamiento alareincidenciay a concurso. En lareincidencia se incluye la necesaria aplicacion de la sancion de
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inhabilitacion, pues hay oportunidades en que la multa no es suficiente como medida correctora, siendo aqui de gran eficaciala
aplicacion de este tipo de sancidn, cuya méxima efectividad se lograré con el funcionamiento eficiente de un registro nacional de
antecedentes de transito.La multa, la més usada de las sanciones por las infracciones alaley, es objeto de unaregulacion detalladay
agil.Para determinar |os diferentes importes de las multas, se crea una unidad fija, equivalente a precio de venta de la nafta comun,
ello para evitar la actualizacion de aguéllos cada vez que los indicadores corrientes sefial en la desval orizacién de la moneda.Para el
objeto comentado se ha elegido €l precio de la nafta por ser bien conocido por el publico y, en particular, por los
conductores.Correspondera al reglamento establecer |a sancién para cadatipo de infraccién, pero con una novedad: Cuando se trate
de faltas de tréansito cometidas en la via plblica, el monto de la multa no variara entre un maximo y un minimo sino que serafijo
para cadatipo de falta. Ello asi, porque la amplitud de margen para sancionar solo se justificaen el Cadigo Penal, donde €l juez debe
evaluar las circunstancias del hecho y los condicionamientos econémicos, sociales, psicolgicos, ambientales, etc., del imputado,
cosa que no es posible hacer en un proceso sumarisimo como es el correspondiente a las infracciones alas normas de transito, donde
los hechos generalmente no son intencionales ni premeditados.En todo caso, para algunos hechos se aplicaran los agravantes o los
atenuantes. En las restantes infracciones, cuya mayoria surgirade lostits. IV, V y VI, si tendré el juez circunstancias paraevaluar y
un margen paraimponer la pena, dado que aqui |os hechos seran complejos, la comprobacion se convertirden un sumarioy las
investigaciones'y pruebas serén abundantes, pues se trata de talleres, escuel as de conduccién, agencias de publicidad, comercios, etc.
Esta diferencia en dos tipos de infracciones, pretende simplificar lainterpretacion y cumplimiento por parte del ciudadanoy que €l
juzgamiento searapido y simple en las faltas que constituyen la gran mayoria.No obstante el rigor manifestado pararepresion de
faltas, se contemplan ciertas facilidades para cumplir las sanciones, las cuales tienden a no causar dafios mayores al infractor o asu
familia, pues larepresion contravencional es totalmente distinta de la penal.Asimismo, a diferencia de lo que hoy sucede en algunos
procedimientos, en el que ahora se propicia el pago voluntario deja el antecedente necesario para poder conocer el grado de
reincidencia, pues no es causa de extincion de la accidn, sino que equivale a reconocimiento de lafalta. Lareduccion del importe de
lamulta por el pago voluntario de lamisma, se concede en compensacién de la economia que significa evitar un proceso.En cuanto
al destino del monto recaudado en concepto de multas, laley dispone que € cincuenta por ciento tenga un destino l6gico y ético
acorde con su origen, cual es mejorar la seguridad y educacion vialesy atender alos demés fines y medios establecidos por laLey
de Transito.Ademas de la multa, también se regula el arresto; determinandose taxativamente | os Unicos casos en que corresponde la
aplicacion de esta sancion por el grave atentado ala seguridad de las personas que ello implica. Se determinatambién laformade
cumplir esos arrestos, que lo serén sin rigor penitenciario, y se contempla, para ciertas circunstancias la posibilidad de postergar su
cumplimiento.La inhabilitacién para conducir vehiculos se aplicard, como sancidn accesoria, en |os casos de reincidencia contumaz
y en los de concurso real de faltas graves. Por ser ésta una sancion de largo alcance, laley contemplala posibilidad de que €l
infractor solicite su suspension luego de cumplidos determinados lapsos, siendo potestativo de la autoridad de juzgamiento, fundada
en su sana critica, concederla 0 no.En materia de sanciones cabe también destacar, como novedad, lainclusion de la concurrencia
obligatoria a cursos especiales de educacion y capacitacion para el correcto uso de la via pablica, sancién que podraimponerse como
principal o accesoria. Su cumplimiento redime del pago de lamulta, si también fue aplicada, pero en unoy otro caso, su
incumplimiento serd sancionado con arresto.4. Parte especial :Esta parte de laley contiene un titulo para cada uno de los tres factores
del trénsito: el humano, laestructuravial y los vehiculos, y finaliza con otro destino aregular el juego dindmico de ellos, esto es, la
circulacion.En el primero de los titulos aludidos, que tiene por destinatario alos usuarios de lavia pablica (tit. 1V), se comienza por
establ ecer las edades minimas para poder conducir vehiculos, tema éste que se considera fundamental, a pesar de que lalegislacion
comparada no muestra en la actualidad mayores diferencias. Hace algunos afios surgi6 la tendencia de reducir dichas edades,
[legandose a concretar en gran medida en los Estados Unidos de Norteamérica, en tanto que en nuestro pais no paso de la etapa de
proyecto legislativo. Pronto la experiencia demostré que tal reduccion era desventgjosay se revirtié latendencia, Ilegandose
finalmente a la conclusién de que una razonabl e gradacion de las edades, segln la peligrosidad del vehiculo, era mucho méas
conveniente. Por tales motivos se aument6 la edad minima para conducir unidades de transporte de pasgjerosy de carga, alavez que
se laredujo para vehiculos livianos. Traténdose de vehiculos motorizados, |aley otorga al adolescente de 14 afios la posibilidad de
conducir un ciclomotor (motocicletas con motor de poca potencia baja velocidad y sin pique) con lo que se le da encuadre legal a
unarealidad vigente, dadaladifusion y utilidad que esta teniendo este tipo de unidades.A los 18 afios de edad se abre la posibilidad
de conducir toda clase de vehicul os automotores con excepcidn de |os afectados a transporte de pasajeros y de cargas y motocicletas
de gran potencia, paralos cuales se requiere el minimo de 21 afios, en orden alamayor peligrosidad de los mismos en lavia
publica.Los titulares de las licencias para conducir automotores destinados al transporte publico de pasajerosy cargas son
reconocidos por laley con el caracter de conductores profesionales, pero para acanzar esta categoria deben obtener previamente, la
licencia para automoviles y camionetas, todo ello en resguardo de laidoneidad para conducir los vehiculos de diferentes tipos que
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establece lalegislacion.Se instituye asi un sistema sencillo para una adecuada preparacién y seleccion del conductor, que culmina
con el maximo de exigencias para los responsables del transporte de nifios o de sustancias peligrosas y la conduccién de maquinaria
especial.La capacitacion y la educacion de los usuarios de la via publica, sean éstos conductores o peatones, es otro de |os topicos
importantes considerados en este titulo, en el cua seincluyen disposiciones relativas primariay secundaria, de temas orientados a
aquellafinalidad.Se consideraindispensable inculcar en el individuo una conducta permanente en la via publica, con profundosy
sélidos fundamentos, a punto que, si algunavez faltare a €lla, més le afecte la sancion de la propia conciencia que la de laley.Para
esta accién, es oportunala edad escolar, etapaen laque € nifio y el adolescente son terreno fértil parala generacién de habitos
adecuados y patrones de conducta determinantes de su futuro comportamiento, incul cados por |os docentes mediante una accion
permanente y perseverante, en cumplimiento de programas prudentemente insertados en los generales de la ensefianza.La educacion
vial sisteméticatiene un efecto inmediato muy apreciable, que en este tema se comprueba facilmente, y eslaaccion reflgjade la
ensefianza escolar en el seno de lafamilia, através delo que el nifio vierte en ella con la seriedad que irradia la escuela, con efectos
muy positivos, especialmente sobre padres conductores.Es indudable que esta accién educativa deberareforzarse y estimularse
permanentemente, y es aqui donde los medios de comunicacion masiva tendran un amplio campo propicio para contribuir a afirmar
normas de conductay de sana convivenciaen la viapublica, no son campafas aisladas, sino con continuidad en una programacion
que incluyalareiteracion constante de normas legales de las |lamentabl es consecuencias de su inobservancia.Por Ultimo, en materia
de capacitacion, cabe destacar que laley establece expresamente la exigencia alas autoridades de aplicacién y de comprobacion, de
concurrir periodicamente a cursos especiales sobre las normas legales y su reglamentacion, y de capacitacion para saber cumplirlas
gjemplarmente y hacerlas cumplir. En cuanto alos establecimientos dedicados a la ensefianza de conduccion de vehiculos, se
establecen normas bésicas que reglamentan su actividad y la de los instructores que en €ellas gjercen la profesion.En cuanto ala
habilitacién para conducir, cabe destacar que se podra ser titular de sdlo unalicencia, la otorgada por la autoridad jurisdiccional del
domicilio del habilitado. El control detal unicidad ser& posible mediante el funcionamiento del registro nacional de antecedentes de
trénsito, que comprendera el de los conductores inhabilitados, merced alo cual, quien estuviere en tal situacion, no podra conducir
en otrajurisdiccién con el simple recurso de obtener en ellalalicencia necesaria, como suele ocurrir actualmente. Ademas el nimero
delalicenciaserdel mismo que el delamatriculaindividual del titular, concordante ello con la politica del Registro Nacional de las
Personas, tendiente a que |os registros parciales (obras sociales, prontuarios, fiscales, etc.) acten como subcentros especializados
del archivo central y que cada ciudadano tenga un mismo niimero de identificacion en todas sus actividades.La duracion de la
habilitacién sera de cinco afios que es el plazo mas comuan en lalegislacién comparada, porque se considera que en un lapso mas
amplio pueden cambiar circunstancias o aptitudes del conductor que la autoridad no esta en condiciones de comprobar por otro
medio, ni tiene forma de enterarse.Otro aspecto importante son las exigencias requeridas para obtener lalicencia. Es unarealidad
gue actualmente hay organismos que otorgan la licencia por la mera concurrencia del interesado, otros son apenas un poco mas
exigentes, y pocos los que toman examenes verdaderamente serios.Ello se debe en gran medida alafatade unalegislacion
adecuada'y de medios técnicos y humanos apropiados.Se pretende modificar esta situacion, con unareglamentacion uniforme, en
virtud de la cual, cualquiera sealajurisdiccion otorgante, obtendralalicencia sdlo quien apruebe un examen médico sobre sus
condiciones psicofisicas; un examen sobre legislacion de transito; y un examen practico sobre idoneidad para conducir.Ademas de
este avance en materia de otorgamiento de licencias para conducir, se incluyen nuevos requisitos, no desconocidos en lalegislacion
comparada, para quienes obtengan su primera habilitacion. Durante un afio, la reglamentacion les impondra ciertas restricciones en
cuanto avelocidad y vias de transito, y ademas deberan conducir Ilevando en el vehiculo el distintivo de su condicién de
principiantes.En materia de estructuravia, tit. V delaley, se propician criterios y normas uniformes parala construccion de las vias
de circulacion, a ser observados por todos |os organismos competentes. También en sefializacion se persigue la uniformidad, aspecto
éste que, a pesar de que € pais ha adherido a un sistemainternacional (Convencién de Ginebra— afio 1949, ley 14814), lo cierto es
gue no se respeta en todas las jurisdicciones, pues no solo se usan sefiales de otros sistemas, sino también algunas emanadas de
criterios particulares y hasta contraidas a las normas mundiales.En materia de proteccion de la estructura vial, nuestro pais invierte
ingentes sumas en lared de caminos que no rinden el fruto esperado porque, en general, el trénsito no se gjustaal uso mas eficiente
de lavia segiin ha sido disefiada, sobre todo cuando el peso de los vehicul os cargados excede |os maximos permitidos, sobrecarga
gue se transmite a la cal zada produciéndose | os consiguientes deterioros.En consonancia con |o expuesto, se establece para casos
especiales, como en el supuesto de vehiculos que excedan dimensiones, pesos o cargas transmitidas ala calzada, un permiso de
transito de caracter excepcional y valido Unicamente para vigjes determinados con el itinerario que en el mismo se indiquey dentro
de lajurisdiccion que los otorgue.En el aspecto publicidad en lavia publica o en propiedades lindantes, laley no introduce
demasiados cambios con respecto alas normas vigentes. Cabe si destacar la unificacion de criterios que se persigue y la mayor
precision normativa, especialmente paralas zonas urbanas.El titulo que es el VI — Vehiculos, es uno de los que contiene més
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innovaciones. Se pretende que todo nuevo automotor fabricado o armado en el pais o importado entre ala circulacion con la mayor
cantidad de elementos y condiciones de seguridad, y que ellos perduren através de toda su vida Gtil.Se |l egisla también sobre

homol ogacion de un modelo de vehiculo por parte de la autoridad, paralo cua habréa de usarse el método de la declaracion jurada
por parte de los fabricantes o importadores Unicos de un model o que certificaran bajo su exclusiva responsabilidad, que el vehiculo
cumple, con los requisitos que exige laley. Este método habra de complementarse con la fiscalizacion de las caracteristicas técnicas
declaradas, tarea que estard a cargo del érgano estatal competente, en materiaindustrial. Tal control se hace extensivo también alas
autopartes, aunque circunscripto alos aspectos y componentes rel acionados con la seguridad, tanto primaria o preventiva; frenos,
direccion, ruedas, etc., como secundaria o de apoyo, corregje, acolchamiento interior, etc., y con laemisién de
contaminantes.Asimismo se imponen ciertas obligaciones a los talleres mecéanicos de reparacion de piezas o0 sistemas que hacen ala
seguridad activa o pasiva de |os automotores, tales como laidoneidad técnica de los titulares y la responsabilidad que deben asumir
el taller por los trabajos que gecute.Larevisién técnica periddica de todo automotor, es otra innovacién introducida que se estima
imprescindible para mantener |os vehicul os en condiciones técnicas de seguridad de marcha. Las piezasy sistemas a examinar, la
periodicidad de larevision, los procedimientos aemplear y el criterio de evaluacion de sus resultados, |os establecerala
reglamentacion.Larevision periddica se haraen el lugar de radicacién del automotor, con las excepciones que habra de prever €l
reglamento. Sin perjuicio de ella, laley posibilitarevisiones sumarias en la viapublicaal solo efecto de verificar deficiencias
aparentesy, en el caso de que existan, emplazar a conductor para que las subsane.La ley establece, tanto paralos vehiculos
producidos en €l pais como paralos que se importen, sean automaviles, microdomnibus, 6Gmnibus o camiones, €l requisito general de
que su construccion debe responder a las mas avanzadas técnicas de proteccion de sus ocupantes en caso de choque, y determinalas
condiciones especiales de seguridad que deben reunir.La mayoria de los elementos exigidos estan ya incorporados a los model os
maés recientes de automaviles —aunque no asi a otro tipo de automotores— como es el caso de los corrales y cabezales de seguridad,
respecto de cuya utilidad deben cobrar conciencia tanto |os conductores como sus acompafiantes. Tomando datos de experiencias
ajenas, como por ejemplo la de Estados Unidos de Norteamérica, en donde se ha calculado que se evitarian de 7000 a 9000 muertos
por afio si sélo se usara el ochenta por ciento de los cinturones instalados; o lade Australia, paisen el cual selogré extender el uso
del corregje aun ochenta por ciento (80%) de los usuarios en menos de cuatro afios, disminuyendo en un veintisiete por ciento
(27%) las muertes en occidente y en un veintiocho por ciento (28%) las lesiones graves. Otro de |os temas de antiguo tratamiento en
lalegislacion de transito, es laregulacion de los sistemas y elementos de iluminacién, quizés porque se presta a modificaciones
faciles que desvirttian su funcion.Este tema es tratado en laley con un detalle inusual en razén de su importanciay del caos existente
en laactualidad, tanto porque circulan vehiculos que no Ilevan las luces necesarias como los que las tienen en demasia, siendo los
unos tan peligrosos como los otros.Para | os vehicul os de otros tipos, como son los de traccion animal, vel ocipedos, acoplados,
maquinaria especial, etc., se establecen, ademés de los requisitos exigidos a los automotores comunes, otros especificos para cada
tipo, muy en particular paralas casas rodantes remol cadas, que tanto auge vienen tomando, aungue fabricandose en forma
desordenada, sin los estudios técnicos que garanticen las condiciones indispensables de estabilidad y seguridad.L os vehicul os
destinados al transporte de cargas —y también los de pasajeros- deben gjustarse, ademas, a las normas reglamentarias sobre paso y
dimensiones, cuya finalidad es |a proteccion de la estructuravial, y alarelacién potencia-peso, cuya no observanciaincide
negativamente sobre la seguridad en el trénsito.El dltimo titulo delaley, € VII — Circulacion, esta dedicado fundamentalmente a
usuario de la via piblica como destinatario natural de las reglas de circulacion.Como en su reglamentacion estaran contenidas todas
las figuras contravencionales con |la correspondiente sancion, se hatratado de proveer claridad y sencillez alas normas con €l fin de
facilitar su entendimiento y consiguiente cumplimiento, evitando asi crear nuevos inconvenientesy confusiones para el usuario.Las
primeras normas de circulacion que establece laley son las correspondientes a los peatones. Estando esta ley destinada a regular
todo el movimiento en lavia publica, no puede excluirse la consideracion del principal protagonista de la via publica, pues cuando la
justicia ordinaria deba atribuir responsabilidades en un delito culposo, debera disponer de normas claras que delineen la conducta de
los usuarios en todos |os roles posibles de la circul acion.Las mismas normas que para los peatones rigen para las sillas de los
discapacitados, paralos coches de nifiosy paralos menores de diez afios con rodados propulsados por ellos.Los articul os siguientes
contienen las reglas generales de la circulacion referidas especialmente a los vehiculos, las cuales ya estan contempladas en las
distintas legislaciones vigentes en el pais. En particular merece comentarse ladel art. 106 , inc. d) en cuanto establece que en lavia
publicalos vehiculos circularan respetando las indicaciones de la autoridad de aplicacion o de comprobaciéon, las sefiales de transito
y las normas de laley, en ese orden de prioridad. Tal prioridad ha dado lugar a dudas, dudas que no debieran ser tales puesto que el
orden establecido esta dado en funcién de la particularidad de la norma, que por este motivo causa excepcion a otra mas general . Tal
es el caso cuando un agente de policia, ante una emergencia habilita un carril en sentido contrario al que tiene asignado o hace
avanzar alos vehiculos no obstante hallarse en rojo el seméforo instalado en el lugar.En los articul os siguientes se establecen las
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reglas de circulacion relativas a maniobras, prioridad en las encrucijadas, adelantamientos entre vehiculos, virgjes, circulacion
arededor de rotondas, normas que rigen en las vias con seméforos en las vias multicarriles y en las autopistas, estacionamiento en
las zonas urbanas, y uso de las luces cuando laluz natural ya resultainsuficiente.Esta regulacién, de por si muy importante, adquirird
particular trascendencia a partir del momento en que Ley de Transito tenga aplicacion uniforme en todo el pais.Entre tales normas
cabe destacar que se reivindica la prioridad de paso en |as encrucijadas para quien procede de la derecha, 1o que no significaque la
ley otorgue una facultad soberana a este Ultimo, sino que impone a otro la obligacién de ceder el paso cuando ambos llegan al cruce
casi simultaneamente.L as reglas sobre adelantamiento y el uso de las luces han merecido un detallado tratamiento por ser éstas las
causas méas comunes de accidentes, evitables si se lograra un adecuado respeto de ellos.En cuanto al estacionamiento en zonas
urbanas, que es uno de los grandes problemas de |as ciudades, |aley establece las reglas generales tendientes, fundamentalmente, a
preservar lafluidez de lacirculaciony la seguridad del transito, pero es bueno sefidar que, en definitiva, lafluidez depende méas de
una adecuada politica local sobre planificacién urbanistica, del transporte y del transito, que de las normas generales.En el area
céntrica de zona urbanay en vias peligrosas, el transito de los animales, de los vehicul os de traccion a sangre, de los conducidos por
menores de dieciocho afios y de los rodados motorizados para nifios seré regulado a su criterio por laautoridad local, cuyas
disposiciones deberan ser destacadamente anunciadas en €l lugar de su imperio, segun lo establece el art. 77 .En cuanto a
prohibiciones vinculadas con la circulacion en laviapublicasi bien laintencion ha sido eliminar todas las innecesarias, superfluas o
atentatorias, contralalibertad de transitar, ello no obstante se ha juzgado conveniente expresar taxativamente, reunidas en un solo
articulo todas las que se relacionan muy estrechamente con los fines de laley y que no estén tratadas especificamente en otro
articulos.La circulacion de vehiculos que no cumplen con las exigencias de seguridad impuestas por laley podradar lugar aquela
autoridad de aplicacion proceda aretener el vehiculo.Esta medida extrema se adoptara solo cuando la exigencia insatisfecha sea de
tal importancia que ni aun aplicando €l conductor todo su cuidado y prevencién podria continuar circulando €l vehiculo sin poner
notoriamente en peligro real laseguridad del transito. La retencion del vehiculo se limitara a tiempo necesario para subsanar el
incumplimiento de laexigencia de seguridad de que se trata.El criterio sustentado a incluir esta norma que faculta ala autoridad de
aplicacion aretener un vehiculo, es exclusivamente el de preservar la seguridad del trénsito, no procediendo por |o tanto aplicarlaen
aquellos casos en que los requisitos incumplidos no sean sustanciales parala misma.De conformidad con principios éticosy
juridicos, se trata de resguardar lalibertad del ciudadano en tanto no ponga en peligro lavida de los demés, filosofia ésta que se
reflgja en todo el texto del proyecto.Las reglas de velocidad de los vehiculos dan contenido atodo un capitulo dentro del titulo
relativo alacirculacion, ello por su influenciaen lafluidez del trénsito y en la ocurrencia de accidentes. Las altas velocidades
aumentan los riesgos de éstos y su gravedad. La marcha lenta, muy por debajo de la velocidad mediante la corriente también acrece
los riesgos, que los padecen no sélo quienes avanzan con lentitud sino también los que se ven impedidos a adelantérseles.Con estos
criterios, laley establece limites méximos y también limites minimos de velocidad, en zonas urbanasy ruralesy en autopistasy
semiautopistas, sin perjuicio delo cua sientalanormade que el conductor, aun autorizado a desarrollar una velocidad mayor o
limitada a una velocidad minima, debe circular siempre a una velocidad tal que teniendo en cuenta su salud, €l estado del vehiculoy
su carga, lavisibilidad existente, las condiciones de laviay €l tipo y densidad de su transito tenga siempre el total dominio de su
vehiculo y no entorpezcala circulacién. De no ser asi, deberd abandonar la via o detener la marcha. En tema de las competencias de
velocidad con automotores en la via publica ha sido objeto de intensa discusion con € pronunciamiento por parte de algunos
organismos intervinientes en favor de la prohibicion absoluta. Ello no obstante se estimo en definitiva como més conveniente una
restriccion parcial, con laexigenciadel cumplimiento de requisitos dirigidos a posibilitar la continuidad del transito por lazonay la
eliminacion de riesgos. Se considerd que en nuestro pais, con vasto territorio casi despoblado, cuyas vias de comunicacion es
necesario promocionar, no cambia la prohibicién absoluta por la existencia de los Ilamados circuitos semipermanentes, tan seguros
como muchos autddromos, y por el arraigo de este deporte, especialmente en el interior, donde se cuenta entre los mas populares y
resulta fuente de ocupacion y de esparcimiento para un vasto sector de la poblacion.El tema de los grandes vehicul os de transporte
en laruta es motivo de especial consideracion, dadas |as caracteristicas de dicho transito y su incidencia sobre lafluidez y seguridad
de lacirculacion genera.Finalmente, €l Ultimo capitulo de laley proyectada, trata de una cuestion de sumaimportancia, cual esla
implantacion de la obligatoriedad de cubrir con un contrato de seguro la responsabilidad civil emergente de dafios irrogados a
terceros por todo automotor.Esta medida ha sido reiteradamente solicitada por |os congresos argentinos de Viaidad y Transito
celebrados en el pais desde el afio 1964 y aparece incluida en todos |os anteproyectos que como antecedentes han sido consultados
paralaelaboracion del adjunto proyecto de ley.Ademas, ningunos de |os numerosos organi smos que opinaron sobre el proyecto ha
objetado la medida, incluyendo a las entidades que agrupan alos usuariosy alas del sector seguros.Fuera de nuestro pais, casi todos
los paises europeos |o tienen implantado. En Américatambién |o tienen Brasil, Canaday una gran parte de los Estados que integran
Estados Unidos de Norteamérica.En los demas continentes, podemos mencionar a Japon, Australia, Nueva Zelandiay Sudéfrica,
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entre otros. Es evidente que laimplantacidn de este seguro obligatorio tiene por objetivo principal no la proteccion del patrimonio
del asegurado —si bien ésta es una de las consecuencias positivas del mismo- sino la de garantizar alos terceros damnificados por
accidentes de transito, una formade proteccion y aivio através de un resarcimiento en cierto modo adecuado.El tremendo riesgo
gue el transito origina, puede poner a cualquier conductor en situacion de provocar un dafio de cualquier tipo y magnitud con su
vehiculo.Ante estarealidad, es bueno separar que no todos |os vehicul os que circulan estdn asegurados. L as estimaciones de los
entes vinculados con la actividad aseguradoray con el control del transito, dan como resultado que el porcentagje del parque de
vehiculos particulares asegurados (los de servicios publicos de pasgjeros y de cargas estan todos) solo es de alrededor del cincuenta
por ciento (50%). En esta situacion laimplantacion de la obligatoriedad del seguro de que se trata no tiende sino a garantizar alos
damnificados un adecuado resarcimiento que los responsabl es de | os accidentes que pertenecen a esta franja del 50 por ciento (50%)
de los asegurados, no siempre esta patrimonia mente en condiciones de proporcionar. Y si |0 estuvieran, tal vez fuera, en muchos
casos, con grave afectacion de la estabilidad financiera del propio grupo familiar.Pero més all4, este objetivo —de caréacter social,
pudierallamarse— que persigue la norma propiciada, cabe destacar que €l seguro obligatorio guarda estrecha vinculacion con el
cumplimiento de lafinalidad esencial delaley, cual esladelograr laméximaseguridad del transito y propender ala disminucién de
dafios a personas y bienes, porque estructurado a este objeto determinando la prima en funcion del comportamiento del conductor y
su vehiculo, es decir aumentando el valor de aquéllasi €l asegurado denuncia accidentes 'y disminuyéndolo cuando no los registra, se
aprecia que se estimulara a asegurado a esmerarse en la prevencion de accidentes, no sélo por el beneficio material que pudiera
alcanzar, sino también por la complacencia de poder exhibir lo que en definitiva es un indicador de eficiencia en la conduccion.5.
Consideracion final:No es exagerado afirmar que la sancion del presente proyecto de ley colocard a nuestro pais en un plazo de
igualdad con las naciones mas avanzadas en materia de |egislacion sobre transito y seguridad vial.Ha de ser estaley, unavez
adoptado su texto por las provincias, € instrumento fundamental para el logro de los grandes objetivos que se persiguen esto es,
seguridad en el transito y fluidez en la circulacion.Con esta herramienta esencial y una aplicacion coordinaday uniforme en todo el
ambito del pais, en todos los caminos y calles de la Republica Argentina, sin perjuicio de su régimen federal, |os resultados
apetecidos comenzaran a producirse, reflejados en una gradual reduccidn de la tasa de accidentes de transito y la mejora sensible en
las condiciones generales de la circulacion.Se descuenta que la tarea de instrumentar la aplicacion uniforme de laley en todo el pais
ha de ser arduay compleja exigiendo su realizacion un acendrado espiritu de coordinacion. Pero las metas propuestas, que no son
sino ahorrarle una parte importante de las victimas que ocurren en sus callesy caminos; permitir alos usuarios de lavia publica el
gjercicio de sus derechos en condiciones acordes con las que el pais merece y desde hace tiempo reclama, y evitar alacomunidad la
distraccion de los ingentes recursos que le cuesten los accidentes de transito, son estimulos mas que suficientes para emprender sin
hesitaciones aguella tarea.Dios guarde a vuestra excelencia.Bauer — Licciardo — Navajas Artaza— Lennon — RestonEn uso de las
atribuciones conferidas por €l art. 5 del Estatuto para el Proceso de Reorganizacion Nacional El presidente de la Nacion Argentina
sancionay promulga con fuerzade ley:Art. 1.— Apruébase como Ley de Transito el conjunto de normas contenido en €l anexo ala
presente, de la que forma parte, compuesto de 145 articulos, que seré de aplicacion en lajurisdiccion federal y en lade las provincias
que laadoptaren.Art. 2.— La presente ley comenzaraaregir alos noventa dias de su publicacion, salvo lo dispuesto en el art. 5. El
Poder Ejecutivo nacional debera darle difusion extraordinaria durante este lapso y mantener luego su divulgacién en forma
permanente.Art. 3.— El Poder Ejecutivo nacional invitara alas provincias a adoptar para si integramente estaLey de Transitoy su
reglamentacion, y adictar en consecuencialas correspondientes normas procesales asi como a darles extraordinaria difusion, previa
asu vigenciaArt. 4— El Poder Ejecutivo nacional invitaraigualmente alas provincias:a) A establecer un organismo jurisdiccional
que centralice €l control sobre el cumplimiento de laley, y larecopilacion de antecedentes estadisticos, la armonizacion de laaccion
de las autoridades con competencia en la via publicay la capacitacion de los funcionarios de aplicacion y comprobacion.b) A
participar en la creacion e integracién de un ente federal del trénsito que centralice las acciones de interés interjurisdiccional, estudie
y aconsgje las medidas de interés general alosfinesdelaley, la prevencion de accidentes.c) A cooperar en el funcionamiento de un
registro nacional de antecedentes de trénsito que contradice lainformacion proveniente de los organismos jurisdiccionales, sobre
conductores habilitados e inhabilitados, sus antecedentes como talesy procese datos estadisticos paralainvestigacion de
accidentes.d) A dotar a sus respectivas fuerzas policiales de un cuerpo especializado en trénsito y prevencion de accidentes.e) A
desarrollar programas de educacion vial en todos los niveles de ensefianza'y campafias permanentes por 1os medios de difusién.Art.
5.— Lareglamentacion determinara |as distintas fechas en que paul atinamente las autoridades correspondientes iran exigiendo el
cumplimiento de las diversas disposiciones nuevas, con respecto alalegislacion reemplazada, que estaley crea. Art. 6.— Derdganse
lasleyes 13893 y 14224 .Art. 7.— Comuniquese, etc.Bignone — Bauer — Licciardo — Navajas Artaza— Lennon — RestonAnexoL EY
DE TRANSITOPARTE I: DISPOSICIONES GENERALESTITULO ICapitulo GnicoArt. 1.— Fines. La presente ley tiene los
siguientes fines:a) Lograr seguridad en el transito y la disminucion de dafios a personasy bienes.b) Dar fluidez al transito, tendiendo
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al maximo aprovechamiento de las vias de circulacién.c) Preservar €l patrimonio vial y automotor del pais.d) Educar y capacitar
para €l correcto uso de lavia publica.e) Disminuir la contaminacion del medio ambiente, proveniente de |os automotores. Art. 2.—
Ambito. La presente ley, su decreto reglamentario y deméas normas accesorias seran de aplicacion ala circulacion de personas,
animalesy vehiculos terrestres en la via publica, excluidos los ferrocarriles, y alas actividades relacionadas con los vehiculos, las
personasy el medio ambiente en cuanto sean factores del transito.Art. 3.— Autoridades competentes. Para las normas de circulacion
contenidas en estaley y su reglamentacion, son autoridad de aplicacion la policiay las fuerzas de seguridad en sus respectivas
jurisdicciones. Ello no excluye la existencia de autoridades de comprobacién.El dictado de las normas locales accesorias a esta ley
referentes atransito, estacionamiento, ordenamiento del transporte de pasgjerosy cargay habilitacion de talleres mecanicos de
reparacion de automotores, estara a cargo de la autoridad local respectiva.Art. 4.— Preeminenciade laley especial. La presente ley
regula con exclusion de toda otra norma las materias contempladas en su art. 2.Art. 5.— Convenciones internacionales. Las
convenciones internacional es sobre transito que sean ley de larepablica, seran aplicables alos vehiculos matriculados en el
extranjero en circulacion por el territorio nacional, y alas demas circunstancias que contemplen, sin perjuicio de laaplicacion de la
presente en las materias no consideradas por tales convenciones.Art. 6.— Libertad de transitar. En garantia del derecho de transitar
libremente, quedan prohibidas laretencidn del conductor, de su vehiculo, de su documentacién o de su licencia habilitante por
cualquier motivo, salvo en aguell os casos expresamente contemplados por estaley u ordenados por juez competente.Art. 7.—
Definiciones. A los efectos de la presente ley se entender& Por autopista, una semiautopista sin cruces anivel y con limitacion de
ingreso directo desde |os predios lindantes.Por autoridad jurisdiccional, la de cada Estado provincial y la de la Capital Federal y del
Territorio Nacional de laTierradel Fuego, Antéartida e Islas del Atlantico Sur.Por autoridad local, la autoridad inmediata, sea
municipal, provincial o dejurisdiccion asignada a una de las fuerzas de seguridad.Por baliza, la sefia fijao mévil con luz propiao
retrorreflectante de luz que se pone de marca para advertir.Por banquina, lazona del camino contigua ala calzada, que si no esta
delimitada tiene un ancho de tres metros.Por calzada, |a zona de la via destinada solo ala circulacion de vehicul os.Por camino, una
viarural mejorada.Por camioneta, €l automotor paratransportar carga de hasta tres mil quinientos kilogramos de peso total.Por
maquinaria especial, el artefacto esencialmente construido para otros fines, pero capaz de transitar.Por parada, €l lugar sefialado para
el ascenso y descenso de pasajeros.Por peso, el total del vehiculo més su cargay ocupantes.Por semiautopista, un camino
pavimentado con calzada para ambas manos con separadores de transito que obstaculizan €l paso de una mano ala otra.Por senda
peatonal, la parte de la calzada destinada a cruce de peatones. No estando demarcada es la prolongacion virtual de la acera, salvo
que exista puente o tinel, para peatones. TITULO I1: PRINCIPIOS PROCESAL ESCapitulo |: GeneralidadesArt. 8.— Identificacion
de laautoridad. L as autoridades de aplicacion o comprobacion, antes de advertir sobre una falta a un presunto infractor, deberan
presentarse diciendo claramente su nimero de identificacion y dependenciainmediata en la que prestan servicios.Si labran actade
comprobacion, entregaran su copiaa presunto infractor. Para ello utilizaran el formulario reglamentario.Art. 9.— Principios basicos.
Las normas de procedimiento parala aplicacion de la presente se gjustaran alos siguientes principios:a) Defensaen juicio. Se
asegurara el derecho de defensadel presunto infractor en el proceso y la posibilidad de recurrir ante lajusticia ordinaria.b) Accion
por contravencion. El acta de comprobacion de lainfraccion sera evaluada por la autoridad de juzgamiento con sujecion alas reglas
de la sana critica.La accion paralaimputacion de faltas es publica, debiendo la autoridad actuar de oficio y asimismo comprobar
todo hecho denunciado formalmente por persona, mayor de dieciséis afios.c) Tiempo habil. Todos los dias, por [o menos durante
dieciséis horas, debe haber una autoridad de juzgamiento en funciones.d) Documentacion. El falseamiento de datos o circunstancias
al documentar €l proceso dejaraincurso a su autor en €l delito previsto en €l art. 293 del Cédigo Penal.e) Gratificaciones. Quedan
prohibidas las gratificaciones del Estado a su personal por las infracciones que comprobare.Art. 10.— Notificaciones. Toda
notificacion procesal se realizara dejando constancia de ellaen el domicilio fijado en lalicencia habilitante o en el domicilio real o
legal del presunto infractor.Si al presunto infractor se le entregare copia del acta de comprobacion, ella hara las veces de notificacion
de comparendo, que no podré ser antes de tres dias sin la conformidad del interesado, ante la autoridad de juzgamiento la que debera
estar perfectamente identificada.Art. 11.— Registro de antecedentes. L as sentencias, |o0s datos de presuntos infractores préfugos o
rebeldes y demas informacion Util alos fines de estaley se comunicaran deinmediato a registro de antecedentes de transito. A éste
se le solicitaran también los antecedentes del presunto infractor al iniciérsele el pertinente proceso.Los actos y notificaciones de otra
jurisdiccién son vélidos siempre que exista reciprocidad con ella.Art. 12.— Prérroga de jurisdiccion. El presunto infractor
domiciliado en jurisdiccion distinta de aquellaen la que se labrare el acta de comprobacion, deberd a su solicitud, si existe
reciprocidad con la autoridad de juzgamiento de su domicilio, ser juzgado ante ésta.Art. 13.— Extension del beneficio. El domiciliado
en una jurisdiccién de la que, en formafehaciente, acredite la necesidad de ausentarse de la misma, podra ser juzgado a su regreso en
el plazo que fije laautoridad, €l cual no sera superior a sesentadias. Si el vigie fuere a extranjero, aquél podraampliarse a plazo
acreditado como necesario.Art. 14.— Domiciliados en otra jurisdiccién. Salvo la situacion contemplada en el articulo siguiente, no se
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puede obligar a comparecer aimputados o sancionados, domiciliados en otra jurisdiccién siempre que exista reciprocidad con ésta.
En tal caso se remitiran los antecedentes a la autoridad competente de su domicilio para el juzgamiento o gjecucion de la sentencia,
segun corresponda.Art. 15.— Extension de lajurisdiccion. A los efectos de los arts. 12, 13 y 14 se consideran sujetos a una misma
autoridad jurisdiccional de juzgamiento alos domiciliados a menos de sesenta kilémetros de via publica directa del lugar del
proceso.Paralos que tengan domicilio fuera del pais, se tendré en cuenta como tal, alos efectos de estaley, laresidencia o
habitacién.Capitulo |1: Medidas cautelaresArt. 16.— Retencion preventiva. La autoridad de aplicacion deberaretener alos
conductores sorprendidos en “in fraganti” estado de intoxicacion alcohdlica o con indicios vehementes de intoxicacién por
estupefacientes. Estaretencion se limitard al tiempo necesario para que vuelvan a goce normal de sus facultades.La presunta
comisién de infracciones a las disposiciones de esta ley no autoriza la retencion de persona alguna, salvo la que fugue después de
participar en un accidente o en los casos contemplados en losincs. b), c), d) y g) del art. 42. Estaretencién se limitarda al tiempo
estrictamente necesario para establecer su identidad y antecedentes'y recibirle declaracién.En ningln caso la retencidn podra exceder
de doce horas, debiendo siempre labrarse €l acta de comprobacién respectivay poner de inmediato el hecho en conocimiento de la
autoridad de juzgamiento.Art. 17.— Procedimiento con menores e ineptos. Los menores de dieciocho afios en infraccién a art. 57, o
los conductores que se han vuelto fisicamente ineptos, no podran seguir conduciendo, debiendo la autoridad de aplicacién adoptar
las siguiente medidas.a) Respecto alos menores: les seran retenidos |os vehicul os para entregéarsel os a sus representantes legales o a
quien acredite la propiedad o tenencia legitima.b) Respecto alos vueltos ineptos: Se les retirarén su licencia habilitante, que la
autoridad de juzgamiento les devolvera una vez cesada la falta de aptitud.c) Respecto alos conductores que evidencien estar en
estado de intoxicacion alcohdlica o por estupefacientes: Podran ser retenidos previamente segiin €l art. 16.En los casos de los incs. b)
y ¢) seinformard ala autoridad pertinente alos efectos de la aplicacion si correspondiere, del art. 71.Art. 18.— Depositos de
elementos. Seran remitidos a depositos oficiales:a) Los vehiculos retenidos por la autoridad de aplicacion en virtud de la facultad
contempladaen los arts. 17 y 123, pasado que fuese un tiempo prudencial sin que se presenten |0s representantes legales o de
incumplido el requisito faltante segin el caso.b) Los vehiculos, partes de los mismos u otros elementos que estuvieren notoriamente
abandonados en la via publica.c) Después de las 48 horas de notificado el propietario, de la medida atomar, los vehiculos que hayan
sufrido deterioros graves o que no estando en condiciones de circular permanecen en la via publica mas tiempo del preciso para
disponer su reparacion.Art. 19.— Inconducta procesal. La autoridad de juzgamiento podra aplicar sanciones de multa hasta el

maximo establecido en el parr. 3 del art. 36, en los casos de:a) No comparecencia sin causa justificada del presunto infractor o del
imputado debidamente notificados, o de los testigos y peritos designados, asi como por |as negativas de éstos a declarar informar.b)
Negativa o reticenciadel propietario del vehiculo, en laindividualizacion del presunto infractor que la conducia en una circunstancia
claramente determinada.Capitulo 111: Recursos judicialesArt. 20.— Apelacién. Sin perjuicio de lasinstancias que preveael
procedimiento parala autoridad de juzgamiento, se podran interponer recursos de apelacion y de nulidad ante la justicia competente
contra las sentencias condenatorias definitivas, salvo las sanciones de multa por faltas impuestas por jueces letrados.Aquellos
recursos se plantearan y fundaran ante la autoridad que impuso la sancidn recurrida dentro de los tres dias de notificada la sentencia,
sobre la que tendrén efecto suspensivo. En tal caso las actuaciones deberan ser elevadas dentro de los dos dias de fundados |os
recursos.En la Capital Federal sera competente para entender en los recursos, la Justicia nacional en lo correccional, la que actuara
como tribunal de Unicainstancia.Art. 21.— Nulidad. El recurso de nulidad se deducirajunto con el de apelacion, y procedera cuando
se hayan violado u omitido por |as autoridades intervinientes las formas sustanciales del procedimiento, o por contener el efectuado
defectos que, por expresa disposicion legal, anulen o actuado.Art. 22.— Queja. Se podrarecurrir por lavia del recurso de queja
directamente ante la justicia competente, cuando se encuentren vencidos |os plazos para dictar sentencia o para elevar |os recursos de
apelacion o de nulidad o cuando se deniegue alguno de éstos.Art. 23.— Normas supl etorias. Para todo aguello no previsto
especiamente por las normas procesal es especificas, se aplicaré supletoriamente el Codigo de Procedimientos en Materia

Penal . TITULO I11: REGIMEN DE SANCIONESCapitulo |: Principios generalesArt. 24.— Inimputabilidad. Son inimputables para
estaley los menores de catorce afios y quienes |o son para el Codigo Penal . Art. 25.— Culpabilidad. Lano intencionalidad en la
comisién de faltas, asi como |os estados de intoxicacion acohdlica o por estupefacientes, de los conductores, no seran circunstancias
eximentes de la sancidn que corresponda por esta ley.Art. 26.— Régimen de menores. A |os menores de catorce afios a dieciocho
anos de edad y en cuanto ala sancion de arresto, se les aplicara las normas de las leyes 22277 y 22278 .Art. 27.— Personas ideales.
Toda persona juridica sujeto de derecho, sea publica o privada, sera pasible de las sanciones pecuniarias previstas por estaley. Pero
si la contravencion en lavia publica es imputable a dependientes de ella, la sancion se impondra sélo a éstos.Art. 28.— Entes
publicos. Si una personajuridica de caracter publico fuera reiteradamente sancionada, la autoridad de juzgamiento, ademas de
aplicar en cada caso la sancion correspondiente, deberd poner tal anomalia en conocimiento de la maxima autoridad de la
reincidente, afin de que se adopten las medidas tendientes a normalizar la situacion.Capitulo |1: Clasificacion y calificacion de las
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faltasArt. 29.— Clasificacion de las faltas. Se consideran faltas graves para esta ley:a) Poner en peligro lasalud de los usuarios de la
via publica conduciendo inadecuadamente, con exceso de velocidad o superando los limites del art. 92.b) Causar dafios de
consideracién alas cosasy alaestructuravial.c) Conducir careciendo del seguro obligatorio de responsabilidad civil por dafios a
terceros.d) Permitir la conduccién de un vehiculo de su propiedad o bajo su responsabilidad a persona no habilitada.e) Fugar luego
de ser participe de un accidente de trdnsito o negarse a suministrar, en tal circunstancia, los datos esenciales de su licencia de
conductor o comprobante del seguro obligatorio, exhibiendo tales documentos.f) Entrar en una encrucijada estando en rojo el
seméforo correspondiente.g) Impedir el avance de los vehiculos indicados en el art. 130 en las circunstancias en €l determinadas.h)
Obstruir una encrucijada o estorbar, circulando inadecuadamente, la fluidez del transito.i) Adelantarse por la derecha a otro vehiculo,
salvo en las excepciones del art. 111.j) Pasar el conductor de un transporte publico de pasajeros sin detener el vehiculo en la parada
establecida para recoger alos usuarios que ahi |o esperan.k) Detener un conductor su vehiculo de transporte publico urbano, detal
manera que no permita que lo adelanten los vehiculos que le siguen.l) Todas las enumeradas en €l art. 42.Las faltas no indicadas
precedentemente se consideraran leves.Art. 30.— Atenuantes. Las sanciones podran ser atenuadas, o eximirse de las mismas.a) Por
una necesidad debidamente acreditada, considerada en relacion con la gravedad de lafalta cometida.b) Cuando por las circunstancias
del caso, lafalta cometida sea intrascendente.c) Cuando el presunto infractor, aun actuando diligentemente, no pudo evitar cometer
lafata.Por cada uno de los atenuantes indicados, se disminuira en un tercio la sancién correspondiente alafataArt. 31.—
Agravantes. Las sanciones se agravaran en los siguientes casos.a) Cuando |a falta cometida haya puesto en inminente peligro la
salud de las personas 0 sea muy importante el dafio producido alas cosas.b) Cuando se trate de unafalta grave cometida en banda o
asonada, con la salvedad de que ésta no podré ser atribuida por el solo testimonio de la autoridad de aplicacion o comprobacion.c)
Cuando €l infractor haya cometido lafalta fingiendo la prestacién de un servicio de urgencia, de emergencia u oficial.d) Cuando la
haya cometido abusando de real es situaciones de urgencia o emergencia, o del cumplimiento de un servicio publico u oficial.e)
Cuando €l infractor sea funcionario publico y haya cometido lafalta abusando de su carécter de tal.f) Cuando sea aplicable el parr. 2
del art. 123.Por cada uno de los agravantes indicados, se aumentara al doble la sancion correspondiente alafaltaArt. 32.—
Reincidencia. El infractor que merezca una nueva sancion por faltas leves dentro del plazo de un afio o por faltas graves dentro del
plazo de tres afios, seré considerado como reincidente.L os plazos se contardn a partir de lainfraccion, no computandose el |apso de
inhabilitacion con que hubiera sido sancionado.Las sanciones por faltas graves seran antecedentes para aplicar la reincidencia por
comisién de faltas leves; no asi alainversa.Art. 33.— Concurso real de faltas. Cuando concurran varias infracciones independientes
entre sf, se aplicarala sumatotal de las sanciones correspondientes a cada una de las faltas cometidas, aunque sin exceder el méximo
fijado por estaley para cada especie de sancién de que se trate. Si se trata de sanciones de distinta especie, seran aplicadas
simultaneamente.ldeal. Cuando un hecho cayere bajo més de una sancién, se le aplicara solo la mayor.Art. 34.— Sancion de la
reincidencia. Para sancionar lareincidencia se observaran las siguientes reglas.a) En la primerareincidencia, la multa
correspondiente ala falta se aumentard en un cuarto, en la segunda reincidencia en un medio, en laterceraen tres cuartosy en las
siguientes, se multiplicara por €l nimero de reincidencias cometidas menos dos.b) Si lamultaa aplicar por reincidencia en faltas
leves excede el méaximo establecido parael caso por estaley, seimpondra a infractor sancién de inhabilitacion de hasta seis
meses.c) Si lamultaaaplicar por reincidencia en faltas graves excede el maximo establecido para el caso por estaley, e exceso se
convertird en arresto de hasta treinta dias, aplicando para ello laequivalenciadel art. 38.d) Por primeray segundareincidenciaen
faltas graves, se podra aplicar accesoriamente, inhabilitacion de hasta nueve y doce meses, respectivamente. En las subsiguientes
debera imponerse esta sancién entre un minimo y un maximo, que sera de tres'y dieciocho meses paralatercerareincidencia,
duplicandose en las posteriores tales lapsos.Capitulo I11: SancionesArt. 35.— Clases. Las infracciones alas disposiciones de estaley
seran sancionadas con:a) Multas.b) Arresto no redimible.c) Inhabilitacion accesoria para conducir vehiculos o determinada categoria
de ellos.d) Concurrencia obligatoria a cursos especiales de educacion y capacitacion para el correcto uso de lavia publica.e)
Clausura de establecimientos comerciales o industriales.Art. 36.— Para determinar el valor de las multas se utilizard una unidad fija,
gue se denominara U.F., equivalenciaal precio de ventaal publico de diez litros de nafta comin.En la sentencia, €l monto de la
multa se determinaraen U.F., y se abonara su equivalente en dinero a momento de hacerse efectivo € pago.Cadainfraccion del
usuario de la via publica sera sancionada con hasta sesenta U.F. maximo que se ampliara a ciento veinte y ciento ochenta U.F. en los
casos de concurso y de reincidencia, respectivamente.El monto Unico de multa que corresponda a cada tipo de infraccion del usuario
delaviapulblica sera el reglamentario.En las infracciones del no usuario, aquellos maximos se multiplicaran por diez.Art. 37.— Pago
voluntario. El pago voluntario de la multa que corresponda a lainfraccién que se atribuye en el acta de comprobacién, disminuiraa
aquélla en un cuarto, si es de monto Unico, y al minimo si no lo es.Traténdose de faltas graves tal reconocimiento tendra legalmente
los efectos de una sentencia condenatoria firme y no podré hacerse uso de aquella franquicia para mas de tres infracciones al

afo.Art. 38.— Conversion de lamulta en arresto. En caso de incumplimiento, la sancién de multa seré convertida en arresto arazon
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de un dia por cada doce unidades fijas (U.F.) impagas, ello sin exceder los términos maximos establecidos en €l art. 43.Art. 39.—
Pago en cuotas. Previo ala conversion en arresto, la autoridad de juzgamiento podra ofrecer al sancionado el pago de lamultaen
cuotas acordes con su situacion econdmica.Art. 40.— Cobro por lajusticia ordinaria. Cuando por razones de hecho o de derecho no
pueda convertirse en arresto, €l cobro de lamulta se perseguira por la via que correspondaen lajusticia ordinaria, siendo paraello
titulo gjecutivo suficiente €l certificado de la deuda, expresada en U.F., extendido por la autoridad de juzgamiento.Art. 41.—
Recaudacion de las multas. El cincuenta por ciento del monto recaudado en una jurisdiccién en concepto de multas, se destinara por
sus autoridades competentes a costear programas 'y obras especificas en beneficio del cumplimiento de los fines establecidos en €l
art. 1 de estaley.Art. 42— Arresto. Laautoridad de juzgamiento podraimponer arresto alos siguientes casos:a) Por conducir en
estado de intoxicacion alcohdlica o por estupefaciente.b) Por conducir sin haber sido habilitado por ello.c) Por conducir teniendo
suspendida la habilitacion para ello.d) Por conducir estando sancionado con lainhabilitacion.e) Por cruzar, conduciendo, un paso
ferroviario anivel con barreras bajas o0 luz o sefial sonora patentes.f) Por participar u organizar en la via pablica competencias no
autorizadas de destreza o velocidad con automotores.g) Por reincidir en el incumplimiento de la prohibicion sefialada por laluz roja
del seméaforo, en més de tres oportunidades, en el 1apso de un afio.h) En los casos de los arts. 34, inc. ¢) y 48.Art. 43.— Limite. El
arresto no podra exceder de quince dias por infraccion, ni de treinta dias en el supuesto de concurso y de reincidencia Art. 44.—
Forma. Los infractores arrestados cumplirén su sancién sin rigor penitenciario y en ningn caso a mas de sesenta kilémetros de via
directadel lugar de juzgamiento o de su domicilio, ni juntamente con encausados o condenados por delitos comunes, ni con personas
del otro sexo.Art. 45.— Cumplimiento diferido o en otra jurisdiccion. EI cumplimiento de la sancién de arresto podra diferirse hasta
noventa dias, cuando €l infractor acredite que antes de ese lapso, aquél |e pueda ocasionar perjuicios de consideracion. Ello
procedera aunque €l arresto haya comenzado a gjecutarse.Si € arresto le fue impuesto en otra jurisdiccion que lade su domicilio, el
infractor podra siempre solicitar cumplirlo en ésta.Art. 46.— Arresto domiciliario. El arresto podra cumplirse en el domicilio del
infractor cuando se trate:a) De enfermos o mujeres embarazadas o en periodo de lactancia.b) De menores de dieciocho afios.c) De
mayores de sesenta'y cinco afios no reincidentes.d) De lisiados alos que a criterio de la autoridad de juzgamiento, deba concedérsele
esta exencion.El quebrantamiento del arresto domiciliario sin autorizacién, salvo por causa de fuerza mayor, obligara a
cumplimiento efectivo del periodo que reste, pudiendo adicionarse hasta un tercio del total.Art. 47.— Inhabilitacién. Lainhabilitacion
accesoria se aplicard en los casos previstos en losincs. b) y d) del art. 34 y en los de concurso real de faltas graves, ocasion éstaen la
gue no podra excederse de tres afios.Rehabilitacion. Cumplidos los dos tercios de lainhabilitacion o diez afios de ella, cuando fuere
mayor el infractor que la respet6 podra solicitar la suspension del 1apso pendiente, siendo potestativo de la autoridad de juzgamiento,
fundada en su sana critica, concederla o no.Art. 48.— Cursos especiales. La concurrencia obligatoria que contempla el inc. d) del art.
35 podraimponerse como sancién principal o accesoria. En este caso su cumplimiento redime del pago de lamulta. En ambos
supuestos, su incumplimiento sera convertido en arresto de hasta diez dias.Art. 49.— Clausura. La clausura podra imponerse, como
sancion principal 0 accesoria, a establecimientos infractores a estaley.La clausura, que no podra exceder de treinta dias, seraresuelta
por la autoridad competente para habilitar su funcionamiento, a instancia fundada de la autoridad de juzgamiento y siempre que
aquéllalo considere conveniente Art. 50.— Cancelacion o suspension de la autorizacion. La autoridad de juzgamiento podré solicitar
alaautoridad concedente la suspension o cancelacion del permiso parala prestacion de un servicio publico o para transportar
pasajeros o carga ante reiteradas violaciones a esta ley.Art. 51.— Quebrantamiento de sanciones. El quebrantamiento de la sancion
del art. 49 implicaralaimposicién de una multa de sesenta U.F. y el cumplimiento integro de la sancion quebrantada sin contar €l
tiempo ya cumplido.Art. 52.— Sancion y libertad condicional. La autoridad de juzgamiento no aplicara sanciones condicionales, ni
concederd libertades condicionales.Capitulo |V: Extincion de acciones y sancionesArt. 53.— Causas. La extincion de accionesy
sanciones se opera:a) Por muerte del presunto infractor o del sancionado.b) Por la prescripcién.c) Por €l indulto o conmutacién de
sancion.Art. 54.— Prescripcion de laaccidn. Laaccion por contravencion prescribe:a) En las faltas graves alos tres afios.b) En las
faltas leves a afio.Art. 55.— Prescripcidn de la sancidn. La sancién prescribe alos tres afios de dictada aunque no hubiera sido
notificada, o desde su quebrantamiento, salvo que se tratara de inhabilitacion para conducir.Art. 56.— Interrupcidn de la prescripcion.
Laprescripcion de laaccion y de la sancidn se interrumpe:a) Por la comision sobreviniente de una falta grave.b) Por una secuela del
juicio por lainfraccién.c) Por la gjecucién judicial de las sanciones de multa.En estos casos €l plazo transcurrido hasta el acto
interruptor se considerara como no cumplido.Art. 57.— Normas supletorias. Es de aplicacion supletoria del presente titulo, la parte
general del Codigo Penal . PARTE I1: DISPOSICIONES ESPECIALESTITULO IV: USUARIOS DE LA ViA PUBLICACapitulo I:
CapacitacionArt. 58.— Edades para conducir. Para conducir en la via publica es necesario tener las siguientes edades minimas.a)
Veintiln afios para automotores afectados a transporte publico de pasgjeros, camiones, maquinaria especial no agricolay
motocicletas de més de trescientos centimetros culbicos de cilindrada.b) Dieciocho afios para arreos, vehiculos de traccion animal y
demas automotores.c) Dieciséis afios para tractores agricolas, mientras no se lleve pasajero.d) Catorce afios para vehiculos de
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traccion animal para solo un pasgjero o de carga de hasta setecientos cincuenta kildmetros de peso; para arreos de hasta ocho
animalesy para ciclomotores mientras no se lleve pasgjero.e) Diez afios para rodados propulsados por el conductor, bajo l1a
vigilancia, en tanto éste no tenga catorce afios de edad, de persona mayor de dieciséis.f) Cualquier edad por debajo de los diez afios,
para rodados propul sados por el conductor que circulen por aceras, plazas, parques u otros sitios para recreos a pie, bgjo lavigilancia
en tanto aquél no tenga diez afios de edad, de persona mayor de dieciséis.Laautoridad jurisdiccional podra establecer en razén de
caracteristicas locales, excepciones para conducir animales o vehiculos no motorizados.Art. 59.— Educacion para el uso delavia
publica. Para el correcto uso de laviapublica:a) Seimpondrén en la ensefianza primariay secundariatemasy asignaturas de
educacién y capacitacion aese fin.b) Se procurard, en la ensefianza técnicay universitaria, instituir orientaciones o especialidades
gue capaciten para servir los distintos fines de estaley.c) Se difundiran adecuadamente las medidas aconsejables alos usuarios para
prevenir accidentes.d) Se estructuraran y aplicaran constantemente medidas adecuadas para la prevencion de accidentes.e) Se
destinaran predios accesibles parala ensefianzay préactica de la conduccion.f) Se prohibe la publicidad laudatoria de conductas
contrarias alos fines de estaley.g) Se prohibe participar u organizar en lavia piblica competencias no autorizadas de destreza o
velocidad con automotores.Art. 60.— Escuel as de conduccidn. Los establecimientos en |os que se ensefie conduccion de vehiculos
deben cumplir los siguientes requisitos:a) Poseer habilitacion de la autoridad local competente.b) Contar con instructores
profesionales matriculados.c) Tener vehiculos de las variedades necesarias para ensefiar en todas las clases de licencias paralas que
solicitaron habilitacion.d) Cubrir con seguro de responsabilidad civil los eventual es dafios emergentes de la ensefianza.e) Exigir al
alumno una edad no inferior en mas de seis meses a limite minimo de la clase de licencia que aspira obtener.f) No tener personas,
socios o directivos vinculados de manera alguna con la oficina expedidora de licencia de conductor de lajurisdiccion.g) Cumplir las
normas de higiene y salubridad exigidas para el transporte publico de pasgjeros.Art. 61.— Matricula de instructor. La autoridad
jurisdiccional otorgara matriculas de instructor profesional de conduccion de vehicul os debiendo exigir a cada aspirante:a) Que
posea habilitacion para conducir en la clase de licencia que aspira ensefiar.b) Que acredite buena conducta.c) Que apruebe el examen
reglamentario de idoneidad especial.Las matricul as tendrén validez por dos afios, renovables bajo las mismas condiciones de su
otorgamiento y revocables por la autoridad de juzgamiento, de oficio a peticién fundada de |a autoridad otorgante.L os instructores
profesionales sélo podran g ercer como titulares o adscriptos de una escuela de conduccidn.Art. 62.— Aptitud de conductores. Todo
conductor podré ser invitado a someterse a pruebas autorizadas para determinar su estado de intoxicacion alcohdlica, de
drogadiccion o su idoneidad en ese momento para conducir.Art. 63.— Idoneidad de laautoridad. A los fines de estaley, se exigiraa
las autoridades de aplicacion y comprobacion la concurrencia periddica a cursos especiales de ensefianzade ellay su
reglamentacion, y de capacitacion para saber cumplirla gemplarmente y hacerla cumplir.Art. 64.— Choferes de vehiculos oficiales.
Los conductores de vehiculos oficiales y los de las fuerzas armadas, de seguridad o policiaes, deberan extremar su celo en la
conduccién para convertirse en gjemplo de acatamiento a todas |as disposiciones de esta ley, inclusive cuando tengan que hacer uso
de las franquicias de excepcion que aalgunos de ellos les otorga el art. 130.Capitulo I1: Licencia de conductorArt. 65.—
Caracteristicas. Todo conductor de un automotor debe ser titular de sdlo unalicencia habilitante, que le sera expedida por la
autoridad jurisdiccional de su domicilio.El titular de lalicenciaes el propietario de lamisma, y debera presentarla a requerimiento de
laautoridad de aplicacion o de comprobacion, lacua se limitaraa su répida verificacion y no podran retenerlasin previa orden del
juez competente o, en los casos previstos en los arts. 70y 71, por la autoridad expedidora de ella.Lalicencia de conductor tendra una
validez maxima de cinco afios y para su renovacion se debera probar un nuevo examen psicofisico.Art. 66.— Examenes previos. La
autoridad jurisdiccional expedidorade lalicenciarequeriradel registro de antecedentes de transito, los del solicitantey, de éste, la
aprobacion de:a) Un examen médico sobre sus condiciones psicofisicas.b) Un examen tedrico sobre las normas de transito.c) Un
examen préctico sobre su idoneidad para conducir de acuerdo alas exigencias previstas en |a reglamentacién.L os dalténicos, sordos,
tuertos, mancos y demas disminuidos fisicos que puedan conducir con |las adaptaciones pertinentes, podrén obtener licencia
habilitante especial.Art. 67.— Contenido. La licencia habilitante contendra | os siguientes datos:a) NUmero, en coincidencia con el de
lamatriculaindividual del titular.b) Apellido, nombres, fecha de nacimiento, domicilio, fotografiay firmadel titular.c) Clase de
licencia, con especificacion de los tipos de vehiculos que habilita a conducir y si es primera habilitacion, en su caso.d) Prétesis que
debe usar 0 condicionesimpuestas al titular para poder conducir, en su caso.€) Fechas de otorgamiento y vencimiento e
identificacion del funcionario y organismo expedidor.Estos datos deberan ser comunicados de inmediato por autoridad jurisdiccional
expedidorade lalicencia, al registro de antecedentes del transito.Art. 68.— Cambio de datos. El titular debera denunciar ala
brevedad todo cambio que haga variar los datos consignados en su licencia. Si 1o hasido de domicilioy jurisdiccion, debera solicitar
otralicencia ante la nueva autoridad jurisdiccional la cual selaotorgara ala sola entrega de la anterior, por €l tiempo que le restaba
de vigencia.Lalicencia caducara en todo caso alos noventa dias de producido el cambio no denunciado.Art. 69.— Clases. Se
expediran las siguientes clases de licencia para conducir automotores:A. Paramotocicletas y triciclos motorizados.B. Para
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automovilesy camionetas, con un acoplado de hasta setecientos cincuenta kilogramos o casa rodante.C. Para camiones sin acoplado
ni semiacoplado y los vehiculos comprendidos en la clase B.D. Paralos destinados al transporte publico de pasgjerosy los
comprendidos en la clase B.E. Para camiones con acoplado o semiacoplado y maguinaria especia no agricolay los comprendidos en
las clases B y C.F. Para automotores especiales adaptados para lisiados.G. Para tractores agricolas y maquinaria especial agricola.La
edad del titular, la diferencia de tamafio del automotor o el aditamento de remolque, determinan la subdivisién reglamentaria de las
distintas clases de licencia. Art. 70.— Autorizacién amenores. Los menores de edad, para solicitar lalicencia, deberan ser autorizados
por su representante legal, cuya retractacién implicara para la autoridad expedidora la obligacién de declarar lainvalidez de la
licenciay disponer su secuestro si no hubiera sido devuelta.La emancipacion reguladaen los parrs. 1y 2 del art. 131 del Cédigo
Civil, no modificalas edades minimas establecidas en estaley, no asi ladativadel parr. 3, si apedido fundado de quien gjerciala
patria potestad y del juez de menores, asi |o resuelven las autoridades de juzgamiento de estaley y de expedicion de lalicencia, en
casos muy excepcionalesy justificados.Quien acredite ademas haber realizado cursos de conductor profesional, aprobados por el
Poder Ejecutivo nacional y con una duracion minima de doce meses, podra conducir vehiculos sefidlados en €l inc. a) del art. 58,
siempre que su habilitacion selo permita.Art. 71.— Suspensidn por ineptitud. La autoridad expedidora podra suspender lavalidez de
lalicencia cuando haya variado la condicién psicofisicadel titular, de tal manera que de haber sido ésa a momento de solicitar la
licencia ésta no se le habria otorgado.El ex titular podra solicitar el levantamiento de la suspension después de aprobar nuevamente
todos los examenes iniciaes.Art. 72.— Conductores nuevos. Los conductores que hayan obtenido su primeralicencia deberan
conducir durante un afio llevando bien visible, desde adelante y desde atras, €l distintivo reglamentario de su condicion de
principiante.L as restricciones a que debe gjustarse €l principiante respecto alavelocidad, vias de transito y acompafiantes, se
determinaran en la reglamentacion.Capitulo I11: Conductor profesional Art. 73.— Carécter. Los titulares de licencia de conductor de
lasclases C, D y E, tendrén €l carécter de conductores profesionales, pero para que les sean expedidas, deberan haber obtenido lade
clase B.Requisitos especiales. A los conductores de vehicul os destinados a transporte de nifios, sustancias peligrosas o maguinaria
especial, se les requerira ademés |os requisitos reglamentarios especiales para ellos. TITULO V: ESTRUCTURA VIAL Capitulo
anicoArt. 74.— General. Toda obra o dispositivo que se gjecute, instale o esté destinado a surtir efecto en la via publica, debera
adecuarse aestaley y su reglamentacion.Art. 75.— Estructuravial. La g ecucion de toda via publica para el transito automotor debera
ser hecha de tal manera que respete las normas basicas minimas de seguridad aconsejadas por la mas avanzada teoria constructiva
especializada, técnicay efectivamente factible en cada caso.Art. 76.— Facultades concurrentes. La g ecucion de obras en lavia
publica que requieran las tareas especializadas de varios organismos de servicios pablicos, se haran previo acuerdo de sus
autoridades sobre el gercicio de sus respectivas competenciasy obras en comun arealizar.Art. 77.— Sistema uniforme de
sefialamiento vial. Lavia sera sefializaday marcada uniformemente, segin lo determinado por la reglamentacion de acuerdo con los
convenios internos y externos vigentes en la Republica.Normas accesorias. Para que sean exigibles las normas |locales accesorias
destinadas al usuario de lavia publica, deberan estar destacadamente anunciadas en el lugar de su imperio.Art. 78.— Seméforos. Para
laregulacién de la circulacion mediante sefiales luminosas se emplearan:a) Semaforos para vehiculos:1. Luz verde: significa para
quien latiene de frente la obligacion de avanzar. Se ubicadebajo 0 ala derecha de las otras luces.2. Luz amarilla: advierte la
proximidad del cambio de luz, tanto para detener el vehiculo si estima que no alcanzara a traspasar la encrucijada antes de que se
ilumine laroja, como para apurar la marcha en caso contrario. Se ubica entre las otras dos luces.3. Luz roja: indica prohibicién de
ingresar alaencrucijada. Se ubicaarribao alaizquierdade las otras.b) Semé&foros para peatones:1. Luz blanca o verde: significa
autorizacion para avanzar. Se ubica debajo de laroja.2. Luz roja: indica prohibicion de cruzar. Se ubica por encimade la anterior.El
uso de flechas direccionales y luces intermitentes, asi como la ubicacién, formay atura de los seméforos, se hard seguin el sistema
uniforme de sefialamiento vial.Art. 79.— Luces especiales. En los lugares peligrosos o de circulacion suspendiday en las situaciones
de riesgo, la autoridad competente deberé sefializar el sitio utilizando los medio idéneos, sin perjuicio de adoptar para eliminar o
atenuar el peligro.Ante ladisminucion de laluz natural, tal sefialamiento debera hacerse exclusivamente con balizas de luz propia de
los siguientes colores.a) Amarilla: Para significar precaucién.b) Roja: Paraindicar prohibicién de avance o zona de circulacion
prohibida.Art. 80.— Permiso de transito para cargas excepcionales. En casos especiales, la autoridad o autoridades a quienes
corresponde por su jurisdiccion, podrén acordar permiso de transito a vehicul os que excedan las dimensiones, pesos o cargas
transmitidas a la calzada, que fijen las normas vigentes.Estos permisos seran excepcionales y validos para vig es determinados, con
el itinerario que en los mismos se indique y dentro de lajurisdiccion de la autoridad que los otorgue.Art. 81.— Reparacion. Durante la
reparacion o reconstruccién de una via publica debera preverse un paso supletorio que asegure un transito similar, que no represente
un perjuicio por su extension y desvios 'y tenga adecuado sefialamiento para el conductor.En todos |os casos se procurara asegurar la
circulacion aquienes se dirijan alugares sdlo accesibles por lavia en obra.Art. 82.— Eliminacion de obstacul os. En los casos en que
laseguridad o el normal desarrollo de la circulacion esimpedida por situaciones u obstacul os anormal es, 10s organismos que por su
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mision especifica tienen facultades sobre la via pablica, deberan actuar de inmediato, cada uno de acuerdo con su funcién, debiendo
coordinar su accionar entre si.Las reparaciones necesarias para €l retorno alanormalidad, no gjecutadas o terminadas por €l
organismo especifico, serén efectuadas por la autoridad responsable de la estructuravial con cargo a aquél.Art. 83.— Restricciones a
propiedad lindante. Es obligatorio paralos propietarios de inmuebles lindantes con la via publica:a) Permitir la colocacién de placas,
sefiales o indicadores de trénsito, necesarios a éste, en € linde de susinmuebles con lavia publica.b) No colocar luces ni carteles que
puedan confundirse con indicadores del transito o que por su intensidad o tamafio puedan perturbarlo.c) Mantener en condiciones de
seguridad toldos, cornisas, balcones o cualquier otra saliente sobre lavia.d) No evacuar alavia aguas artificiaes, ni dgjar en ella
cosa alguna, ni desperdicios en lugares no autorizados.€) Colocar en las salidas ala via publica, cuando laintensidad del movimiento
de vehiculos lo justifique, baliza de luz amarilla intermitente de precaucién, que anuncie la salida de aquéllos.f) Solicitar permiso
para construir accesos a predios rurales, respetando laingenieria usada en la construccion de laviay sin invadir lazona de
circulacion.Art. 84.— Publicidad en lavia publica. Salvo las sefiales de transito y las obras de la estructura vial, todos los demas
carteles, luces, obras, leyendas o0 propaganda sobre la via plblica, se colocaran conforme con las siguientes reglas.a) En zonarural
deben estar fuera de la zona del camino, salvo los anuncios de obras en la via piblicay cuando se conceda a una entidad sin fines de
lucro larealizacion del sefialamiento de transito, en cuyo caso se la podra autorizar a colocar su emblema sin que perturbe la
interpretacion de la sefia y con sujecién alo determinado en el sistema uniforme de sefialamiento vial.b) En zona urbana podran
estar sobre la calzada, pero mas arriba de | as sefial es de trénsito y obras viales y nunca a menos de diez metros de altura. En estos
casos €l permiso o debe otorgar, a su arbitrio, laautoridad local.c) En ningln caso se podréan utilizar 1os €l ementos ya existentes de
sefializacién, alumbrado publico, transmision de energia eléctricay demas obras de arte de la via publica Art. 85.— Publicidad en
propiedad lindante. L as inscripciones, obras, carteles o anuncios en propiedades lindantes con vias rurales o autopistas, visibles
desde éstas, deben ser previamente autorizados por la autoridad competente. Su disefio, tamafio y ubicacion no deben 16gicamente
confundir ni distraer en demasiaal conductor, acorde con los siguientes requisitos.a) Ser de lecturasimpley rapida, sin tener
movimiento o dar ilusién del mismo.b) Estar a una distanciade laviay entre si relacionada con la vel ocidad méxima permitida en
ella, acorde con lareglamentacion.c) No obstruir lavisibilidad de la via, ni de las sefiaes, curvas, puentes, encrucijadas o lugares de
peligro en ella.d) No contener dibujos o leyendas contrarias alamoral y buenas costumbres o que se puedan confundir con las
sefiales de transito.Queda prohibida su colocacién en las proximidades de las curvas, en la zona comprendida entre las
prolongacionesideales de los lindes de la via.En los caminos declarados de interés turistico, para otorgar la autorizacién se tendra en
cuenta la preservacion de la estética del paisaje. TITULO VI: VEHICULOSCapitulo Gnico: Requisitos de seguridadArt. 86.—
Clasificacion. Todo vehiculo que se fabrique 0 arme en €l pais o que se importe, para ser librado al transito publico debe cumplir las
exigencias de la presente ley conforme alos requisitos, prestacionesy especificaciones que establezca la reglamentacién.Los
distintos tipos de vehiculos a que se refiere estaley son:a) Tipo J, los de traccion animal.b) Tipo K, velocipedosy otros propulsados
por € conductor o pasgjeros.c) Tipo L, las motocicletas y triciclos motorizados, en este Ultimo caso si su peso excede de mil
kilogramos.L.1. Ciclomotores |os de hasta cincuenta centimetros ctibicos de cilindrada, uno y medio C.V. de potenciay que no
puedan exceder de cincuenta kilémetros por hora de velocidad.L.2. De hasta trescientos centimetros cubicos de cilindrada.L.3. De
capacidad superior alaindicada precedentemente.d) Tipo M, los automotores para transporte de personas, de cuatro o mas ruedas, y
los de tres ruedas que excedan los mil kilogramos de pesos:M.1. Automadviles: los de hasta ocho plazas.M.2. Microdmnibus: los de
nueve a veinticinco plazas.M.3. Omnibus: |os de més de veinticinco plazas, incluyendo tranvias y trolebuses.e) Tipo N, los
motorizados para transporte de cargas de cuatro o mas ruedas y los de tres ruedas con peso mayor alos mil kilogramos, clasificados
reglamentariamente seguin su peso.f) Tipo O, los acoplados y semiacoplados, clasificados reglamentariamente seglin su peso y
caracteristicas.g) Tipo P, lamaquinaria especial:P.1. Tractores agricolas.P.2. Maquinaria especial agricola.P.3. Maquinaria especial
no agricola.Art. 87.— Homol ogacién de model 0. L os automotores fabricados en €l pais o importados bajo la direccion y
responsabilidad de un Unico fabricante o importador deberan antes de ser librados a plaza, contar cada uno de ellos con una
declaracién del fabricante o importador que certifique, bajo su exclusiva responsabilidad, que el vehiculo cumple con los requisitos
de construccién que exige estaley. Del primer certificado que el fabricante o importador dé para cada model o, sus otorgantes
presentarédn una copia a la autoridad nacional competente en materiaindustrial.Los automotores, acopladosy semiacoplados no
comprendidos en el parrafo anterior y los armados o fabricados en etapas bajo la direccion y responsabilidad de diversos armadores
y fabricantes, antes de ser librados a plaza deberan haber sido homologados respecto al cumplimiento de los requisitos de
construccion que exige estaley, por la autoridad nacional competente en materiaindustrial, ante la solicitud del armador o fabricante
final.Art. 88.— Repuestos y accesorios. Los componentes o piezas destinados ala venta, que hacen ala seguridad activa o pasivade
los vehiculos y alaemision de contaminantes y que no integren un modelo ya certificado, u homologado por sus fabricantes o
importadores antes de ser librados a plaza, debiendo tener impresos lamarca de éstos'y el correspondiente nimero de
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homol ogaci6n.Dichos elementos no se podran reutilizar cuando sean obtenidos del desarme de otro vehiculo, salvo los que autorice
la reglamentacion. Tampoco los reparados, salvo paralos que se normalice un proceso de acondicionamiento, respondiendo de su
bondad quien los repare o venda.Art. 89.— Registro, publicidad y control. La autoridad competente en materiaindustrial, matriculara
los model os certificados y homologados por |os fabricantes o importadores de automotores, asi como también las homol ogaciones
gue hubiera otorgado, tanto a solicitud de los armadores terminales como de los importadores y fabricantes de partes separadas.La
mismatendra a su cargo, tanto lafiscalizacion del cumplimiento de los requisitos de construccion que enuncia esta ley, cuanto la
adopcién de las medidas necesarias para hacerlos cumplir.Art. 90.— Habilitacion y funcionamiento de talleres. Los talleres
mecanicos, privados u oficiales, de reparacion de vehicul os en aspectos que hacen ala seguridad activa o pasiva de |os automotores
y alaemisién de contaminantes, seran habilitados por la autoridad local competente, la que dictaralas normas accesorias aestaley y
su reglamentacion referentes alaidoneidad técnica. Art. 91.— Revisién técnica. Todos los automotores, acoplados y semiacoplados
destinados a circular por lavia publica, deberan someterse a unarevision técnica periddica, afin de determinar el estado de
funcionamiento de las piezasy sistemas que hacen ala seguridad activay pasivay alaemision de contaminantes.Las piezasy
sistemas a examinar, la periodicidad de larevision, el procedimiento aemplear y el criterio de evaluacion de sus resultados, serén los
gue establezcalareglamentacion.A laveradel camino. Larevision periodicase harden el lugar de radicacion del automotor, con las
excepciones reglamentarias, y larevision en circulacion se hara sumariamente en lavia pablica, en cuyo caso, de confirmarse
deficiencias en €l vehiculo, determinaran el emplazamiento para someterlo alarevision extraordinaria, igual alaperiddicalas
caracteristicas de seguridad de los vehiculos librados a plaza o a transito, no pueden ser modificadas.Art. 92.— Emision de
contaminantes. Ninguin automotor debe superar los limites reglamentarios de emision de contaminantes, ruidos y radiaciones
parasitas. Estos limitesy los procedimientos para detectar las emisiones, seran los que establezca la reglamentacién, acorde con la
legislacion en lamateria. Art. 93.— Comportamiento general en caso de choque o vuelco. Todo vehiculo del tipo M o N, fabricado en
el pais o importado, deberé estar construido teniendo en cuentalas técnicas de proteccion de sus ocupantes en caso de choque o
vuelco, que aconseje la mas avanzada teoria constructiva, especializada, técnicamente factible en el momento de la construccion.Art.
94.— Condiciones de seguridad. Todo vehiculo del tipo M o N, debe reunir las siguientes condiciones de seguridad, de acuerdo alas
especificaciones reglamentarias.a) Poseer paragolpes adelante y atras, conforme alas prestaciones que establezca la reglamentacion,
0 que su carroceria esté construida incluyendo la funcién de ellos.b) Poseer guardabarros que reduzcan al minimo posible la
dispersion de liquidos, barro, piedras, etc.c) Estar dotado de un sistema independiente de limpieza, lavado y desempafiado del
parabrisasy un sistema retrovisor amplio y permanente.d) Tener bocina, vidrios de seguridad y elementos retrorreflectantes,
ubicados con igual criterio que las luces de posicion.e) Poseer un dispositivo para el corte répido del suministro total de energiay
gue el sistema de alimentacion no permita dispersiones accidentales o sisteméticas.f) Tener un sistema de renovacion del aire
interior y que no exista posibilidad de ingreso eventual o sistematico de emanaciones nocivas del vehiculo.g) Carecer de elementos
sobresalientes peligrosos, y que sus puertas, ball y cap6 no puedan abrirse inesperadamente.h) Estar equipados, los automdévilesy
camionetas, con los corregjes'y cabezales de seguridad normalizados, o los dispositivos reglamentarios que |os reemplacen.Art. 95.—
Tren de rodamiento. El tren de rodamiento de los automotores tipo M o N debe gjustarse a las siguientes exigencias minimas:a) El
freno debe permitir detener, por accién modulada, €l vehiculo en formarapiday eficaz en cualquier circunstancia, contando ademés
con un sistema de emergencia para el caso de unafalla parcia de aquél, y un freno de estacionamiento auténomo.b) Ladireccién
debe permitir a conductor controlar con facilidad y seguridad latrayectoria el vehiculo.c) La suspension junto con los neumati cos,
debe proporcionar a vehiculo una adecuada amortiguacion de |os efectos que producen las irregularidades de la calzaday contribuir
alaadherenciay estabilidad de él.d) Las ruedas deben tener cubiertas neumaticas o de elasticidad equivalente, con un indicador de
desgaste en su banda de rodamiento, que se visualice destacadamente y, sobre |a banda lateral, las inscripciones reglamentarias.e)
Las cubiertas alas que se les reponga la banda de rodamiento, se identificarédn en susinscripciones como talesy no podran usarse en
los casos asi indicados por la reglamentacion. Los procesos industrial es que adopten |os establ ecimientos de reconstruccién, antes de
ser empleados, deben haber sido homologados a similitud de o dispuesto en el art. 88.Art. 96.— Luces externas. L os automotores de
lostipos M y N deben tener los siguientes sistemas y elementos de iluminacién:a) Faros delanteros de luz blanca o amarilla, en no
mas de dos pares, con unaluz bagjay otraalta.b) Luces de posicién, que indiquen juntamente con las anteriores, su longitud o ancho
y sentido de marcha desde cualquier punto de observacion, mediante:1. Delanteras, de color blanco o amarillo.2. Traseras, de color
rojo.3. Laterales, de color amarillo a cada costado, en los vehiculos en los cuales, por su largo, las exige la reglamentacion.4.
Indicadores diferenciales de color blanco, en los vehiculos en los cuales, por su ancho, los exige la reglamentacién.c) Luces de giro,
intermitentes, de color amarillo, adelantey atras. Si las delanteras no fueren visibles lateralmente, llevaran otras a cada costado y
seran sobresalientes al medio, en los vehiculos en los cuales por su largo las exige la reglamentacidn.d) Luces de freno, traseras de
color rojo, encenderén al accionarse el mando del freno antes de que éste actlie.e) Luz parala patente, traseraf) Luz de retroceso,
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blanca.g) Luces intermitentes de emergencia, que incluiran a todos los indicadores de giro.h) Sistema de destello, de luces
frontales.Los vehiculos de otro tipo se gjustaran, en lo pertinente, alo dispuesto precedentemente y, en especial:1. Losdel tipo J
[levaran dos artefactos luminosos a ambos costados, que proyecten luz blanca hacia adelante y roja hacia atrés.2. Los velocipedos
[levaran una luz blanca proyectada hacia adelante y otraroja hacia atras.3. Los del tipo L cumpliréan en lo pertinente con losincs. a),
b), c), d) y €).4. Los del tipo O cumplirén en |o pertinente con lo dispuesto en losincs. b), ¢), d), €), f) y g).5. Los del tipo P quedan
exceptuados de tener luz alta.Art. 97.— Luces adicionales. Deben tener |as siguientes luces adicionales:a) L os camiones articulados o
con acoplado: tres luces en la parte central superior, verdes adelante y rojas atrés.b) Las grias para remolque: luces complementarias
delas de freno y posicién, que no queden ocultas por €l vehiculo remolcado.c) Los vehiculos para transporte de pasajeros: cuatro
luces de color, excluyendo €l rojo, en la parte superior delantera, y tresrojas en la parte superior trasera.d) Los vehiculos para
transporte de nifios: cuatro luces de color amarillo en la parte superior delanteray dosrojasy unaamarilla central en la parte
superior trasera, todas conectadas a las luces normales intermitentes de emergencia.e) Los vehicul os de las fuerzas armadas, de
seguridad y policiales: balizas azules intermitentes.f) Los vehiculos de bomberos, brigadas de apuntalamiento, derrumbes o
explosivos: balizas rojas intermitentes.g) Las ambulanciasy similares: balizas verdes intermitentes.h) La maquinaria especia y 1os
vehiculos que, por su finalidad de auxilio, reparacién o recoleccion sobre la via publica, no deben gjustarse a ciertas normas de
circulacion: balizas amarillas intermitentes.Art. 98.— Luces prohibidas. Queda prohibido en los vehiculos colocar o usar otros faros o
luces que no sean |os taxativamente establecidos en esta ley, salvo el agregado de hasta dos rompenieblasy, sdlo en lasdetierra, el
uso de faros buscahuellas desmontables.Art. 99.— Mandos e instrumental. Los mandos e instrumental de los vehiculos del tipoM y N
estaran ubicados del lado izquierdo y dispuestos de manera que e conductor no deba desplazarse ni desatender la conduccion para
accionarlos. Tendran:a) Un tablero con instrumental de facil visualizacion de losindicadores y testigos, con ideogramas
normalizados.b) Un cuentakildmetros con €l indicador de velocidad.c) Los siguientes indicadores destacables: 1. De luz de giro,
verde intermitente.2. De deficiencias en el sistema de frenado, con comprobante de funcionamiento.3. De luces intermitentes de
emergencia.4. De uso de lareserva de combustible.d) Los siguientes testigos de luminosidad tenue:1. De luz ata encendida, azul.2.
De luces de posicion, que podra ser lamismaque iluminael tablero.e) Fusibles o interruptores automaticos de circuito, ubicados
accesiblemente, en cantidad suficiente como para que cada uno cubra distintos circuitos, de modo tal que lainterrupcién de uno no
anule todo un sistema de los establecidos en losincs. d), b), ¢) o d) del art. 96.Art. 100.— V ehicul os de otros tipos. Los vehiculos de
los restantes tipos se gjustaran también a los requisitos exigidos en los articul os precedentes alos de los tipos M y N, salvo aquellos
alos que no les corresponda por sus caracteristicas.Ademas tendran:a) Los de traccion animal, elementos retrorreflectantes atras y
adelante y ruedas con trabas 0 manea paralos animales.b) Los velocipedos, freno y retrorreflectantes en ambos extremos.c) Los
acoplados, un sistema de acople que les haga seguir latrayectoria del vehiculo de remolquey de otro de emergencia, tales que no
caigan en caso de rotura, y con un dispositivo de seguridad que detenga al acoplado si se separarse de aquél.d) Lamaquinaria
especial, sus prolongaciones y elementos sobresalientes plegables o desmontables, |levandolos a remolque o en un acoplado a
efecto.e) Los vehiculos paraemergencias'y |os de seguridad, una homologacion para su uso especifico, con determinacion del
periodo de utilidad en tales funciones.f) Las casas rodantes remol cadas, un largo méaximo de ocho metros, un ancho de hasta dos
metros con treinta centimetros, y una altura no superior aunay ocho décimas veces el ancho de su trocha, sin exceder los tres
metros, y con las condiciones de estabilidad, influencia de los estabilizadores y situacion del centro de gravedad, reglamentarios.
Asimismo, su construccion, la ubicacion de elementos indispensablesy los requisitos del vehiculo tractor, deberan gjustarse alas
exigencias reglamentarias.Los vehicul os para lisiados, prototipos experimentales y chasis en traslado desde fabrica estéan
exceptuados de cumplir las exigencias de este titulo contrapuestas a su finalidad, siempre que no afecten la seguridad del
trénsito.Art. 101.— Vehiculos para transporte de carga. L os vehicul os para transporte de carga, ademas de cumplir con los requisitos
generales, deberan gjustarse:a) Al peso y dimensiones reglamentados para cadatipo de ellos.b) A larelacién potencia-peso conforme
al coeficiente reglamentario, de modo que el peso total de arrastre no supere a que corresponda a la potencia efectiva del motor que
efectlialatraccion.c) A los requisitos reglamentarios, |os de carga peligrosa, para cadatipo de sustancia, y someterse al control de la
autoridad competente en cada una de ellas.d) A los requisitos reglamentarios, |os camiones jaulas para ganado mayor, disponiendo
las barandas de formatal que no caigan |os excrementos sobre lavia.Art. 102.— Vehicul os para transporte publico de pasgjeros. Los
Omnibus y microdmnibus, ademas de ajustarse a las condiciones de seguridad generalesy alo establecido en losincs. a) y b) del art.
101, deben cumplir con lo siguiente:a) Sus carrocerias deberan estar montadas sobre chasis fabricados especialmente para transporte
de pasajeros.b) Tendran salida de emergencia.c) En su interior se reduciran al minimo las superficies sdlidas o sobresalientesy, si
[levan pasamanos en |os asientos, seran recubiertos de material flexible.d) No podran tener ufias o guias con extremos salientes, ni
varillas rigidas en pisos, puertas o ventanillas, ni usar vidrios o espejos, no autorizados.e) Los afectados al transporte urbano tendrén
dos puertas en €l costado derecho, lade salida con sistema de bloqueo automético de cierre.Casas rodantes motorizadas. L as casas
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rodantes motori zadas se ajustaran en lo pertinente, alo requerido para dmnibus 0 microdmnibus. TITULO VII:
CIRCULACIONCapitulo I: Reglas generalesArt. 103.— Peatones. En la via publica los peatones circularan:a) Unicamente por las
aceras, plazas, paseos, etc., destinados para ellos en los centros urbanos.b) Por la banquina del sentido opuesto a transito de
vehiculos en las zonas rurales.c) Respetando siempre las indicaciones de la autoridad de aplicacion y comprobacion, delos
seméforosy de las sefiales.d) No ocupando més de la mitad de la acera cuando |o hacen formando grupo.e) En las encrucijadas, por
la senda peatonal.f) Por la calzada, sélo rodeando €l vehiculo para ascender o descender, |os ocupantes del asiento delantero.Art.
104.— Discapacitadosy otras excepciones. Paralas sillas de lisiados, coches de nifios y demés vehicul os que no ocupen mas espacio
gue el necesario alos peatones, ni superen lavelocidad del paso, rigen las mismas disposiciones que para éstos.Rigen también esas
disposiciones paralos menores de diez afios con rodados propulsados por ellos.Art. 105.— Ingreso alaviapublica. Previo al ingreso
en laviapublicael conductor debera verificar que tanto €l como su vehiculo se encuentran en condiciones adecuadas para circular y
en un todo de acuerdo con los requisitos impuestos por laley.El ingreso en la calzaday €l egreso de ella se hara a velocidad
precautoriay por los lugares destinados a tal fin.Art. 106.— Uso de los vehiculos en la via plblica. En lavia pablicalos vehiculos
circularén:a) Unicamente por lacalzaday en el sentido de circulacion sefialado.b) Sobre la derecha de la calzada.c) Por lasviasy en
los horarios que la autoridad de trénsito local establezca.d) Respetando |as indicaciones de la autoridad de aplicacion o de
comprobacion, las sefid es de transito y las normas de esta ley, en ese orden de prioridad.e) Dandole a cada uno su uso propio.Art.
107.— Forma de conducir. Se conducira circulando con cuidado y prevencion, conservando en todo momento el dominio efectivo del
vehiculo o animal, teniendo en cuenta los riesgos propios de la circulacion y demas circunstancias del transito.Art. 108.— Requisitos
paracircular. Paracircular en un automotor sera necesario:a) Licencia habilitante. Que su conductor acredite estar habilitado para
conducir ese tipo de vehiculo.b) Cédula de identificacién. Que su conductor porte el documento de identificacién del automotor.c)
Chapas patentes. Que el vehiculo lleve reglamentariamente sus chapas patentes o placas identificatorias.d) Seguro obligatorio. Que
su conductor porte el comprobante del seguro de responsabilidad civil por dafios aterceros, con cobertura vigente.e) Requisitos
especiaes. Que tratandose de un vehiculo del transporte pablico de pasajeros, o de carga, 0 maquinaria especial, cumplalas
condiciones requeridas para cada tipo de vehiculo, y su conductor Ileve la documentacion especial correspondiente.f) Motocicletas.
Que tratédndose de una motocicleta, esté equipada con cascos de seguridad, y si el vehiculo no tiene parabrisas, que su conductor use
anteojos de seguridad.g) Elementos para emergencias. Que los vehiculos del tipo M, N u O lleven también: 1. Un matafuego
normalizado: del potencial extintor reglamentado en relacién con el tipo de vehiculo, siendo el minimo para automdviles.2. Un par
de balizas portatiles retrorreflectantes o de luz propia amarilla, normalizadas, para los automdviles, y paralos restantes tipos de
vehiculos, un par de ambas clases de ellas.h) Ocupantes. Que el nimero de ocupantes, en un automévil, no exceda en demasiala
capacidad parala que fue construido y en ningln caso perturbe al conductor.i) Peso 'y dimensiones. Que se gjuste alarelacion
potencia-peso, dimensionesy peso maximo o cantidad de pasajeros permitidos por la reglamentacion para cada categoria de
vehiculo.Art. 109.— Prevencidn de maniobras. Los cambios de direccion, disminucion de velocidad y demas maniobras que alteren la
marcha de un vehiculo, serén anticipadas y reglamentariamente advertidas, efectuandose solo si con ellas no se atenta contrala
seguridad o lafluidez del trénsito.Art. 110.— Prioridades. Se respetaran las siguientes prioridades.a) Todo usuario debe ceder el paso
en las encrucijadas a aguel que viene de su derecha. Ademaés debera cederlo en cualquiera de las siguientes situaciones:1. A los
vehiculos ferroviarios.2. A los vehiculos de servicio publico de urgencia en cumplimiento de su mision.3. Cuando é ingrese en una
semiautopista.4. Cuando él desemboque de una via de tierra a una pavimentada.5. Al vehiculo que viene por una subida
pronunciada.6. Cuando é haya detenido su marcha, debiendo recomenzarla extremando su prudencia.7. A los peatones que cruzan
[icitamente por la senda peatonal y en zonas peligrosas, sefialadas como tales.8. En laque é conduzca animales o vehiculos de
traccion asangre.9. En laque €l sefialamiento asi [o indique.b) Para maniobras. Para realizar maniobras tiene prioridad sobre los
otros usuarios:1. El vehiculo en servicio publico de emergencia o auxilio.2. El vehiculo que asciende por una cuesta, respecto a que
baja cuando la viatiene capacidad silo para uno.3. El vehiculo que circula por la derecha, siempre que no afecte la seguridad o la
facilidad de lacirculacion.Art. 111.— Adelantamiento. L os adelantamientos entre vehicul os se harén por laizquierda, de la siguiente
manera:a) Respecto a que adelanta:1. Asegurandose previamente:— Que a su izquierda la via esta libre en una distancia suficiente
paraevitar todo riesgo.— Que ninglin conductor que le siga haya comenzado a adelantarlo.— Que podra retomar su lugar ala derecha
sin molestar alos demés.— Que podra efectuar el adelantamiento rdpidamente.— Que tendralavisibilidad suficiente pararealizar un
adelantamiento seguro y que no se aproxima a una encrucijada, curva, puente, cimade lavia o lugar peligroso.— Que el conductor
gue le precede no leindica, con su luz de giro izquierda, laimposibilidad de adelantarse.2. Advirtiendo al que le precede su
intencion por medio de destellos de las luces frontales y también con la bocina en zonarural, si 1o estima necesario.3. Advirtiendo
con el indicador de giro izquierdo su intencion de adelantarse, hasta concluido su desplazamiento lateral .4. Advirtiendo con el
indicador de giro derecho su intencién de retomar su lugar aladerecha.b) Respecto al que ha de ser adelantado:1. Tienela
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obligacién de tomar todas |as medidas necesarias para posibilitar €l adelantamiento del que le sigue, cuando éste selo ha
advertido.2. Debe apartarse lo mas posible hacia la derecha de la calzada y abstenerse de aumentar velocidad.3. Cuando no deba
efectuarse el adelantamiento, porque lavia no esta libre en una distancia suficiente para evitar el riesgo de accidente, lo indicara con
laluz de giro izquierda.Cuando el conductor a adelantar ha indicado su intencion de girar o detenerse alaizquierday yaestaen
condiciones de hacerlo, el adelantamiento se podra efectuar por la derecha e, igualmente, cuando hay embotellamiento y lafilade
vehiculos del carril inmediato alaizquierda esté detenida o avanza mas lentamente que la del carril en que se esta. Art. 112.—Virgjes.
Para doblar en una encrucijada se observaran las siguientes reglas.a) La maniobra debera advertirse con suficiente antelacion
mediante la sefial luminosa correspondiente, que se mantendra hasta la salida de la encrucijada.b) Se debera circular desde por 1o
menos treinta metros antes por €l carril o costado mas préximo a giro a efectuar.c) La velocidad debera reducirse paulatinamente,
efectuandose € giro aunavelocidad moderada, de laforma reglamentada.d) Reforzar la sefial luminosa con la manual cuando la
encrucijada atomar es poco advertible para | os restantes usuarios; igualmente paraingresar a predios frentistas.Art. 113.—
Circulacion en rotondas. Lacirculacién alrededor de una zona central no transitable sera ininterrumpida, no permitiéndose las
detenciones y dando prioridad de paso a que egresa sobre el que contintia en ella, teniendo éste a su vez, prioridad de paso sobre €l
gue intentaingresar.Art. 114.— Vias con seméaforos. En las vias con semaforos:a) No rigen en ellas |as normas comunes sobre el paso
de encrucijadas.b) Giro alaizquierda. En vias de doble mano con semaforos coordinados esta prohibido el giro alaizquierda, salvo
sefial especia que lo permita.c) Velocidad. La velocidad maxima permitida seré la sefializada para la sucesion coordinada de luces
verdes sobre la misma via.d) Peatones. L os peatones podran cruzar la calzada: 1. Cuando a su frente tengan semaforo peatonal con
luz blanca o verde.2. Si sdlo existe seméforo para vehiculos, cuando tenga luz verde paralos que circulan en su mismadireccion.3.
Si el semaforo no esta a su vista, lo harén cuando €l transito de lavia a cruzar esté detenido, salvo sefial especia que lo permita.e)
Excepcion. Debe permitirse finalizar €l cruce ya comenzado por otro usuario y no comenzar el propio, aunque laluz verde lo
permita, si del otro lado de la encrucijada no hay espacio suficiente para el vehiculo.f) Detencion por luz roja. La detencion ante luz
roja debe hacerse antes de la linea marcada atal efecto y, no existiendo ésta, antes de la senda peatonal, evitando todo nuevo
avance.Art. 115.— Vias de un carril y de tres. En caminosy huellas donde el ancho de la calzada no permitala circulacion de dos
vehiculos ala par, durante €l cruce en sentido opuesto o adelantamiento, ambos deben ceder lamitad de la calzada, reduciendo la
velocidad a minimo precautorio.En las vias con un carril central comin para ambos sentidos de circul acién, éste s6lo se usara para
efectuar giros alaizquierda o adelantamientos.Art. 116.— Vias multicarriles. En las vias con mas de dos carriles por sentido de
circulacion, sin contar |os ocupados por estacionamiento, € transito se gjustara alo siguiente:a) Se puede circular por los carriles
intermedios cuando no haya a la derecha otro igualmente disponible.b) Se debe circular por el centro del carril, advirtiendo
anticipadamente con la luz de giro correspondiente laintencion de cambiar a otro.c) Se debe circular enfilando siempre por un
mismao carril, salvo los cambios necesarios para degjar la via o tomar otro de circulacion més rapida o més lenta.d) Ningun conductor
debe estorbar la fluidez del transito circulando a menor velocidad que la operacion de su carril.€) Se debe apartar hacialaderechaa
otro carril de circulacion més lenta, cuando desde €l vehiculo que le sigue se le ha advertido laintencién de adelantarlo.f) Los
vehiculos de pasgjeros y de carga, salvo automovilesy camionetas, circularén tnicamente por €l carril derecho, utilizando €l carril
inmediato de su izquierda solo para adelantamientos.g) Los vehiculos de las categorias Jy K, cuando les esté permitido circular y no
tuvieren carril exclusivo, lo haran por el derecho Unicamente Art. 117.— Semiautopistas. En las semiautopistas se aplicaran, ademés
de las reglas para vias multicarril, las siguientes:a) Sus usuarios tienen en las encrucijadas prioridad de paso, debiendo los que
intenten cruzarlao ingresar aella, detenerse'y esperar la circunstancia propicia para maniobrar con extrema prudencia.b) No podran
circular peatones, vehiculos de traccion a sangre, ciclomotores ni maquinaria especial.c) No se podra estacionar ni efectuar cargao
descarga de pasajeros y mercaderias, salvo en las darsenas viales, si las hubiera.d) No podréan circular vehiculos lentos, que no
puedan superar en un tercio lavelocidad minima permitida.Art. 118.— Autopistas. En las autopistas rigen, ademas de las reglas para
vias multicarril y semiautopista, las siguientes.a) El costado izquierdo o carril de velocidad sera utilizado sblo para
adelantamientos.b) Los carriles de entrada'y aceleracion y |os de desaceleracion y salida no podran utilizarse nada mas que a esos
fines.c) Laluz de giro advirtiendo un cambio de carril deberé ser encendida con la anticipacién suficiente para evitar riesgo de
accidente.d) Los vehicul os accidentalmente remol cados deberan abandonar la autopista en la primera salida Art. 119.—
Estacionamiento. En zona urbana se estacionara sobre el costado derecho de la calzada, quedando prohibido efectuarlo sobre el
izquierdo, salvo sefialamiento en contrario. Se hard siempre de la manerareglamentariay teniendo presente que:a) Todo
estacionamiento correcto podra ser limitado sélo por unidades de tiempo.b) Todo estacionamiento incorrecto sera Uinicamente
pasible de sancidn y no autoriza aremover al vehiculo, salvo que dificulte efectivamente la circulacion o afecte la seguridad del
trénsito.c) No habré en la via publica espacios reservados para determinados vehicul os, salvo disposicion fundada de la autoridad
competente y previadelimitacion y sefialamiento en que conste la autorizacion pertinente.d) No se podréan autorizar lugares de

| Page21/25 |


https://www.infojudicial.com.ar/areas/legislacion-nacional-8859/

Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Mon Jun 22 4:57:39 2026 / +0000 GMT

estacionamiento que puedan afectar la visibilidad, fluidez o seguridad de la circulacién, pudiéndose permitir estacionar sobre la parte
externa de la acera, cuando su ancho y lacirculacion peatonal [o permitan.e) Los camiones, Gmnibus y microdmnibus sélo podran
estacionar sobre la via publica, en los lugares que sefidle atal fin laautoridad local . Art. 120.— Uso de luces. En lavia publicalos
vehiculos encenderan sus luces cuando la luz natural sea insuficiente, observando las siguientes reglas:a) Luz baja: Su uso es
obligatorio en zona urbana.b) Luz alta: Su uso es permitido solo en zonarural y en las autopistas, debiéndose cambiarla por laluz
bajasi puede molestar a que viene en sentido contrario 0 a que le precede.c) Luces de posicion: Deben permanecer encendidas
junto con laatao baja, con lade chapa patente y con las adicionales en su caso.d) Destello: Debe usarse para pasar encrucijadas y
para advertir laintencion de adelantarse.e) Luces intermitentes de emergencia: Deben usarse paraindicar la detencidn en zona
peligrosa o la g ecucion de maniobras riesgosas.f) Luces rompenieblasy de retroceso: Deben usarse solo para sus fines propios.Las
luces de freno, giro, retroceso e intermitentes de emergencia seran encendidas a su fines propios aunque laluz natural sea
suficiente.Lafatadeluz en el faro delantero izquierdo o la de posicién traseraizquierda, durante la noche; o las luces de freno en
cualquier momento, facultara aretener € vehiculo conforme a art. 123.Art. 121.— Restricciones para menoresy traccion a sangre.
Laautoridad local regulardasu criterio el transito en zonas céntricas y vias peligrosas de los animales, os vehiculos de traccion a
sangre, los conducidos por menores de dieciocho afios y de |os rodados motorizados para nifios.Art. 122.— Prohibiciones peatones.
Esta prohibido en lavia publica:a) Circular a pie por la calzada, salvo para cruzarla por la senda peatonal, o para ascender o
descender del automovil, rodedndolo, los ocupantes del asiento delantero.b) Conductores. Conducir con impedimentos psiquicos o
fisicosy en estado de intoxicacion acohdlica o por estupefacientes.c) Circulacion. La circulacion de vehiculos a contramano, sobre
los separadores de transito o fuera de la cal zada, salvo sobre la banquina en caso de emergencia.d) Maniobras peligrosas. Realizar
las siguientes maniobras: 1. Disminuir arbitrariay bruscamente la velocidad, realizar movimientos zigzagueantes o maniobras
caprichosas.2. Girar sobre la misma calzada para circular en sentido opuesto.3. Obstruir el paso de vehiculos o peatones en una
bocacalle avanzando, aun teniendo derecho a hacerlo, si del otro lado de la encrucijada no hay espacio suficiente para el vehiculo.4.
Girar alaizquierda en una encrucijada con seméforo en vias de doble mano, salvo sefial permitente.5. Conducir a una distancia del
vehiculo que lo precede, menor de la prudente, de acuerdo alavelocidad de marcha.6. Seguir a vehiculos de emergencia en
servicio.7. Dar marcha atras, excepto con razon vélida, hasta una distancia no mayor a triple del largo del vehiculo.e) Detencién. La
detencion irregular sobre la calzada, €l estacionamiento sobre la banquinay la detencién en ellasin ocurrir emergencia.f) Zonas
peligrosas. En zona peligrosa, cambiar de carril o fila, adelantarse, no respetar la velocidad precautoriay detenerse.g) Cruces
ferroviarios. Cruzar un paso anivel cuando las barreras estan bajas, las sefiales de advertencia en funcionamiento o la salida no
expedita, detenerse sobre los rieles 0 a menos de cinco metros de ellos.h) Cubiertas malas. Circular con cubiertas con fallas o con
una profundidad en los canales de su banda de rodamiento inferior auno y medio milimetros en dos tercios de su ancho.i) Vehiculos
menores. A los conductores de vel ocipedos, circular asidos de otros vehiculos y alos de ciclomotores y motocicletas, hacerlo
enfilados inmediatamente tras otros automotores.j) Vehiculos mayores. A los Gmnibusy camiones transitar en caminos de menos de
tres carriles por mano manteniendo entre si una distancia menor a cien metros, salvo parainiciar una maniobra de adelantamiento de
acuerdo con las precauciones e indicaciones de laley.k) Remolque. Remolcar automotores, salvo paralos vehicul os destinados a tal
fin. Los deméas vehicul os podran hacerlo en caso de fuerza mayor utilizando elementos rigidos de acople y con la debida
precaucion.l) Tren de vehiculos. Circular con un tren de vehiculos integrado con méas de un acoplado, salvo |o dispuesto para
maquinaria especial.m) Cargas perjudiciales. Transportar residuos, escombros, tierra, arena, grava, aserrin u otras cargas a granel
polvorientas o insalubres en vehiculos o continentes que dejen desparramar su contenido.n) Cargas molestas. Transportar cual quier
carga de modo que perturbe lavisibilidad, afecte peligrosamente | as condiciones aerodinamicas del vehiculo, oculte luces o
indicadores o sobresalga de los limites permitidos.fi) Estacionamiento duradero. Dejar vehicul os estacionados en forma permanente
por mas tiempo del permitido por la autoridad local .0) Reparaciones. Efectuar reparaciones en zona urbana, salvo arreglos de
circunstancias, en cualquier tipo de vehiculo.p) Arreosy animales sueltos. Dejar animales sueltos y arrear hacienda, salvo por
caminos detierray fuera de la calzaday la banquina.q) Perturbacién del transito. Estorbar u obstaculizar de cualquier modo la
calzada o labanquinay hacer construcciones en zona alguna del camino.r) Conservacion de lavia. Circular a vehiculos con bandas
de rodamiento metélicas, 0 con grampas, tetones, cadenas, ufias u otros elementos que dafien la calzada, salvo sobre el barro, nieve o
hielo y los de traccion animal en caminos de tierra.s) Caminos de tierra. Circular con arreos, microémnibus, émnibus, camionesy
maquinaria especial, por caminos de tierra abovedados o mejorados mientras estén enlodados, salvo casos de emergencia o
transporte imprescindible de mercaderia perecedera.t) Contaminacion del medio ambiente:1. Usar la bocina o sefiales acUsticas,
salvo en caso de peligro o en zonarural.2. Usar vehiculos que emitan gases, humos, ruido, radiaciones u otros el ementos
contaminantes del medio ambiente que excedan la medida permitida.3. Transportar carga que difunda ol ores desagradables o
emanaciones nocivas, en vehiculos o contenedores no destinados a ese fin. Los transportes para animales o sustancias nauseabundas
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seran lavados en el lugar de descargay en cada ocasion, salvo |as excepciones reglamentarias para zona rural Art. 123.— Retencion
preventiva. La autoridad de aplicacion o de comprobacion advertira alos conductores que circulen con vehiculos que no cumplan
con las exigencias de seguridad de |la presente ley, que deben cumplimentarlas. A ese efecto labrard un acta provisional de
comprobacion, que el conductor debera presentar a una autoridad de aplicacidn en el plazo de tres dias para que compruebe que ya
ha subsanado el defecto y anule el acta provisional, la que, de no procederse como quedaindicado, se volvera definitiva.Si después
de lostres dias de haber sido advertido el conductor, es sorprendido sin haber subsanado la exigencia faltante, la sancién quele
habria correspondido en la circunstancia de la primera advertencia, sera aumentada en laforma establecida por €l art. 31.Si la
exigencia faltante fuera de tal importancia que ni aun extremando el conductor su cuidado y prevencién podria continuar circulando
su vehiculo sin poner notoriamente en peligro cierto la seguridad del transito, la autoridad de aplicacion, ademas de labrar €l actade
comprobacion respectiva, pondra inmediatamente el hecho en conocimiento de la autoridad de juzgamiento y procedera a retener el
vehiculo. Tal retencién selimitard al tiempo necesario para que sea subsanada la exigencia faltante, a cuyo efecto se preocupara en
facilitarle al conductor la ocasion de hacerlo.Capitulo 11: Reglas de velocidadArt. 124.— Velocidad precautoria. Aunque estaley y
sus normas complementarias autoricen una velocidad mayor e indiquen otraminima, el conductor circulara siempre a una velocidad
tal que teniendo en cuenta su salud, el estado del vehiculo y su carga, lavisibilidad existente, las condicionesde laviay €l tipoy
densidad de su transito, tenga siempre €l total dominio de su vehiculo y no entorpezcala circulacion.De no ser asi debera abandonar
lavia o detener lamarcha Art. 125.— Velocidad maxima. Los limites maximos de velocidad establecidos por estaley son:a) En zona
urbana: 1. En calles, cincuenta kilometros por hora.2. En avenidas, sesenta kildmetros por hora.3. En vias con seméforos coordinados
y solo paramatociclistas y automoviles, la velocidad de coordinacion.b) En zonarural:1. Para motocicletas, automévilesy
camionetas, cien kildmetros por hora.2. Para microdmnibus, dmnibusy casas rodantes, noventa kilémetros por hora.3. Para
camiones, ochenta kilémetros por hora.4. Para camiones con acoplado y |os que transporten sustancias peligrosas, sesentay cinco
kilometros por hora.c) En semiautopistas: Los mismos limites que en zonarural paralos distintos tipos de vehiculos salvo € de
ciento diez kilémetros por hora para motocicletas y automdéviles.d) En autopistas: Los mismos que en semiautopistas, salvo € limite
de ciento veinte kilémetros por hora para motocicletas y automdviles.e) Limites maximos especiales:1. En las encrucijadas urbanas
sin seméforo, la velocidad precautoria, nunca superior a cuarenta kildmetros por hora.2. En los pasos anivel sin barreras ni
seméforos, la velocidad precautoria, nunca superior aveinte kilémetros por hora, y €llo después de asegurarse el conductor que no se
aproximaningun tren.3. En la proximidad de establ ecimientos escolares, deportivos o de gran concurrenciay durante el movimiento
de personas, la velocidad precautoria, nunca superior aveinte kilémetros por hora Art. 126.— Velocidad minima. Los limites
minimos de velocidad son:a) En zona urbanay autopistas, la mitad del maximo establecido para cadatipo de via.b) En caminosy
semiautopistas, el de cuarenta kildmetros por hora.Art. 127.— Velocidad sefialada. No obstante los [imites de vel ocidad establecidos,
laautoridad de transito competente sefializara otros limites en diversos tramos de las vias, segun lo aconsegje la seguridad y fluidez
delacirculacién.lgualmente, con el mismo criterio, podré quitar el Iimite méximo al carril izquierdo de una autopista.Capitulo I11:
Reglas de seguridad y para emergenciasArt. 128.— Trabajadores en lavia publica. Los trabajadores que cumplan sus tareas en la
calzaday las autoridades de aplicacion y comprobacion, deberan utilizar vestimenta que |os destaque suficientemente por su color,
de dia, y por sus elementos retrorreflectantes, de noche, los que seran especiaesy exclusivos parael personal de |os organismos de
seguridad, en cuanto asu dibujo y color.Art. 129.— Obstrucciones. La presencia anormal inmévil de todo vehiculo, carga u objeto
sobre la calzada o su banquina debe ser advertida alos usuarios de lavia publica, al menos con lainmediata colocacion de las
balizas reglamentarias.L a autoridad de aplicacion debe preocuparse sin dilacion en remover aquéllos, por si sola o colaborando con
su responsable, si 1o hubieray estuviere en aptitud de hacerlo.Art. 130.— Vehicul os para emergencias. Los vehiculos de las fuerzas
armadas, de seguridad y policiales o los de auxilio publico podran, excepcionalmente y en cumplimiento estricto de su misiéon
especifica, no respetar las normas de esta ley referentes a circulacion, velocidad y estacionamiento, si ello |les fuera absolutamente
imprescindible en la ocasién particular de que se trate.S6lo en tal circunstancia circularén, para advertir su presencia, con sus balizas
distintivas de emergencia en funcionamiento, pidiendo agregar el sonido de unasirena, si su cometido requiriera extraordinaria
urgencia.L os demas usuarios de la via publicatienen la obligacion de tomar todas las medidas necesarias a su al cance, parafacilitar
el avance de aquellos vehiculos en tales circunstancias.La sirena se usara siempre a mismo tiempo que las balizas distintivasy con
la maxima moderacion posible, teniendo presente la molestiay zozobra que su sonido produce en la poblacion.Art. 131.—
Franquicias especiales. Los vehiculos usados por lisiados, por diplométicos extranjeros acreditados en el paisy otros conductores
gue gocen de las franquicias restrictivamente acordadas en razén del gjercicio de su profesion al servicio del bien coman, deberan
[levar bien visible, desde adelante y atrés, €l distintivo reglamentario.Los vehiculos antiguos y prototipos experimental es que no
retinan todas las condiciones requeridas por estaley, podran solicitar para circular en lugares, ocasiones o |apsos determinados,
franquicias especiales de la autoridad local.L a reglamentacion determinara las franquicias correspondientes ala circulacion de
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acoplados especiaes para el transporte de material deportivo no comercial.Art. 132.— Carreras'y otros actos publicos. La autoridad
jurisdiccional o local autorizara, asu criterio, €l uso de lavia publica para fines extrafios a transito, tales como: procesiones,
mitines, exhibiciones, competencias de velocidad pedestres, ciclisticas, ecuestres, automovilisticas, etc., solamente si:a) El transito
normal puede hacerse con similar fluidez por vias aternativas de reemplazo.b) Una entidad o persona se responsabiliza
suficientemente, por si 0 contratando un seguro, cuando €l acto a autorizar implique riesgosy eventual es dafios para |os terceros no
intervinientes o parala estructuravial.c) Los organizadores alegan y acreditan que se adoptaran en el lugar las necesarias medidas de
seguridad para personasy cosas, segun el acto de que se trate.Capitulo 1V: TransporteArt. 133.— Limites de capacidad. Los
propietarios de vehiculos de carga o paratransporte publico de pasajeros, deben tener organizado el servicio afin de que el niUmero
de ocupantes o €l peso de la cargatotal no exceda nuncala cantidad permitida en las especificaciones de fébricay en la
reglamentacion.Control de fatiga. |gualmente deben tener organizado el control de las horas de trabajo de los choferes, de maneratal
gue no excedan en cada viaje los limites maximos permitidos para la conduccién ininterrumpiday se cumplan los tiempos minimos
establ ecidos para descansar.Indicador de velocidad. Inscribir visiblemente en |a parte trasera de cada vehiculo la cifraindicativa de
la velocidad maxima que les esté permitido desarrollar.Art. 134.— Transporte de pasgjeros. Los propietarios de vehicul os para
transportes publicos de pasajeros, particulares 0 empresas, conductores o no, deben:a) Poseer el permiso o autorizacion del servicio
de que se trate emanado de la autoridad de transporte comunal, jurisdiccional o nacional, segin si su ruta abarca solo un municipio,
maés de uno o sobrepase una jurisdiccion provincial, respectivamente.b) Poseer para cada unidad, la habilitacion de servicio
correspondiente.c) Contratar un seguro que cubra a pasajero desde el momento de su ascenso a vehiculo hasta su descenso
definitivo al término de su vigjie.d) Tener organizado el servicio de tal manera que |os pasajeros no viajen de pie en autopistas 0 zona
rural y que los vehicul os puedan ser inspeccionados en sus garajes o estaciones terminales o en las centralizadoras de uso obligatorio
en su ruta.Art. 135.— Transporte publico urbano. En €l servicio de transporte publico urbano de pasajeros regiran, ademas de las
normas del articulo precedente, las siguientes reglas:a) El ascenso y descenso de pasgjeros se efectuard en las paradas establ ecidas.b)
Cuando no haya parada sefialada, €l ascenso y descenso de pasgjeros se hara sobre el costado derecho de la calzada, antes de la
encrucijada.c) Durante tormenta o lluviay entre las 21:30 y las 6:30 del dia siguiente el ascenso y descenso se hard antes de la
encrucijada que el pasajero requiera, aunque no coincida con parada establecida.d) En toda circunstancia la detencién se hara
paralelamente alaaceray de maneratal que permita el adelantamiento de otros vehiculos por su izquierday lo impida por su
derecha. Art. 136.— Transporte de nifios. En €l transporte especia para nifios.a) Se utilizaran vehiculos con los distintivos
reglamentarios y que tengan elementos estructural es adecuados ala seguridad y control de los nifios durante el vigjey el ascender o
descender.b) Se pondra especial atencién en mantener su interior en perfectas condiciones de limpieza e higiene.c) Se proveera del
nimero de asientos fijos para que vigjen sentados la cantidad de nifios paralacual € vehiculo fue habilitado.d) Se extremarala
prudenciaen lacirculacion, y el conductor, cuando la calidad o €l nimero de sus pasajeros |o requiera, se hara acompafiar de otra
persona mayor para el control de los nifios, quienes, como excepcion alas reglas de detencion, serén tomados y dejados en el lugar
més cercano posible a de sus domiciliosy destinos.Art. 137.— Vehiculos de carga. Los propietarios de vehicul os de carga dedicados
al transporte, particulares o empresas, conductores 0 no, deben:a) Registro. Estar inscriptos en €l registro que existaen su
jurisdiccién.b) Inscripciones. Inscribir en sus vehiculos su identificacion y domicilio, lataray el peso delosmismosy €l tipo a que
pertenece seglin estaley.c) Carga excepcional. Transportar la cargaindivisible en vehiculos apropiados alas dimensiones de ellao
en maguinaria especial adecuada cuando aquélla supere las dimensiones 0 peso maximo permitidos.d) Exceso de carga. Redistribuir
o descargar fuera de lavia publicay bajo su exclusiva responsabilidad, la carga que exceda las dimensiones o peso maximo
permitidos. Quedan exceptuados ciertos excedentes de longitud autorizados por la reglamentacion.e) Animalesy carga a granel.
Transportar el ganado mayor, los liquidosy lacargaa granel en vehiculos que cuenten con la compartimentacién reglamentaria.f)
Cargapeligrosa. Transportar las sustancias peligrosas en vehicul os provistos de |os elementos distintivos y de seguridad
reglamentarios, haciéndolos conducir y tripular por personal con capacitacion especializada en €l transporte del tipo de carga
correspondiente.g) Contenedores. Transportar 10s contenedores en vehicul os apropiados y con |os mecanismos reglamentarios.Art.
138.— Revisién de la carga. Los revisores designados por la autoridad jurisdiccional podran examinar |os vehicul os de carga para
comprobar si se cumple, respecto a ésta, con las exigencias de la presente ley y su reglamentacion.La autoridad de aplicacion debe, a
solicitud de los revisores, prestar su auxilio, tanto para parar €l vehiculo como para hacer cumplir las indicaciones de ellos.Si la
carga estuviera precintada, el revisor, después de examinarla, la precintard nuevamente con el sello oficial, entregando al conductor
una constancia de todo ello.Art. 139.— Maquinariaespecial. La maquinaria especial que transite por lavia publica debera hacerlo
sblo de diay prudentemente a no menos de cien metros del vehiculo que la precede y sin adelantarse a otro en movimiento.Podra
agregarsele, ademas de una casa rodante, el acoplado con |os elementos componentes de ella desmontados, siempre que no supere la
longitud maxima permitida.Si excede las dimensiones permitidas en no més de un diez por ciento, la autoridad jurisdicciona
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competente |e otorgara una autorizacion para circular con las restricciones que estime corresponder.Si excede €l peso o las
dimensiones permitidas, no podra circular sin la autorizacion especial para cada caso que seindicaen € art. 80.Art. 140.—
Disposiciones comunes. Los dmnibusy camiones solo podran circular en zona urbana por las vias que determinala autoridad local,
teniendo en cuentatanto la necesidad del tréansito no local de traspasar la ciudad, cuanto los intereses locales, la conservacion de la
estructura de la cal zada, la contaminacion del medio ambiente y lafluidez de la circulacion.Capitulo V: Accidentesy seguro
obligatorioArt. 141.— Concepto. Se considera accidente de transito todo hecho que produzca dafio en persona o cosas como
consecuencia de la circulacion.Art. 142.— Seguro obligatorio. La responsabilidad civil emergente de dafios irrogados a terceros por
todo automotor, acoplado y semiacoplado, deberd estar cubierta con un contrato de seguro, de acuerdo con las clausulas y
condiciones que predetermine la autoridad competente en materia aseguradora. Este contrato de seguro obligatorio podra ser
celebrado con cualquiera de las entidades |egal mente autorizadas para operar en el ramo correspondiente.El asegurador debe otorgar
el comprobante aque serefiere el inc. d) del art. 108 y hacer llegar a organismo jurisdiccional de antecedentes de transito, una copia
del formulario de las denuncias de siniestro que reciba.Art. 143.— Obligaciones. Es obligatorio para quienes sean participes en un
accidente de trénsito:a) Detenerse en el acto.b) Suministrar |os datos contenidos en su licencia de conductor y en el comprobante del
seguro obligatorio de responsabilidad civil, que le soliciten la otra parte o partesy la autoridad de aplicacion. Si éstos no estuviesen
presentes, dejard |os datos esenciales de la misma documentacion, adhiriéndol os eficazmente al vehiculo o vehicul os dafiados.c)
Denunciarlo a una autoridad de aplicacién.d) Comparecer ante la autoridad de juzgamiento cuando éstalo citare a declarar por haber
sido testigo.Art. 144.— Sistema de evaluacion y auxilio. Las autoridades competentes locales y jurisdiccional es organizaran un
sistema de auxilio para emergencias, prestando, requiriendo y coordinando |os socorros necesarios mediante la armonizacion de los
medios de comunicacion, de transporte y asistenciales. Centralizaran igualmente el intercambio de datos para la atencion de heridos
en €l lugar del accidente y su formade traslado hacia los centros médicos.Art. 145.— Investigacion. Los accidentes de trénsito serén
estudiados y analizados a fin de establecer su causalidad y sacar conclusiones que permitan aconsejar o adoptar medidas para su
prevencién.De cada accidente, la autoridad de aplicacion, sobre la base de su conocimiento de los hechosy de la denuncia de los
participes, confeccionaralaficha de accidentes a remitir a organismo a cargo de su estadistica el que, cuando el hecho lo justifique
por su importancia, habitualidad u originalidad, efectuara una investigacion especial.
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