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L egislacion Nacional

LEY 24385 CONVENIOS INTERNACIONALESBOLIVIA- BRASIL-PARAGUAY-URUGUAY
TRANSPORTEA cuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parand, suscripto con Bolivia, Brasil, Paraguay y Uruguay.
Aprobacion sanc. 19/10/1994; promul. de hecho 11/11/1994; publ. 21/11/1994 El Senado y Camara de Diputados de la Nacién
Argentina reunidos en Congreso, etc. sancionan con fuerzadeley:  Art. 1.- Apruébase el Acuerdo de Transporte Fluvial por la
Hidrovia Paraguay-Parané (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira) suscripto entre la Republica Argentina, la Republicade
Bolivia, la Republica Federativadel Brasil, la Republica del Paraguay y la Republica Oriental del Uruguay, en el Valle de Las
L efias, departamento de Malargie, provincia de Mendoza, el 26 de junio de 1992, que consta de quince (15) capitulos, treintay seis
(36) articulosy seis (6) Protocolos Adicionales, cuya fotocopia autenticada forma parte de lapresenteley.  Art. 2.- Comuniquese,
etc.  PIERRI - MENEM - PEREYRA ARANDIA DE PEREZ PARDO - PIUZZI. _ ACUERDO DE TRANSPORTE
FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Pamira) Los Plenipotenciarios de
la Republica Argentina, de la Republicade Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Republicadel Paraguay y de la
Republica Oriental del Uruguay, Convencidos que parala concrecion del proceso de integracion regional es necesario contar con
servicios de transporte y comunicaciones eficientes y adecuados a | os requerimientos actuales del comercio y el desarrallo;
Persuadidos que la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira) constituye un factor de suma
importancia para laintegracion fisicay economicade los paises de la Cuencadel Plata; Seguros que el desarrollo de laHidrovia
Paraguay-Parana (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira) crea una comunidad de intereses que debe ser apoyada en forma
adecuada, eficaz y mancomunada, basada en laigualdad de derechosy obligaciones de sus paises riberefios; Decididos a crear las
condiciones necesarias para conceder mutuamente todas las facilidades y garantias posibles afin de lograr la més amplialibertad de
trénsito fluvial, de transporte de personasy bienesy lalibre navegacién; Reconociendo que deben eliminarse todas las trabas y
restricciones administrativas, reglamentarias y de procedimiento, y la necesidad de crear para el efecto un marco normativo comun,
con el objeto de desarrollar un comercio fluido y una operativafluvia eficiente; Reafirmando el principio de lalibre navegacion
delosrios de la Cuencadel Plata, establecido por |os paises riberefios de la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céceres-Puerto de
Nueva Palmira) en sus legislacionesy en los tratados internacionales vigentes, Considerando el Tratado de Brasilia de 1969 como
marco politico paralaintegracion fisicade la Cuenca del Platay lares. 238 de la X1 X Reunién de Cancilleres de la Cuenca del
Plata; y Teniendo presente |os principios, objetivos y mecanismos del Tratado de Montevideo 1980y lo dispuesto en los arts. 2 y
10 delares. 2 del Consgjo de Ministros de laAsociacién; Convienen en celebrar, al amparo de dicho tratado, el presente Acuerdo
de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira). CAPITULO I: OBJETO Y
ALCANCE DEL ACUERDO  Art. 1.- El presente Acuerdo tiene por objeto facilitar la navegacion y el transporte comercial,
fluvial longitudinal en la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Caceres-Puerto de Nueva Palmira), en adelante "laHidrovia', en el
ambito del Tratado de la Cuenca del Plata, mediante el establecimiento de un marco normativo comin que favorezca el desarrollo,
modernizacion y eficiencia de dichas operaciones, y que facilite y permita el acceso en condiciones competitivas alos mercados de
ultramar.  Art. 2.- LaHidrovia comprende los rios Paraguay y Parana, incluyendo |os diferentes brazos de desembocadura de este
ultimo, desde Céceres en la Republica Federativa del Brasil hasta Nueva Palmira en la Republica Oriental del Uruguay y €l Canal
Tamengo, afluente del rio Paraguay, compartido por la Republicade Boliviay la Republica Federativadel Brasil.  Art. 3.- Las
disposiciones del presente Acuerdo son aplicables ala navegacion, €l comercioy el transporte de bienesy personas que comprendan
lautilizacién delaHidrovia.  Se exceptla de estanorma el paso de buques de guerray otras embarcaciones con actividades sin
fines de comercio, asi como €l transporte fluvial transversal fronterizo, los cuales se regiran por los tratados y normas existentes o
que se concerten en e futuro entre los paises riberefios de la Hidrovia o entre estos y terceros paises.  CAPITULO II: LIBERTAD
DE NAVEGACION  Art. 4.- Los paises signatarios se reconocen reciprocamente lalibertad de navegacion en toda la Hidrovia de
las embarcaciones de sus respectivas banderas, asi como la navegacion de embarcaciones de terceras banderas.  Art. 5.- Sin previo
acuerdo de los paises signatarios no se podra establecer ninglin impuesto, gravamen, tributo o derecho sobre el transporte, las
embarcaciones 0 sus cargamentos, basado tinicamente en el hecho de lanavegacion.  CAPITULO I11: IGUALDAD DE
TRATAMIENTO  Art. 6.- En todas las operaciones reguladas por €l presente Acuerdo |os paises signatarios otorgan
reciprocamente a las embarcaciones de bandera de |os demaés paises signatarios idéntico tratamiento al que conceden alas
embarcaciones nacional es en materia de tributos, tarifas, tasas, gravamenes, derechos, tramites, practicaje, pilotaje, remolque,
servicios portuarios y auxiliares, no pudiéndose realizar ningln tipo de discriminacion por razén delabandera.  Art. 7.- Los paises
signatarios compatibilizaran y/o armonizaran sus respectivas legislaciones en la medida que fuere necesario, para crear condiciones
deigualdad de oportunidad, de formatal que permitan simultaneamente la liberalizacion del mercado, lareduccion de costosy la
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mayor competitividad.  Art. 8.- Todas las ventajas, favores, franquicias, inmunidadesy privilegios que los paises signatarios
apliquen alas embarcaciones en todas | as operaciones reguladas por €l presente Acuerdo, en virtud de convenios entre los paises
signatarios o entre éstos y terceros paises o que concedan de manera unilateral a cualquiera de ellos, se harén extensivos
autométicamente a los demés paises signatarios del presente Acuerdo.  CAPITULO IV: LIBERTAD DE TRANSITO  Art. 9.-
Se reconoce la libertad de transito por la Hidrovia de las embarcaciones, bienesy personas de |os paises signatarios y sélo podra
cobrarse latasaretributiva de |os servicios efectivamente prestados alos mismos.  Igualmente se reconoce entre |os paises
signatarios, lalibertad de transferencia de carga, alije, transbordo y depésito de mercancias en todas |as instal aciones habilitadas a
dichos efectos, no pudiéndose realizar discriminacién alguna a causa del origen de la carga de |os puntos de partida, de entrada, de
salida o de destino o de cualquier circunstanciarelativaala propiedad de las mercancias, de las embarcaciones o de la nacionalidad
delaspersonas. CAPITULO V: RESERVA DE CARGA  Seccion 1: Reservade Carga Regional  Art. 10.- El transporte de
bienes y personas entre |0s paises signatarios que se realicen con origen y destino en puertos localizados en la Hidrovia, queda
reservado alos armadores de |os paises signatarios en igualdad de derechos, tratamientos'y condiciones establecidas en el presente
Acuerdo.  En gercicio del derecho alareservade cargaregional, se hard efectivo en forma multilateral y su implantacion se
basarden el principio de reciprocidad. Seccion 2: Reservade CargaNacional  Art. 11.- Quedan eliminadas en favor de las
embarcaciones de bandera de |os paises que integran la Hidrovia, a partir de la entrada en vigor del presente Acuerdo, las
limitaciones existentes al transporte de determinados bienes o personas reservados en su totalidad o en parte a las embarcaciones que
naveguen bajo bandera nacional del pais de destino o de origen.  Queda excluido del &mbito de aplicacion de este Acuerdo y de
sus protocol os, el transporte cabotaje nacional, €l que esta reservado a las embarcaciones de los respectivos paises.  Disposicion
Transitoria LaRepublicadel Paraguay se compromete aeliminar el cincuenta por ciento (50%) de su reservade cargaa 31 de
agosto de 1992 y un diez por ciento (10%) adicional al entrar en vigor el Acuerdo. Después de su entrada en vigor, eliminara el
veinte por ciento (20%) al 31 de diciembre de 1993y €l veinte por ciento (20%) restante antes del 31 de diciembre de 1994.
CAPITULOVI: ARMADOR DE LA HIDROVIA  Art. 12.- A los efectos del presente Acuerdo se reconsiderard Armador de la
Hidrovia, alos armadores de |os paises signatarios, reconocidos como tales por sus respectivas legislaciones.  Art. 13.- Las
embarcaciones fluviales registradas como tales en cada uno de |os paises signatarios seran reconocidas como embarcaciones de la
Hidrovia por los otros paises signatarios. A tales efectos |os organismos nacional es competentes intercambiaran | as informaciones
pertinentes.  Art. 14.- Los armadores de la Hidrovia podran utilizar en la prestacion de sus servicios embarcaciones propias o bajo
contrato de fletamento o arrendamiento a casco desnudo de conformidad con lalegislacion nacional de cada pais signatario.  Art.
15.- Los paises signatarios se comprometen a adoptar |as normas necesarias para facilitar el desarrollo de empresas de transporte en
laHidrovia, con participacion de capitales, bienes de capital, serviciosy demas factores de produccion de dos o0 mas paises
signatarios. CAPITULO VII: FACILITACION DEL TRANSPORTE Y EL COMERCIO  Art. 16.- Con lafinalidad de facilitar
las operaciones de transporte de bienes y personasy de comercio que se realicen en laHidrovia, los paises signatarios se
comprometen a eliminar gradualmente las trabas y restricciones reglamentarias y de procedimiento que obstaculizan el
desenvolvimiento de dichas operaciones.  Art. 17.- A fin de lograr el cumplimiento del presente Acuerdo los paises signatarios
convienen celebrar, sin perjuicio de otros que sean oportunamente indicados |os siguientes Protocolos Adicionales: @) Asuntos
Aduaneros. b) Navegaciony seguridad. c) Seguros.  d) Condiciones de igualdad de oportunidades para una mayor
competitividad. €) Solucion de controversias.  f) Cese provisorio de bandera.  CAPITULO VIII: SERVICIOS PORTUARIOS Y
SERVICIOS AUXILIARES DE NAVEGACION  Art. 18.- Los paises signatarios se garantizan mutuamente las facilidades que se
han otorgado hasta el presente y las que se otorguen en el futuro para el acceso y operaciones en sus respectivos puertos localizados
enlaHidrovia.  Art. 19.- Los paises signatarios promoveran medidas tendientes aincrementar la eficiencia de los servicios
portuarios prestados a las embarcaciones y alas cargas que se movilicen por laHidrovia, y a desarrollo de acciones de cooperacion
en materia portuariay de coordinacion de transporte intermodal.  Art. 20.- Los paises signatarios adoptaran las medidas necesarias
paracrear las condiciones que permitan optimizar |os servicios de practicgje y pilotaje paralas operaciones de transporte fluvial
realizadas por las embarcaciones de los paises que integran laHidrovia.  Art. 21.- Los paises signatarios revisaran las
caracteristicas y costos de los servicios de practicaje y pilotaje con el objetivo de readecuar su estructura, de modo de armonizar las
condiciones de prestacion del servicio, reducir sus costosy garantizar una equitativa e igualitaria aplicacion de éstos para todos los
armadoresdelaHidroviaa. CAPITULO IX: ORGANOSDEL ACUERDO  Art. 22.- Los 6rganos del Acuerdo son: &) El
Comité Intergubernamental de laHidrovia (C.1.H.), 6rgano del Tratado de la Cuenca del Plata, es €l érgano politico. b) La
Comision del Acuerdo, en adelante "la Comision”, es el 6rgano técnico.  Los paises signatarios designaran |os organismos
nacionales competentes para la aplicacion del presente Acuerdo.  Los representantes acreditados de estos organismos constituiran
la Comision, que sera el érgano técnico parala aplicacion, seguimiento y desarrollo del Acuerdo dentro de las competencias
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atribuidasen el art. 23.  Art. 23.- LaComision tendrélas siguientes funciones: @) Velar por el cumplimiento de las
disposiciones del presente Acuerdo para resolver |os problemas que se presenten en su aplicacién;  b) Estudiar y proponer la
adopcién de medidas que faciliten el cumplimiento de los objetivos del presente Acuerdo; ¢) Aprobar su reglamento interno 'y
dictar las disposiciones que considere necesario para su funcionamiento; d) Recomendar al C.I.H. modificaciones o adiciones a
presente Acuerdo; €) Informar a C.I.H. a menos unavez al afio sobre los avances logrados en los compromisosy los resultados
alcanzados en la aplicacién y en el desarrollo del presente Acuerdo, y ) Cumplir con cualquier otro cometido que le asigne el
C.I.LH.  Art. 24.- LaComision podra convocar a reuniones de representantes de otros organismos de la Administracién Pablicay
del sector privado parafacilitar laaplicaciony desarrollo del Acuerdo.  Art. 25.- Cada pais signatario tendraun voto y las
decisiones de la Comision serén tomadas por unanimidad y con la presencia de todos los paises signatarios.  CAPITULO X:
SOLUCION DE CONTROVERSIAS  Art. 26.- Las controversias que surjan con motivo de lainterpretacion, aplicacion o
incumplimiento de las disposiciones del presente Acuerdo, asi como de sus protocolosy de las decisionesdel C.I.H. y dela
Comision del Acuerdo, seran sometidas al procedimiento del Protocol o sobre Solucion de Controversias, previsto en el art. 17 inc. €)
del presente Acuerdo.  CAPITULO XI: EVALUACION Y AJUSTES  Art. 27.- La Comision evaluaré anualmente los
resultados alcanzados en el marco del presente Acuerdo, debiendo presentar sus conclusionesa C.I.H. parasu consideracion.  Art.
28.- Anualmente, en ocasion de la evaluacidn antes mencionada, la Comision podrallevar a consideracion del C.1.H. propuestas de
modificacion y desarrollo y/o perfeccionamiento del presente Acuerdo.  Art. 29.- Las modificacionesy adiciones a presente
Acuerdo deberan ser aprobadas por € C.I.H. y formalizadas a través de Protocolos Adicionales o modificatorios. CAPITULO
X11: ENTRADA EN VIGOR Y DURACION  Art. 30.- El presente Acuerdo y sus Protocolos Adicionales entraran en vigor treinta
(30) dias después de la fecha en que la Secretaria General de la ALADI comunique alos paises signatarios la recepcion de la dltima
notificacion relativaal cumplimiento de |as disposiciones legales internas para su puesta en vigor y tendra una duracion de diez (10)
anos. Seismeses antes del vencimiento del plazo de validez establecido |os paises se reunirén afin de evaluar los resultados del
Acuerdo para determinar conjuntamente la convenienciade prorrogarlo.  Sin embargo este plazo podré ser anticipado por el C.I.H.
teniendo en cuenta los avances logrados en el desarrollo del Acuerdo. En caso de que ello fuera convenido se fijara un nuevo
periodo de vigencia, el que podra ser indefinido. CAPITULO XIII: ADHESION  Art. 31.- El presente Acuerdo estard abierto a
la adhesién, previa negociacion, de los Paises Miembros de la ALADI que deseen participar en todos | os aspectos del Programa de
laHidrovia Paraguay-Parana.  Art. 32.- La adhesion se formalizard una vez que se hayan negociado |os términos de la misma entre
los paises signatarios y €l pais solicitante, mediante la suscripcién de un Protocolo Adicional a presente Acuerdo que entraraen
vigor treinta (30) dias después del cumplimiento de los requisitos establecidos en el parr. 1 del art. 30 del presente Acuerdo.
CAPITULO XIV: DENUNCIA  Art. 33.- Cualquier pais signatario del presente Acuerdo podr& denunciarlo transcurridos cuatro
(4) anos de su entrada en vigor. Al efecto, notificara su decisién con sesenta (60) dias de anticipacién, depositando el instrumento
respectivo en la Secretaria General dela ALADI, lacua informara de ladenuncia alos demas paises signatarios.  Transcurridos
sesenta (60) dias de formalizada la denuncia, cesarén autométicamente para el pais denunciante, los derechos y obligaciones
contraidos en virtud del presente Acuerdo. CAPITULO XV: DISPOSICIONES GENERALES  Art. 34.- Ningunade las
disposiciones del presente Acuerdo podralimitar el derecho de |os paises signatarios de adoptar medidas para proteger € medio
ambiente, lasalubridad y el orden publico, de acuerdo con su respectivalegislacion interna.  Art. 35.- El presente Acuerdo sera
denominado "Acuerdo de Santa Cruz delaSierra’.  Art. 36.- La Secretaria General dela ALADI seréladepositariadel presente
Acuerdo y enviara copia del mismo, debidamente autenticada, alos Gobiernos de los paises signatarios.  Enfedelo cual, los
respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente Acuerdo en €l Valle de Las L efias, departamento Malargle, provinciade
Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos noventay dos, en un original en los
idiomas espariol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos. Por el Gobierno de Por el Gobierno de la Republica
Argentina laRepUblicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil Republica
del Paraguay Por el Gobierno dela Republica Oriental del Uruguay PROTOCOLO
ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (Puerto de
Céceres-Puerto de NuevaPalmira) SOBRE ASUNTOS ADUANEROS Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la
Republica de Balivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay,
debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, segiin poderes otorgados en buenay debida forma, convienen en suscribir €l
presente Protocolo Adicional a Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana.  CAPITULO |: DEFINICIONES
Art. 1.- A losfines del presente Protocolo, se entiende por: @) Transito aduanero internacional: Régimen bagjo el cual las
mercancias sujetas a control aduanero son transportadas de un recinto aduanero a otro en una misma operacion, en €l curso de la cua
se cruzan una o varias fronteras.  b) Operacion de transito aduanero internacional: Transporte de mercancias desde lajurisdiccion
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de una aduana de partida hasta la jurisdiccion de una aduana de destino ubicada en otro pais, bajo €l régimen establecido en €l
presente Protocolo.  ¢) Aduana de partida: Oficina aduanera del territorio que comprende los cinco paises signatarios del Acuerdo,
bajo cuyajurisdiccion se inicia una operacién de transito aduanero internacional y donde son cargadas las mercancias en las
unidades de transporte y colocados los precintos aduaneros.  d) Aduana de embarque fluvia: Oficina aduanera bajo cuya
jurisdiccién se realiza €l transbordo de las mercancias, o seiniciael tramo fluvial de una operacion de trénsito aduanero
internacional. €) Aduana de desembarque fluvial: Oficina aduanera bajo cuya jurisdiccion se concluye el tramo fluvial de una
operacion de transito aduanero internacional, o se transbordan las mercancias a otro medio de transporte.  f) Aduana de destino:
Oficina aduanera del territorio que comprende los cinco paises signatarios de este Acuerdo bajo cuya jurisdiccién se concluye una
operacion de transito aduanero internacional y donde se ampararan las mercancias a un nuevo régimen aduanero.  g) Manifiesto
Internacional de Carga/Declaracion de Transito Aduanero, en adelante "MIC/DTA": El documento por el cual €l declarante indica
ante la Aduana de partida el régimen aduanero que debe darse alas mercanciasy proporciona las informaciones necesarias para su
aplicacion.  h) Declarante: Persona que de acuerdo alalegislacion de cada pais signatario, solicita el inicio de una operacion de
trénsito aduanero internacional en los términos del presente Protocolo, presentando un Manifiesto Internacional de
Carga/Declaracion de Transito Aduanero ante la Aduana de partida, y responde frente a las autoridades competentes por la exactitud
de su declaracion. i) Control aduanero: Conjunto de medidas tomadas para asegurar €l cumplimiento de las leyesy reglamentos
que la Aduana esté encargada de aplicar. ) Depdsito aduanero: Régimen especia en virtud del cual las mercancias son
almacenadas bajo control de la Aduana en un recinto aduanero constituido por edificacion, con o sin playa, en un areadeterminaday
habilitado para almacenar mercancias con suspension del pago de los gravamenes de importacién o exportacion. k) Garantia:
Obligacion que se contrae a satisfaccion de la Aduana, con el objeto de asegurar €l pago de los gravamenes o el cumplimiento de
otras obligaciones contraidas frente aella. ) Gravédmenes a laimportacion o exportacion: Derechos aduanerosy cualquier otro
recargo de efectos equivalentes, sean de carécter fiscal, monetario, cambiario o de otra naturaleza, que incidan sobre las
importaciones y exportaciones. No quedan comprendidos en este concepto las tasas y recargos anédlogos cuando respondan a costo
delos servicios prestados. m) Medio o unidad de transporte: Embarcacién, barcaza, convoy, remolcador, vagon ferroviario,
camion, contenedor o cualquier otro vehiculo utilizado para el transporte de mercancias. n) Transbordo: Traslado de mercancias
efectuado bajo control aduanero, desde una unidad de transporte a otra, incluida su descarga atierra, con el objeto de que contintie
hasta su lugar de destino.  0) Transportador o transportista: Persona fisica o juridica habilitada pararealizar el transporte de
mercancias en los términos del presente Protocolo.  p) Operador de transporte multimodal: Persona juridica habilitada pararealizar
operaciones de transporte de mercancias por mas de un modo en los términos del presente Protocolo. ) Tornaguia: Copiadel
MIC/DTA refrendada por la Aduana de destino que acredita el cumplimiento de la operacién de transito aduanero internacional.
CAPITULOIl: AMBITODEAPLICACION  Art. 2.- Las disposiciones del presente Protocolo son aplicables al transporte de
mercancias en unidades de transporte, cuya realizacion incluye la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres-Puerto de Nueva
Palmira) y comprenda al menos |os territorios de dos paises signatarios, cruzando como minimo una frontera entre la Aduana de
partiday la Aduanade destino. Lostérminos de este Protocolo son aplicables a transporte de mercancias entre |os paises
signatariosy a proveniente o destinado a terceros paises que no sean parte en el mismo.  Art. 3.- Los paises signatarios acuerdan
aplicar €l régimen de trénsito aduanero alas mercancias que, transportadas bajo este régimen, deban entrar temporalmente en un
deposito, en el curso de una misma operacion de transito aduanero o ser objeto de transbordo.  CAPITULO I11: SUSPENSION DE
GRAVAMENESA LA IMPORTACION O EXPORTACION  Art. 4.- Las mercancias transportadas en transito aduanero
internacional al amparo del presente Protocolo, no estaran sujetas al pago de gravamenes alaimportacion o ala exportacion
eventual mente exigibles mientras dure la operacion del transito, con excepcion del pago de tasas por servicios efectivamente
prestados. CAPITULO IV: CONDICIONES TECNICAS DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE  Art. 5.- Las unidades
utilizadas para €l transporte de mercancias en aplicacion del presente Protocolo deben satisfacer las siguientes condiciones: @) Que
se les pueda colocar precintos aduaneros de manera sencillay eficaz; b) Que ninguna mercancia pueda ser extraida de la parte
precintada de la unidad de transporte o ser introducida en ésta sin dejar huellas visibles de manipulacién irregular o sin ruptura del
precinto aduanero; ¢) Que no tengan ningun espacio oculto que permita disimular mercancias; d) Que todos |os espacios capaces
de contener mercancias sean facilmente accesibles parainspecciones aduaneras, y  €) Que sean identificables mediante marcasy
ndmeros grabados que no puedan alterarse o modificarse.  Art. 6.- Cada pais signatario se reserva el derecho de formular
observaciones ala aprobacién de las embarcaciones o0 medios de transporte cuando no relinan las condiciones minimas a los efectos
del control aduanero establecidas en el articulo anterior. No obstante, se comprometen a no retrasar €l transporte cuando las
deficiencias comprobadas sean de pocaimportanciay no entrafien riesgos de fraude.  Art. 7.- Las autoridades aduaneras podran
habilitar depositos particulares a los efectos de almacenar repuestos 'y accesorios bajo control aduanero, indispensable para el
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mantenimiento de las unidades de transporte y equipos de las empresas de |0s otros paises signatarios, que operen por la Hidrovia. El
ingreso y egreso de los mismos estard exento de gravamenes alaimportacion y exportacion.  Los repuestos y accesorios que hayan
sido reemplazados seran reexportados a su pais de procedencia, abandonados a favor de la Administracién de Aduanas o destruidos
o privados de todo valor comercial, bgjo control aduanero, debiendo asumir el transportador cualquier costo que ello origine.
CAPITULO V: PRECINTOS ADUANEROS  Art. 8.- Los precintos aduaneros utilizados en una operacion de transito aduanero
internacional efectuada al amparo del presente Protocolo deben responder alas condiciones minimas prescriptas en su Apéndice |.

L os paises signatarios aceptaran |os precintos aduaneros que respondan a las condiciones minimas prescriptas, cuando hayan sido
colocados por |as autoridades aduaneras de otro pais. Tales precintos gozaran, en €l territorio de los demas paises signatarios, de la
misma proteccion juridica que los precintos nacionales.  Art. 9.- En los casos en que por las caracteristicas de lacarga o de los
medios de transporte no sea posible la col ocacion de precintos, |as aduanas tomaran medidas de control especiales, sin encarecer ni
demorar |as operaciones de transporte.  CAPITULO VI: DECLARACION DE LASMERCANCIAS Y RESPONSABILIDAD

Art. 10.- Paraacogerse al régimen de transito aduanero internacional aqui establecido, se debera presentar, para cada unidad de
transporte, ante las autoridades de la Aduana de partida, un MIC/DTA conforme a modelo y notas explicativas que figuran en el
apéndice |l del presente Protocolo, debidamente completado y en el niimero de gjemplares que sean necesarios para cumplir con
todos los controles y requerimientos durante la operacion detransito.  Art. 11.- El transportador por €l tramo que le corresponda o
el operador de transporte multimodal habilitado son responsables ante las autoridades aduaneras del cumplimiento de las
obligaciones que se derivan de la aplicacion del régimen de transito aduanero internacional, en particular, estan obligados a asegurar
que las mercancias lleguen intactas ala Aduana de destino, de acuerdo con las condiciones establecidas en el presente Protocolo.
Art. 12.- El declarante es €l Gnico responsable por |as infracciones aduaneras que se deriven de las inexactitudes de sus
declaraciones. CAPITULO VII: GARANTIAS  Art. 13.- Para cubrir las obligaciones fiscal es eventualmente exigibles durante el
cumplimiento de la operacion de trénsito, latotalidad de las unidades de transporte de las empresas intervinientes se constituyen en
pleno derecho de garantia, a cuyo efecto estas empresas deberan registrarse ante las autoridades aduaneras de | 0s paises signatarios.
En caso de impedimento para su aplicacién el responsable podré optar por otros tipos de garantias a satisfaccion de la autoridad
aduanera.  CAPITULO VIII: FORMALIDADES ADUANERAS  Seccion 1: EnlaAduanade Partida  Art. 14.- Las mercancias
gue serén sometidas al régimen de trénsito aduanero internacional deben ser presentadas a las autoridades aduaneras de la Aduana de
partida, acompafadas de un MIC/DTA y de los documentos comercialesy de transporte necesarios.  Art. 15.- Las autoridades de
la Aduana de partida controlaran: @) Que el MIC/DTA esté debidamente completado;  b) Que la unidad de transporte a utilizarse
ofrezcala seguridad necesaria conforme alas condiciones estipuladas en €l art. 5;  ¢) Que las mercancias transportadas
correspondan en naturalezay nimero a las especificadas en ladeclaracion, y  d) Que se hayan adjuntado todos |os documentos
necesarios paralaoperacion.  Art. 16.- Unavez realizadas las comprobaciones de rigor |as autoridades de la Aduana de partida
colocarén sus precintos y refrendardn el MIC/DTA.  Este documento se registrardy se devolverd a declarante, quien adoptara las
disposiciones necesarias para que, en las diferentes etapas de la operacion de transito, pueda ser presentado alos fines del control
aduanero. Las autoridades de la Aduana de partida conservarén un gjemplar del mismo.  Seccién 2: En la Aduana de Embarque'y
de Desembarque Fluvial, cuando no coincida con la Aduana de partida o de destino respectivamente  Art. 17.- Las autoridades de
la Aduana donde se transbordan |as mercancias hacia o desde un medio de transporte fluvial, controlaran: @) Quelaunidad de
transporte a utilizarse ofrezca las condiciones minimas requeridas por €l art. 5;  b) Que se cumpla correctamente la operacion de
transbordo; ¢) Que, cuando se trate de contenedores, 10s precintos y marcas de identificacion estén intactos; y  d) Que cuando se
trate de otro tipo de envase o de carga a granel, se adopten las medidas de seguridad aduanera que correspondan.  Art. 18.- Una
vez realizadas estas comprobaciones, la aduana de embarque fluvial refrendard el documento MIC/DTA y conservara un ejemplar
para constanciade laoperacion.  Art. 19.- Las demés aduanas en el curso de la Hidrovia, se abstendran de practicar inspecciones o
controles alas unidades de transporte, salvo que éstas entren a puerto arealizar operaciones, en cuyo caso se limitaran arevisar la
documentacion y condiciones exteriores de la carga sin efectuar verificacion de la mercancia, |o que podrallevarse a cabo por los
medios que los paises acuerden.  Seccién 3: EnlaAduanadedestino  Art. 20.- En la Aduana de destino, las autoridades
aduaneras se aseguraran que los sellos o precintos o las marcas de identificacion estén intactosy verificarén que la unidad de
transporte ofrezca suficiente seguridad, efectuaran asimismo |os controles que juzguen necesarios para asegurarse de que todas las
obligaciones del declarante hayan sido cumplidas.  Art. 21.- Estas autoridades aduaneras certificaran sobre el MIC/DTA lafecha
de presentacion de la unidad de transporte con lacargay €l resultado de sus controles. Un g emplar de este documento asi
diligenciado seradevuelto alapersonainteresada.  LaAduanade destino conservaraun gjemplar del MIC/DTA y exigirala
presentacion de un jemplar adicional como tornaguia para ser enviado ala Aduana de partida, o que podra efectuarse por los
medios que los paises acuerden. CAPITULO IX: DISPOSICIONES GENERALES  Art. 22.- Ninguna de | as disposiciones del
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presente Protocolo limita el derecho de las aduanas, en caso de sospecha de fraude, a gjercer lavisita, verificacion de las cargas u
otros controles juzgados convenientes.  Art. 23.- Cada pais signatario designara las aduanas habilitadas para g ercer las funciones
previstas por €l presente Protocolo. Estas deberan: @) Reducir al minimo el tiempo necesario para el cumplimiento de las
formalidades requeridas; b) Conceder prioridad a despacho de las mercancias perecederasy las que requieran un transporte
rapido, tales como los envios urgentes o de socorro en ocasion de catastrofes, y  ¢) Asegurar que, en |os casos en que corresponda
efectuar visitas, las mismas serealicen, en lamedida de |o posible, sin detener lamarcha de las embarcaciones.  Art. 24.- Los
accidentes u otros hechos de fuerza mayor, ocurridos durante el transporte y que afecten la operacion de transito aduanero, seran
comunicados ala Aduana u otra autoridad competente mas préximaal lugar del hecho ocurrido, afin de se se adopten las medidas
gue correspondan.  Art. 25.- Las disposiciones del presente Protocolo establecen facilidades minimasy no se oponen ala
aplicacion de otras mayores que |os paises signatarios se hayan concedido o pudieran concederse, por disposiciones unilaterales o en
virtud de acuerdos bilaterales o multilaterales, a condicion de que la concesién de facilidades mayores no comprometa el desarrollo
de las operaciones efectuadas en aplicacion del presente Protocolo.  Art. 26.- El presente Protocol o es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigenciay entrada en vigor estarédn conformes con lo establecido en el art. 30 de dicho Acuerdo.
La Secretaria General de la Asociacion sera depositariadel presente Protocolo, del cual enviara copias autenticadas alos Gobiernos
delos paises signatarios. En fe delo cual, los respectivos Plenipotenciarios suscriben €l presente Protocolo en €l Valle de Las
Lefas, departamento de Malargiie, provincia de Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil
novecientos noventay dos, en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.  Por €l
Gobierno de Por el Gobierno de la Republica Argentina laRepublicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de
la Republica Federativa del Brasil RepUblica del Paraguay Por el Gobierno dela Republica
Oriental del Uruguay APENDICE I: CONDICIONES MINIMAS A QUE DEBEN RESPONDER LOS ELEMENTOS DE
SEGURIDAD ADUANERA (Sellosy precintos) L os elementos de seguridad aduanera deberén cumplir 1as siguientes condiciones
minimas: 1. Los requisitos generales de los elementos de seguridad aduanera: @) Ser fuertesy durables, b) Ser facilesde
colocar; c) Ser faciles de examinar eidentificar; d) No poder quitarse o deshacerse sin romperlos o efectuarse manipulaciones
irregulares sin dejar marca;  €) No poder utilizarse més de unavez; y ) Ser de copia o imitacion tan dificil como seaposible. 2.
Especificaciones materiales del sello: @) El tamafio y forma del sello deberan ser tales que las marcas de identificacidn sean
facilmente legibles; b) Ladimension de cadaoja de un sello corresponderaaladel precinto utilizado y debera estar ubicado detal
manera que éste se gjuste firmemente cuando €l sello esté cerrado; c) El material utilizado debera ser suficientemente fuerte como
para prevenir roturas accidentales, un deterioro demasiado répido (debido a condiciones climéticas, agentes quimicos, etc.) o
manipulaciones irregulares que no dejen marcas, y  d) El material utilizado se escogera en funcion del sistema de precintado
adoptado. 3. Especificaciones de los precintos. @) Los precintos deberan ser fuertesy durables, resistentes a tiempoy ala
corrosion;  b) El largo del precinto debe ser calculado de manera de no permitir que una abertura sellada sea abierta en todo o en
parte sin que el sello o precinto se rompa o deteriore visiblemente, y  ¢) El material utilizado debe ser escogido en funcién del
sistemade precintado adoptado. 4. Marcas deidentificacion.  El sello o precinto, segiin convenga, debe comprender marcas que:
a) Indiquen que se trata de un sello aduanero, por la aplicacion de lapalabra"Aduana’; b) Identifiquen el pais que aplicael sello,
y ¢) Permitan laidentificacion de la Aduana que colocd e sello, o bajo cuya autoridad fue colocado.  APENDICE II:
INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMULARIO MANIFIESTO INTERNACIONAL DE CARGA DECLARACION DE
TRANSITO ADUANERO MIC/DTA  El formulario de Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de Transito Aduanero se
establece de conformidad con:  A. Indicaciones parallenar las casillas del anverso del formulario  Transito Aduanero - Cuando el
documento tiene carécter de Declaracion de Transito Aduanero se marca el recuadro "Si". En caso negativo, se marca el recuadro
"No". Casillal - El transportador asienta su nimero y lafechaen que seemiteel MIC. Casilla2 - La Aduana de partida asigna
este nimero de registro del DTA al aceptarlo en trmite, asentando lafecha en que se emite el documento. Casilla3 - Nombrey
domicilio de los transportadores. Seindividualiza a transportador que suscribe y presentael MIC/DTA ala Aduana de partida,
indicando su direccién y pais de domicilio, y alos demas transportadores intervinientes en la operacion.  Casilla4 - Identificacion
de las unidades de transportes, por tramo. Seindicael paisy el nimero de matricula de las unidades de transporte amparadas por
este documento. Casilla’5 - Nombrey domicilio del remitente. Se individualiza ala persona que remite a exterior las mercancias,
indicando su direccién y el paisde domicilio. Casilla6 - Nombrey domicilio del destinatario. Seindividualizaalapersonaala
cual van destinadas las mercancias, indicando su direccion y pais de domicilio. Casilla7 - Lugar y pais de carga. Seindican €l
lugar y €l pais donde se cargan las mercancias a bordo de la(s) unidad(es) de transporte. Casilla8 - Lugar y pais de destino. Se
indican el lugar y €l pais donde se pondra a términos a la operacion de trénsito aduanero internacional.  Casilla9 - Nombrey
domicilio del consignatario. Si existe una persona facultada pararecibir las mercancias en destino que sea distinta del destinatario, se
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individualiza dicha persona, indicando su direcciény €l pais de domicilio. Casilla 10 - NUmero de los conocimientos. Para cada
partida de mercancias se indica el nimero del conocimiento de embarque que ampara su transporte internacional. Casilla 11 -
Cantidad de bultos. Seindicala cantidad total de los bultos que componen cada partida de mercancias. Al final delacasillase
consigna la sumatoria de estas cantidades. Casilla 12 - Peso bruto en kilogramos. Seindica el peso bruto de cada partida de
mercancias. Al final delacasilla se consignala sumatoria de estos pesos. Casilla 13 - Vaor FOB en U$S. Seindicael valor que
tenia cada partida de mercancias en el tiempo 'y lugar en que el transportador se hizo cargo de ella, expresado en délares de los
Estados Unidos de América. Al final de lacasilla se consignala sumatoriade estosvalores. Casilla 14 - Marcasy nimeros,
descripcién de las mercancias. Seindican las marcasy |os nimeros que figuran en los bultos de cada partida de mercancias, asi
como la descripcion de éstas que figura en el documento de exportacion correspondiente.  Casilla 15 - NUmero de los precintos. Se
indicalaseriey el nimero de los precintos o sellos colocados ala unidad de transporte, o bien a cada uno de los bultos si la unidad
no es precintable. Casilla 16 - Observaciones de la Aduana de partida. Se anotan cual esquiera observaciones sobre la operacion de
transito aduanero internacional, las mercancias u otras que la Aduana de partida estime pertinentes. Casilla17 - Firmay sello del
responsable. En la parte inferior se anotalafechay el lugar en que se suscribe. Casilla 18 - Firmay sello de la Aduana de partida.
Se consignalafirmay el sello del funcionario responsable de la Aduana que autoriza €l inicio de la operacion de transito aduanero
internacional. En la parte inferior se anotalafecha de estaintervenciéon. Casillas 19 a22 - Firmay sello del transportador
responsable por el transporte realizado en cadatramo. B. Indicaciones parallenar las casillas del reverso del formulario Las
casillas del reverso de MIC/DTA sereservan para el uso de las autoridades de Aduanay de transporte que intervienen en |os tramites
fronterizos asociados con este tipo de operacion, tanto en los paises de transito como en los de saliday de destino, asi como parala
Aduana de este Ultimo donde se efectte la nacionalizacion de las mercancias individualizadas en el anverso a finalizar la operacion
de transito aduanero internacional. Los tramites que cada Aduana debera realizar estan estipulados en el Protocolo Adicional al
Acuerdo de Transporte Fluvia por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres-Puerto de Nueva Palmira) sobre asuntos
aduaneros. Casilla23 - Lugar y pais de escala. Seindicael puertoy el pais en que el medio de transporte ingresd arealizar
operaciones en €l transcurso de una operacion de trénsito aduanero.  Casilla 24 - Fecha. La Aduana de escala asienta la fecha en
gue se realizan estas operaciones. Casilla 25 - Operaciones realizadas. La autoridad aduanera especifica cuéles fueron las
operaciones realizadas en este punto de escala.  Casilla 26 - Modificaciones/cambios del medio de transporte. La autoridad de
transporte de ese puerto de escala detalla las modificaciones que se hubieran operado en el medio de transporte.  Casilla27 - Firma
y sello dela Aduana. Se consignalafirmay sello del funcionario responsable de la Aduana de escala que autoriz6 las operaciones
realizadasen lamisma. Casilla28 - Firmay sello de laautoridad interviniente. Se consignalafirmay sello de la autoridad de
transporte que superviso las modificaciones o cambios operados en el medio de transporte.  MANIFESTO INTERNACIONAL DE
CARGA DECLARACAO DE TRANSITO ADUANERO MIC/DTA Nome e endereco dos transportadoressNombre'y
domicilio de los transportistas Transito Aduaneiro/ Transito Aduanero  Sim/Si 0 N&o/No o 1N°MIC Data/Fecha:
2N°DTA Data/Fecha: 5 Nome e endereco do remitente/Nombre y domicilio del remitente 4
Identificacdo das unidades de transporte por trecho/  Identificacion de las unidades por trecho 6 Nome e endereco do
destinatario/Nombre 'y domicilio del  destinatario 7 Lugar e pais de embarque/Lugar y pais
de embarque 9 Nome e domicilio do consignatério/Nombre y domicilio del - consignatario
8 Lugar e pais de destino/Lugar y pais de destino 10 Conhecimentos/Conocimientos 11
Quantidade de volume/Cantidad de volumen 12 Peso bruto/ Peso bruto 13 Valor FOB em U$S Valor FOB en U$S
14 Marcas e nimeros, descripcdo  das mercadoriassMarcasy nimeros, descriptas de las mercaderias
Total/Tota 15 NUmero dos lacresyNUmeros de | os precintos 16 Observactes da Aduana
de partida/Observaciones de la Aduanade partida O signatario declara que as informag6es que figuran neste
documento sdo corretas e auténticas e se obriga a cumprir con as disposicdes do Acordo.../El suscripto declara que las
informaciones que figuran en este  documento son exactasy auténticasy se obligaa cumplir con las disposiciones del Acuerdo...
18 Carimbo e assinatura da Aduana de partida/Firmay sello dela Aduanade partida 17 Carimbo e
assinatura do transportador/Firmay sello del  transportista 19 Transportador responsavel (1°
trecho)/Transportista responsable  (1° tramo) 20 Transportador responsavel (2° trecho)/Transportistaresponsable (2° tramo)
21 Transportador responsavel (3° trecho)/Transportistaresponsable (3° tramo) 22 Transportador responsavel (4°
trecho)/Transportista responsable  (4° tramo) PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE
TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira) SOBRE
NAVEGACION Y SEGURIDAD Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Reptiblica de Bolivia, de la Repliblica
Federativa del Brasil, de la Replblicadel Paraguay y de la Republica Oriental del Paraguay, debidamente autorizados por sus
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respectivos Gobiernos, seguin poderes otorgados en buenay debida forma, convienen en suscribir el presente Protocolo Adicional a
Acuerdo de Transporte Fluvial por laHidrovia Paraguay-Parana.  TITULO I: DISPOSICIONES GENERALES  Art. 1.- Objeto.
L as disposiciones de este Protocolo y sus reglamentos complementarios seran aplicables solo a las embarcaciones de la Hidrovia, a
excepcidn de las normas comprendidas en el tit. V11, las cuales serén de aplicacion atodos los bugues y embarcaciones que utilicen
lamisma.  Art. 2.- Régimen sancionatorio. Los paises signatarios adoptardn un régimen sancionatorio Unico aplicable alas
infracciones cometidas a las normas del presente Protocolo y sus reglamentos complementarios.  Art. 3.- Adaptacion de
instrumentos internacional es. Los paises signatarios establecerén un régimen Unico de aplicacion de cada convenio o instrumento
internacional adoptado en este Protocolo cuando consideren necesario su adecuacion a ambito fluvial. Sin perjuicio de ello, dichos
convenios serén aplicados hasta la aprobacion del régimen citado. TITULO II: NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVASA LAS
EMBARCACIONESY A LA CARGA Capitulo|: Lucesy marcas  Art. 4.- Régimen normativo. Se adopta, en lo que alucesy
marcas se refiere, el Convenio sobre € Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (COLREG, Londres, 1972).

Capitulo I1: Certificados de Seguridad ~ Art. 5.- Emision del Certificado. Los paises signatarios deciden adoptar, paralaemision
del Certificado de Seguridad de la Navegacion, el formato que se agrega como apéndicel.  Art. 6.- Régimen de Inspecciones. Los
paises signatarios adoptaran un reglamento tnico simplificado paralainspeccion de las embarcaciones de la Hidrovia, que garantice
el cumplimiento de condiciones minimas de seguridad, debiendo contemplar dicho documento |as especialidades de casco,
maéaquinas, armamento, electricidad y equipos de comunicacién asi como lainspeccioninicial.  Art. 7.- Expedicion del Certificado.
El Certificado de Seguridad de la Navegacion sera expedido por la autoridad competente del Estado de labanderadela
embarcacion, conforme a los plazos que se establezcan en €l reglamento Unico sefiadlado en €l articulo precedente.  Los Certificados
emitidos por las sociedades de clasificacion reconocidas en el ambito internacional, seran vélidos en laHidrovia, previo convenio de
dichas sociedades con laautoridad.  Art. 8.- Caducidad del documento. Operarala caducidad del Certificado de Seguridad de la
Navegacion cuando expire el plazo de validez o se comprobare la pérdida de las condiciones de seguridad de la embarcacion o fuere
eliminadadelaMatriculaNacional.  Art. 9.- Responsabilidad. La autoridad competente de cada pais signatario sera responsable
de laverificacion del cumplimiento de esta normativa, sin perjuicio de laresponsabilidad del propietario, armador o su representante
legal por el incumplimiento del presente régimen.  Capitulo I11: Seguridad de Embarcaciones Tanques  Art. 10.- Régimen
normativo. La seguridad de embarcaciones tanques se regira de acuerdo alas disposiciones previstas, para el efecto, en el Convenio
Internacional parala Seguridad de laVidaHumanaen el Mar (Londres, 1974, sus Protocolosy Enmiendas). L os paises signatarios
acordaran simplificaciones respecto de las embarcaciones no propulsadas o menores de 500 toneladas de arqueo bruto.  Capitulo
IV: Arqueo de Embarcaciones y Asignacion de Francobordo  Art. 11.- Arqueo de Embarcaciones. L os paises signatarios deciden
adoptar para el arqueo de las embarcaciones el Convenio Internacional sobre Arqueo de Buques (Londres, 1969).  Art. 12.-
Francobordo. Los paises signatarios adoptaran y emitiran un documento Unico de francobordo para embarcaciones de la Hidrovia.

El plazo de validez en ningn caso excedera el del Certificado de Seguridad delaNavegacion.  Art. 13.- Reglamento. L os paises
signatarios elaboraran un reglamento Unico para la asignacion de francobordo para las embarcaciones de la Hidrovia, a ser aplicados
por las autoridades competentes de los paises signatarios.  Capitulo V: Seguridad delaCarga Seccion 1: Disposicion general

Art. 14.- Reglamento. L os paises signatarios podran elaborar un reglamento Unico parala seguridad de |as cargas transportadas no
normadas en €l presente capitulo.  Art. 15.- Responsabilidades. Las autoridades competentes de | os paises signatarios verificaran
el cumplimiento de lo dispuesto en la presente normativa.  Seccion 2: Transporte de mercancias sobre cubierta  Art. 16.-
Certificado de Troja. Todas las embarcaciones que transporten carga sobre cubierta, deberan estar autorizadas por la autoridad
competente del Estado del pabellon de la embarcacion, la que emitira un certificado de troja, por si o por delegacién. El mismo
tendra en consideracion laincidencia de la carga en la estabilidad de la embarcacion, laresistencia de la zona de apoyo, la
accesibilidad, el trincado de las mercanciasy laincidenciade éstas en lavisibilidad.  Art. 17.- Régimen normativo. L os paises
signatarios adoptaran un reglamento Unico para el transporte de mercancias sobre cubierta.  Hastatanto el reglamento no sea
elaborado podran transportarse mercancias sobre cubiertaen: @) Embarcaciones del tipo tanque, cuando transporte productos con
punto de inflacién menor de 70° C.  b) Embarcaciones que transporten mas de doce pasgjeros,y  ¢) Embarcaciones que por disefio
0 servicio no se adapten o no resulten aconsejables para este tipo de transporte, a criterio de la autoridad competente de cada pais
signatario, unavez efectuadas las verificaciones correspondientes.  Seccion 3: Transporte de mercancias slidasagranel  Art.
18.- El transporte de mercancias a granel se rige por las disposiciones correspondientes al Codigo de Précticas de Seguridad relativas
alas Cargas Solidas a Granel (CCG), en lo que fuerapertinente.  TITULO I11: NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVASAL
PERSONAL EMBARCADO Capitulo I: PilotgjedelaHidrovia  Art. 19.- Piloto. Funciones. El piloto es quien aconsgjay
asesora a capitén respecto de lanavegacion y maniobraen los rios, pasosy canales de laHidrovia, asi como sobre las
reglamentaciones especialesde cadazona.  Art. 20.- Responsabilidad del capitéan. El capitén es el Unico responsable dela
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conduccién, maniobray gobierno de laembarcacion, y su autoridad en ninglin caso se delega en €l piloto, sin perjuicio dela
responsabilidad que incumba a éste por su asesoramiento.  Art. 21.- Carécter. El pilotaje es obligatorio en la navegacion de la
Hidroviay es prestado exclusivamente por personal titulado y habilitado por |as autoridades competentes de |os paises signatarios,
segun las condiciones que se establezcan al efecto.  El capitan, patron u oficial fluvial podra ejercer el pilotaje de la embarcacion
cuando se encuentre debidamente capacitado y habilitado.  Art. 22.- Otorgamiento de titulo. Latitulacion de los pilotos de la
Hidrovia seré otorgada por la autoridad competente de cualquier pais signatario. L os paises signatarios acuerdan establecer
requisitos profesionales uniformes para acceder adichostitulos.  Art. 23.- Conocimiento de la zona. La autoridad competente de
cada uno de |os paises signatarios constatara el conocimiento de lazona a navegar y su normativa reglamentaria por parte de los
pilotos, capitanes, patronesy oficiales fluviales de la Hidrovia en los tramos que pertenezcan a sus aguas jurisdiccionales. A tal
efecto, los paises signatarios estableceran un régimen uniforme respecto de los vigies en la zona que el postul ante deba haber
computado previamente.  Art. 24.- Habilitacion. La autoridad competente de |os paises signatarios habilitara alos pilotos de la
Hidrovia que cumplan con los siguientesrequisitos: @) Presentacion del titulo de piloto;  b) Poseer la aptitud psicofisica
requerida, y ) No poseer antecedentes penales o profesionales desfavorables.  La autoridad competente de |os paises signatarios
habilitard para navegar en sus respectivos tramos a los capitanes, patrones u oficiales que acrediten el conocimiento de la zona de
dicho tramo de acuerdo alos arts. 21y 23.  Art. 25.- Excepcion. Las embarcaciones menores de 200 toneladas de arqueo bruto
(T.A.B.) quedan exceptuadas del pilotaje.  Art. 26.- Habilitacién por zonas. L os pilotos, capitanes, patrones u oficiales de la
Hidrovia, podran ser habilitados por una o més de las siguientes zonas, 0 las que se establezcan en el futuro: @) Puerto de Céceres -
Puerto Suérez - Canal Tamengo - Puerto Ladario; b) Puerto Suarez - Canal Tamengo - Puerto Ladario - Puerto Murtinho -
Puerto Asuncion;  c) Puerto Asuncion - Puerto Corrientes, y  d) Puerto Corrientes. Desembocadura del Rio Paranaincluyendo sus
diferentes brazos y Puerto de NuevaPamira.  En las zonas compartidas, |as habilitaciones de las mismas podrén ser extendidas por
cualesquierade los paises signatarios que lasintegren.  Art. 27.- Mantenimiento de habilitacion. Para el mantenimiento de la
habilitacién en la Hidrovia, se debera acreditar no tener periodos de alejamiento mayores de seis (6) meses del gjercicio del pilotaje
en la zona parala que fuera habilitado, pudiendo otorgarse la rehabilitacion mediante un examen de actualizacion ante la autoridad
competente.  Art. 28.- Vigjes de practica. Los paises signatarios facilitaran el embarco de aspirantes a pilotos de la Hidrovia con el
objeto de cumplir los vigjes de préctica.  Estos viajes deberan ser certificados por el capitédn de la embarcacion en la cual e
aspirante a piloto de laHidroviarealice su préctica.  Art. 29.- Facilidades. Terminadas sus tareas, 10s pilotos podran desembarcar
libremente en |os puertos de otro pais signatario a que arriben las embarcaciones en las que cumplieron su cometido.  Los paises
signatarios brindaran a los mencionados pil otos las maximas facilidades para el mejor cumplimiento de su funcion.  Capitulo 11:
Dotacion de Seguridad ~ Art. 30.- Definicion. Ladotacion de seguridad es el personal minimo necesario de las embarcaciones de la
Hidrovia que permita navegar en condiciones de seguridad. La dotacion de exportacion seré establecida de acuerdo alalegislacion
de cada paissignatario.  Art. 31.- Certificado de Dotacion de Seguridad. Las autoridades competentes de cada pais signatario,
emitiran los Certificados de Dotacion de Seguridad para las embarcaciones de la Hidrovia, segiin €l modelo contenido en el apéndice
1. Art. 32.- Vigenciadel Certificado. El Certificado de Dotacion de Seguridad mantendré su vigencia durante toda lavida dtil de
la embarcacion, a menos que a ésta se le introduzcan modificaciones de relevancia que ateren su tonelgje de arqueo, cambie su
servicio o la potencia de su planta propulsora o surja cualquier otra circunstancia que la autoridad competente de cada pais signatario
considere pertinente.  Art. 33.- Criterios. Las autoridades competentes de |os paises signatarios determinaran la dotacién de

seguridad seguin €l siguiente esquema:  Dotacion de seguridad Cargo Embarc. pasgjer. Embarc. tanque
autopropuls. carg. peligr. Embarc. de carga autopropulsada Remolcadores Capitén 1(*) 1(%)
1(%) 1(%) Oficia 1(%) - - - Marineros 2(*) 2(*) () 1(%)
1(*%) Jefe még. 1 1 1 1 Aux. még. 1 1 - -

OBSERVACIONES: (*) Cualquierade ellos debera estar capacitado para operar equipo de comunicacion VHF.  (+) En
embarcaciones tanques, un tripulante debera estar capacitado para cumplir las funciones de bombero.  Art. 34.- Obligacién de
poseer Certificado. Quedaran obligados a poseer €l Certificado de Dotacion de Seguridad todas |as embarcaciones de la Hidrovia
cuyo arqueo seaigual o superior a veinte toneladas de arqueo bruto y las de pasajeros cualquieraseasu tonelgje. TITULOIV:
NORMASRELATIVASA LASVIASNAVEGABLES Capitulo I: Balizamiento y Sefializacion  Art. 35.- Régimen general.

L os paises signatarios adoptaran el sistema lALA (Region B) adaptado ala navegacion fluvia o el sistema de sefidizacion de
"Acciones aemprender" 0 ambos en forma indistinta, segun |as caracteristicas particul ares de los diferentes tramos de la Hidrovia.
Sobre |la base de |0 establecido precedentemente, |os paises signatarios acordaran un reglamento Unico de balizamiento.  Art. 36.-
Responsabilidad. El balizamiento sera gjecutado por |as autoridades competentes responsables de |a sefializacion nduticaen el pais
signatario donde se localiza el tramo respectivo de la Hidrovia, debiendo posibilitar €l tréansito seguro y ordenado de las
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embarcaciones, tanto diurno como nocturno, en forma permanentey continua.  En los tramos de |a Hidrovia donde més de un pais
signatario gjerzajurisdiccion, coordinaran las medidas necesarias atal fin.  Capitulo I1: Remocién de obstaculos no permanentes
paralanavegacion  Art. 37.- Definicion. Se entiende por obstécul os no permanentes para la navegacién alas embarcaciones o
bienes hundidos, sumergidos, encallados y perdidos o arrojados en aguas de la Hidrovia, los cuales quedan sometidos alas
disposiciones vigentes del pais signatario en cuya jurisdiccion se encuentre el obstaculo.  Art. 38.- Ejecucion de las operaciones.
El responsable por |os obstaculos no permanentes para la navegacion podra solicitar ala autoridad competente del pais signatario
respectivo, extraerlos o demolerlos, en todo o en parte.  Dicha autoridad podra vetar €l uso de medios o de procedimientos que, a su
entender, representen riesgos inaceptables para la seguridad de la navegacion, de terceros o del medio ambiente.  Antes de dar
inicio alainvestigacién, exploracion, remocién, extraccion o demolicién solicitadas o determinadas de |os obstacul os no
permanentes a la navegacion, la autoridad competente citada determinara que €l responsable adopte las acciones inmediatas y
preliminares para la seguridad de la navegacion, de tercerosy del medio ambiente.  Art. 39.- Responsabilidad de |os paises
signatarios. El pais signatario en cuyas aguas jurisdiccionales se encuentren | os obstacul os sera responsable de la coordinacion, el
control y lafiscalizacion de las operacionesy actividades de investigacion, de exploracion, remocion, extraccion y demolicién de los
mismos. Laautoridad competente de dicho pais signatario, podraintimar a responsable por |os obstéculos no permanentes parala
navegacion, su remocion, extraccion o demolicion, en todo o en parte, cuando constituyan o vayan a constituir peligro, obstéculo
parala navegacion o amenaza de dafios aterceros o al medio ambiente.  Lacitada autoridad establecera plazos parael comienzoy
término de laremocion, extraccion o demolicion, los que podran ser prorrogados.  La autoridad competente del pais signatario en
cuyas aguas se encuentren los obstacul os no permanentes para la navegacion, podra asumir |as operaciones de investigacion,
exploracion, remocion, extraccion o demolicion de los mismos, por cuentay riesgo de su responsable, si éste no hubiere dispuesto o
podido realizar esas operaciones dentro de |os plazos establecidos.  TITULO V: NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVASA LA
NAVEGACION PROPIAMENTE DICHA  Capitulo |: Asistenciay Salvamento de Embarcacionesy Bienes ~ Art. 40.-
Definicion. Se entiende por operaciones de asistencia 0 salvamento de embarcacionesy bienes atodo acto o actividad emprendida
para dar asistencia o salvamento a una embarcacion, aeronave o cual esquiera otros bienes que se encuentren en peligro en el ambito
delaHidrovia.  Art. 41.- Ejecucién de las operaciones. Las operaciones de asistencia 0 salvamento serén gjecutadas por los
responsables de las embarcaciones en peligro.  En caso de que ellas no se realicen en los plazos y condiciones legales del pais
signatario en cuya jurisdiccion haya ocurrido € hecho y pueda originar riesgos para la seguridad de la navegacién o de
contaminacion para el medio ambiente; la autoridad competente de dicho pais asumira la operacion de salvamento o asistencia
respectiva. Al solo efecto de este articulo, en aquellos tramos de la Hidrovia en donde méas de un pais signatario gjerza
jurisdiccién, se establece para el canal principal el siguienterégimen: &) En el caso de que la embarcacién auxiliada enarbole el
pabellon de alguno de los paises signatarios costeros en dicho tramo, las operaciones de asistencia o salvamento seran prestadas por
el pais del pabellén de laembarcacion, pudiendo el otro pais realizar |as operaciones si aquél no se encontrare en condiciones de
gecutarlas.  b) Las operaciones de asistencia 0 salvamento a embarcaciones, de terceras banderas que naveguen aguas arriba, serén
de responsabilidad del pais signatario que se encuentre sobre lamargen izquierda del rio, y si laembarcacion navegara aguas abajo
lo serd el pais signatario que se encuentre ubicado sobre lamargen derechadel rio.  Las operaciones indicadas en los incisos
precedentes no excluiran laintervencion de embarcaciones privadas o publicas de cualquier bandera que pudieran prestar €l servicio
de asistencia 0 salvamento, sin perjuicio de que las autoridades jurisdiccionales gjerzan lafiscalizacion de las operaciones.  Art.
42.- Cooperacion. En lamedida de sus posibilidades, |os paises signatarios cooperaran y facilitaran apoyo arequerimiento de
cualquier otro pais signatario parala realizacion de operaciones de asistencia o salvamento o para continuar su gjecucion si se
hubieren iniciado. L os paises signatarios facilitaran la entrada o salida de las embarcaciones y aeronaves, como asi también
cualquier otro equipo necesario para efectuar operaciones de asistencia o salvamento, de |os respectivos territorios o aguas
jurisdiccionales, cumpliendo con los requisitos minimos legales exigidos.  Art. 43.- Normas de Derecho Internacional Privado.
L as reclamaciones o acciones originadas por las operaciones de asistencia 0 salvamento de embarcacionesy bienes se regiran por la
ley del pais en cuyas aguas jurisdiccionales se realicen dichas operaciones, como asi también, entenderén los tribunales de este pais.
Capitulo |1: Blsqueday Salvamento de Personasen Peligro  Art. 44.- Responsabilidad de os paises signatarios. L os paises
signatarios tienen la responsabilidad del control y gjecucion de las operaciones de blsgueda y salvamento dentro de sus
jurisdicciones.  Sin perjuicio de lo establecido en el parrafo anterior, en los tramos de la Hidrovia donde més de un pais signatario
gjerzajurisdiccion, la autoridad competente de uno de ellos podrainiciar una operacién de blusqueday salvamento si dispone de
unidades de salvamento que se encuentren en lugar més cercano a siniestro, debiéndose informar de inmediato a la autoridad
competente del otro pais.  Art. 45.- Cooperacion. Los paises signatarios coordinaran sus servicios y las operaciones de busgueday
salvamento. L os paises signatarios permitiran la entrada inmediata a sus aguas jurisdiccionales, a su espacio aéreo 0 a su territorio
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de embarcaciones y/o aeronaves de salvamento, de otros paises signatarios cuyo solo objeto sealalocalizacion de siniestrosy €l
salvamento de personas en peligro, sin cumplir con los requisitos legales exigidos normalmente. L os paises signatarios se
comprometen a cooperar con el pais signatario responsable de la operacién de busgueday salvamento cuando la magnitud de la
operacion lo aconseje o por cualquier causa que impidainiciar o continuar dicha operacion cuando aquél lo solicite.  Capitulo 111:
Normas paralaNavegacion  Art. 46.- Reglas generales para la navegacion. L os paises signatarios adoptan las normas establ ecidas
en el Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes (COLREG, Londres, 1972) como reglas generales
paralanavegacion enlaHidrovia.  Art. 47.- Reglas parala navegacién en canales. Toda embarcacién cuyo calado le permita
navegar fuera de canales, solamente podra hacerlo dentro de ellos cuando se encuentren libres de embarcaciones que por su calado
no puedan abandonarlos.  Art. 48.- Normas a seguir por las embarcaciones en caso de varadura o encalladura. Cuando se produzca
unavaradura o encalladura, se procederaainformar con lamayor precision posible ala estacion costera mas préxima la posicién,
fechay horadel acaecimientoy sondajes.  Art. 49.- Clausura de canales. Los paises signatarios podran, en casos de fuerza mayor
0 por razones de seguridad de la navegacion, clausurar transitoriamente el uso de determinados canales o vias navegables de sus
jurisdiccién en formatotal o parcial, con aviso previo alos demés paises signatarios. Desaparecidas |l as causas que motivaron tal
clausura, se dardaviso delasupresién delamedida.  Art. 50.- Zonas de espera, fondeo, alijo y complemento de cargas. L os paises
signatarios informaran sobre las zonas habilitadas para transferencias de carga, espera, fondeo, alije, transbordo y depdsito de
mercancias en sus respectivas jurisdicciones, asi como instalaciones disponibles.  Art. 51.- Intercambio de informacion. Los
paises signatarios se comprometen aintercambiar informacion sobre |os aspectos particulares de la navegacion en cada zona, en
especial sobre el ordenamiento del transito a que obligue la congestion de éste, €l estado del balizamiento y condiciones de las vias
navegables.  Art. 52.- Zonas de armado y desarmado de convoyes. L os paises signatarios deberan establecer y habilitar zonas
aptas en sus respectivas jurisdicciones para €l armado y desarmado de convoyes, que posibiliten dichas operaciones con € maximo
deseguridad.  Art. 53.- Maniobra de armado y desarmado de convoyes. Cuando mediaren razones que hicieran necesario el
armado o desarmado de los convoyes fuera de las zonas habilitadas a tal efecto, la autoridad competente del respectivo pais
signatario permitira la mencionada operacion, siempre que no afecte lanavegacion.  Art. 54.- Dimensiones de |os convoyes. Los
paises signatarios acordaran un régimen unico de dimensiones maximas de convoyes, en aguellas zonas que por sus caracteristicas o
intenso trénsito lo hagan necesario.  Capitulo IV: Comunicaciones en lo relativo alaNavegacion  Art. 55.- Disposiciones
generales. Las autoridades competentes de |os paises signatarios serén responsables de la atencion y direccion del sistemade
comunicaciones parala seguridad de la navegacion, el cual debera ser establecido por tramosy seguin criterios convenidos.  Art.
56.- Informaciones fluviométricas. Las autoridades competentes de cada pais signatario deben prever la difusion del nivel de las
aguas de las estaciones |ocalizadas en sus respectivas jurisdicciones.  Art. 57.- Avisos alos navegantesy boletines
meteorol 6gicos. L as autoridades competentes de cada pais signatario deben prever la difusion inmediata de novedades sobre lavia
navegable por medio de avisos alos navegantes, asi como prondsticos meteorol 6gicos en estaciones establ ecidas en sus respectivas
jurisdicciones.  Art. 58.- Suministro de informacion. Las embarcaciones deberan suministrar alas autoridades competentes de
cada pais signatario toda lainformacion que le requieran relativa a la seguridad de la navegacién y contaminacion de las aguas.
Art. 59.- Plan de comunicaciones. Los paises signatarios acordaran un plan de comunicaciones conteniendo: @) Normasy
procedimientos del servicio de comunicaciones parala seguridad de lanavegacion, y  b) Normasy procedimientos del servicio de
comunicaciones para el control detransito y seguridad. Hasta tanto se confeccione el mencionado plan, |os paises signatarios
coordinaran el intercambio de informacion, divulgando los sistemas de comunicaciones que poseen destinados atal fin.  Art. 60.-
Equipamiento de las embarcaciones. Toda embarcacion tripul ada debera contar, como minimo, con dos equipos de comunicaciones
VHF, uno operando y otro en condiciones de ser operado.  Capitulo V: Averiasy Siniestros Régimen Normativo ~ Art. 61.- Los
paises signatarios adoptan la Convencién Internacional parala Unificacion de ciertas Reglas en Materia de Abordajes Maritimos
(Bruselas, 1910), en cuanto alasolucién defondo del tema.  Art. 62.- Enlo referente alaley de aplicacion y tribunal competente
se adoptan las siguientesnormas. @) Abordajes: Los abordajes serigen por laley del pais en cuyas aguas se producen y quedan
sometidas alajurisdiccion de los tribunales del mismo.  Esta disposicion se extiende ala colisién entre embarcacionesy cualquier
propiedad mueble o inmueble, y alareparacion de los dafios causados como consecuencia del pasaje o navegacion de una
embarcacion por la proximidad de otra, aun cuando no exista contacto material.  b) Averias: Laley delanacionaidad dela
embarcacion determinala naturalezade laaveria.  Las averias particulares o simples relativas ala embarcacion se rigen por laley
de lanacionalidad de ésta. Las referentes a las mercancias embarcadas, por laley aplicable al contrato del fletamento o de transporte.
Son competentes para entender en 10s respectivos juicios, los jueces o tribunales del puerto de descarga o en su defecto, los del
puerto en que aquélla debid operarse.  Las averias comunes 0 gruesas se rigen por laley vigente en el pais en cuyo puerto se
practicasu liquidacion y prorrateo.  Exceptlase lo concerniente alas condiciones y formalidades del acto de averiacoman o
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gruesa, las cuales quedan sujetas alaley de lanacionalidad de laembarcacion. Laliquidacion y prorrateo de la averiacomin o
gruesa se haran en € puerto de destino de laembarcacion y, s éste no se alcanzare, en €l puerto en donde se realice la descarga.
Son competentes para conocer de 10s juicios de averia comunes o gruesas, 10s jueces o tribunales del pais en cuyo puerto se practica
laliquidacion y prorrateo, siendo nulatoda clausula que atribuya competencia alos jueces o tribunales de otro pais.  TITULO VI:
NORMAS DE SEGURIDAD RELATIVAS A LOS PUERTOS REGIMEN DE ESTADIA EN PUERTO Capitulo I
Disposiciones generales  Art. 63.- Régimen normativo. Las normas de seguridad a que habran de gjustarse las embarcaciones en
cada puerto en particular serén establecidas por la autoridad competente de cada pais signatario, teniendo presente las disposiciones
establecidas en el presente Protocolo.  Art. 64.- Estadias en puertos o lugares de atrague. Toda embarcacion o convoy,
independientemente de su carga, deberatener en forma permanente una persona responsable de su seguridad, designado por €l
armador. Capitulo I1: Despacho de Llegada. Permanenciay Despacho de Salida de Embarcaciones Seccién 1: Contenidoy
objeto delos documentos  Art. 65.- Documentos exigibles. Las autoridades competentes de |os paises signatarios no exigiran ala
Ilegada o salida de embarcaciones alas cuales se aplica el presente Protocolo, mas que la entrega de los documentos previstos en
este capitulo.  Estos documentos son: @) La Declaracion general;  b) El Manifiesto Internacional de Carga/Declaracion de
Transito Aduanero (MIC/DTA); c¢) Lalistadelatripulacion,y d) Lalistade pasgeros.  Art. 66.- Declaracion general,
contenido. En la declaracion general las autoridades competentes de |os paises signatarios no exigiran mas que |os siguientes datos:
a) Nombrey descripcion de laembarcacion;  b) Nacionalidad de laembarcacion;  c) Pormenores relativos ala matriculg; d)
Nombre del capitan; €) Nombrey direccion del agente de laembarcacion; f) Puerto dellegadao desdida, y g) Situacion dela
embarcacion en el puerto.  Art. 67.- Manifiesto Internacional de Carga (MIC/ DTA). El MIC/DTA correspondera a formulario
adoptado en € Protocolo Adicional a Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres-Puerto de
Nueva Palmira) sobre aspectos aduaneros.  Art. 68.- Listade tripulacion: Contenido. En lalistade latripulacion, las autoridades
competentes de | os paises signatarios no exigiran mas que los datos siguientes: @) Nombre y nacionalidad de la embarcacién; b)
Apellido(s); c¢) Nombre(s); d) Nacionalidad; €) Grado o funciones, f) Fechay lugar de nacimiento; @) Tipoy nimero del
documento deidentidad; h) Puertoy fechadellegada, e i) Procedencia.  Art. 69.- Excepcidn. Las autoridades competentes de
los paises signatarios no exigiran la presentacién de una lista de la tripulacién en cada puerto de escala cuando la embarcacion que
preste servicio, gjustandose a un itinerario regular, no haya modificado la tripulacion, en cuyo caso se presentara una declaracion en
laque conste tal situacion.  Art. 70.- Lista de pasgjeros. Contenido. En lalista de pasajeros, |as autoridades competentes no
exigirdn més que los siguientes datos: @) Nombre y nacionalidad de laembarcacion; b) Apellido(s); ¢) Nombre(s); d)
Nacionalidad; €) Fechade nacimiento; f) Lugar de nacimiento; @) Tipoy nimero de documento de identidad; h) Puerto de
embarco; k) Puerto de desembarco,y j) Puertoy fechadellegada delaembarcacion.  Art. 71.- Validez. Las autoridades
competentes de | os paises signatarios aceptaran |os documentos establecidos en el presente capitul o, fechados 'y firmados por €l
capitan de laembarcacion o su agente.  Seccidn 2: Ejemplares aser entregados  Art. 72.- Llegada. A lallegada a puerto de una
embarcacion, las autoridades competentes de |0s paises signatarios no exigiran mayor nimero de gemplares que los siguientes. @)
5 gemplares de ladeclaracion general;  b) 4 gemplaresdel MIC/DTA; c¢) 4 gemplaresdelalistadelatripulacion,y d) 4
gemplaresde lalistade pasgjeros.  Art. 73.- Salida. A lasalida del puerto de la embarcacion, |as autoridades competentes de los
paises signatarios no exigiran mayor niumero de ejemplares que los siguientes:  a) 5 giemplares de la declaracion general;  b) 4
giemplaresdel MIC/DTA; c) 2 giemplaresdelalistadelatripulacion,y d) 2 gemplares delalista de pasgjeros. Seccion 3:
Documentos a ser exhibidosy requisitosacumplir  Art. 74.- Documentos. La autoridad competente de cada pais signatario podra
requerir toda aquella documentacion que de acuerdo al tipo de embarcacion deba ser [levada a bordo en cumplimiento de convenios
internacionales o del Acuerdo de Transporte Fluvial.  Art. 75.- Despacho de salida. El capitan de la embarcacion o su agente
solicitard ala autoridad competente del respectivo pais signatario la autorizacion para zarpar de puerto.  Art. 76.- Plazo del
despacho. Otorgado el despacho de salida, la embarcacion zarpara dentro de |as treinta horas subsiguientes. Vencido dicho plazo sin
haber zarpado, solicitara un nuevo despacho vy justificard el motivo que tuvo para no haber salido de puerto.  En los puertos en que
por sus caracteristicas particulares sea necesario disminuir o aumentar el término expresado precedentemente, |a autoridad
competente determinara el plazo desuvalidez.  Art. 77.- Arribadaforzosa. En caso de arribada forzosa, el cumplimiento de las
disposiciones sobre entrada y salida de puerto se gjustard alas circunstancias particulares de cadacaso.  Art. 78.- Cambio de
destino. Las disposiciones de esta seccidn seran de aplicacién alas embarcaciones que alteraren su puerto de destino, no
observandose a respecto o establecido en €l articulo anterior y se informara previamente a la autoridad competente del puerto.
Art. 79.- Excepciones. No se formalizara despacho alguno en los siguientes supuestos. @) Cuando las embarcaciones efectiien
escal as no relacionadas con su operacion comercial. Dichas escalas no podran exceder el lapso de treinta (30) horas, prorrogables a
criterio de la autoridad competente cuando las circunstancias particulares del caso lo aconsgjaran.  b) Cuando el remolcador deje

| Page12/19 |


https://www.infojudicial.com.ar/areas/legislacion-nacional-9395/

Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Wed May 13 12:34:44 2026 / +0000 GMT

barcazas en puerto continuando su navegacion. La agencia correspondiente formalizara, en este caso, € despacho de tales barcazas.
En todo los casos se informard previamente a la autoridad competente del puerto.  Capitulo I11: Remolque, Atraquey Practicaje en
Puerto  Art. 80.- Disposicion general: No obligatoriedad. El remolque maniobray practicaje no serd obligatorio paralas
embarcaciones de la Hidrovia navegando en forma independiente o en convoy de remolque 0 empuje, salvo en aquellos casos en que
las condiciones de seguridad del puerto asi o requieran, de acuerdo alo que disponga la autoridad competente.  Art. 81.- Ejercicio
de practicgje. El practicaje en los puertos de la Hidrovia solo seré gjercido por |os profesional es debidamente titulados y habilitados
por el pais aque pertenezcael puerto. TITULO VII: NORMASPARA LA PREVENCION, REDUCCION Y CONTROL DE LA
CONTAMINACION DE LASAGUAS OCASIONADA POR LOS BUQUES, LASEMBARCACIONES Y SUS OPERACIONES
EN LA HIDROVIA Capitulo |: Disposiciones generales  Art. 82.- Definiciones. A los efectos del presente titulo se entiende
por: @) Accién conjunta: EI empleo de medios de varios paises signatarios bajo un Unico mando.  b) Contaminacion: La
introduccion en el medio acuatico desde una embarcacion de la Hidrovia u otra en navegacion, fondeada o amarrada, en forma
directa o indirecta por la accion deliberada o accidental del hombre, de sustancias o residuos, causando efectos perjudicialestales
como dafios en la biota, peligros parala salud humana, obstaculos paralas actividades en el ambiente acudtico, incluidala pesca,
deterioro de lacalidad del aguay reduccidn de los atractivos naturales y recreativos.  ¢) Descarga, hidrocarburos, sustancias
nocivas liquidas, sustancias perjudiciales, aguas suciasy basuras: Tal como son definidas por €l Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacion por los Buques de 1973, enmendado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78).  d) Desechos
peligrosos: Todo desecho que pueda producir o contribuir a producir lesiones o enfermedades graves, incluso con riesgos de muerte
0 gue constituya una amenaza sustancial ala salud humana o para el medio ambiente, si se lo manipulainadecuadamente.
Pertenece a este grupo cualquier material que presente alguna de |as caracteristicas siguientes: Inflamabilidad, corrosividad,
explosividad, reactividad, toxicidad o bioacumulacion.  €) Echazon: El acto de arrojar voluntariamente al agua bienes materiales
contaminantes, que pueden corresponder a las embarcaciones de la Hidrovia u otras como alacarga, con € fin de preservar la
seguridad de aquéllas.  f) Incidente de contaminacion: El suceso que causa o puede potencial mente causar una descarga o una
echazon de hidrocarburos o de sustancias nocivas y que requiere larealizacién de una operacion inmediata de lucha a fin de eliminar
o reducir sus efectos nocivos en el medio acuético, sobre los bienes, la salud humana o el bienestar publico. g) Mercancias
peligrosas: Aquellas mercancias que en virtud de ser explosivas, gases comprimidos o licuados, inflamables, combustibles,
venenosas, infecciosas, radioactivas 0 corrosivas, necesitan un embal aje, marcado, segregacion, manipuleo o estiba especial.  h)
Plan de contingencia: La estructura que posee cada pais signatario para actuar ante un incidente de contaminacion en el medio
acuético. i) Vertimiento: Tal como es definido por el Convenio Internacional sobre la Prevencion de la Contaminacion del Mar por
Vertimiento de Desechosy otras materias del 13 de noviembre de 1972.  j) Zona especial: Aquellazona de la Hidroviaen la cual
estan prohibidas las descargas de cualquier tipo que pudieran causar dafios al medio ambiente.  Capitulo |1: Transporte de
hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas, sustancias perjudicialesy mercancias peligrosas ~ Art. 83.- Documentacion. Los buques
y las embarcaciones de la Hidrovia u otras que transporten mercancias peligrosas presentaran la notificacion correspondiente ante la
autoridad competente, con antelacion ala entrada a puerto o salidade él, cumpliendo las formalidades que a respecto establezcala
misma. Los buquesy las embarcaciones de la Hidrovia u otras que transporten mercancias peligrosas llevarén abordo la
documentacion que al respecto establezcan las normas nacionales e internacional es, seglin corresponda.  Los buquesy
embarcaciones de la Hidrovia u otras que transporten hidrocarburos o sustancias nocivas deberan llevar abordo una copiadela
poliza de seguros contra incidentes de contaminaciéon.  Laautoridad competente de cada pais signatario otorgara, cuando
corresponda, los certificados y autorizaciones que sean de aplicacion, de acuerdo alamodalidad del transporte.  Art. 84.-
Informacién de siniestros. Las embarcaciones de la Hidrovia u otras que sufran averias u otros siniestros que involucren
hidrocarburos 0 mercancias peligrosas transportadas por agua, en aguas de jurisdiccion de un pais signatario, informaran de
inmediato tal circunstancia ala autoridad competente de dicho pais, gjustando su accionar alas normas existentes sobre tales
emergencias, |os que deberan complementarse con las directivas que para esos casos importa dichaautoridad.  Art. 85.-
Transporte, Embalaje y Segregacién de Mercancias Peligrosas y Contaminantes en Bultos. El transporte, embalgje, marcado y
segregacién de mercancias peligrosas en bultos se rige, segun corresponda por |as disposiciones del Codigo Maritimo Internacional
de Mercancias Peligrosas (Cédigo IMDG) y por €l anexo |11 del MARPOL 73/78.  Art. 86.- Transporte de Mercancias Solidas
Peligrosas a Granel. El transporte de mercancias solidas peligrosas a granel se rige por las disposiciones correspondientes del
apéndice "B" del Codigo IMDG.  Art. 87.- Transporte de Productos L iquidos Quimicos Peligrosos a Granel. El transporte de
productos quimicos liquidos peligrosos a granel se rige, segun corresponda, por el Codigo parala construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ), por el Cadigo Internacional paralaconstrucciony el equipo
de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CIQ) o por el anexo || de MARPOL 73/78 aprobados por
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la Organizacion Maritima Internacional (OMI).  Las autoridades competentes de |0s paises signatarios estableceran un régimen de
autorizaciones para las embarcaciones quimiqueras de laHidrovia.  Art. 88.- Transportes de Gases Licuados a Granel. El
transporte de gases licuados a granel se rige, seglin corresponda, por el Cadigo Internacional paralaconstrucciony el equipo de
buques que transporte gases licuados a granel (Codigo CIG), por el Cadigo parala construcciony el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel o por el Cédigo para buques existentes que transporten gases licuados a granel, aprobados por la
Organizacion Maritima Internacional (OMI).  Las autoridades competentes de | 0s paises signatarios establecerdn un régimen de
autorizaciones paralas embarcaciones gaseras de laHidrovia.  Art. 89.- Transporte de Hidrocarburos. El transporte de
hidrocarburos se rige, en cuanto fuere aplicable, por €l anexo | del MARPOL 73/78. Capitulo I11: Transportey vertimiento  Art.
90.- Prohibicién. Queda prohibido el transporte por agua en la Hidrovia de desechos peligrosos, como asi también el vertimiento de
todo tipo de desechos u otras materias.  Capitulo 1V: Régimen delasdescargas  Art. 91.- Prohibicién de descargas. Quedan
prohibidas las descargasde: @) Hidrocarburos provenientes del régimen operativo de las embarcaciones de la Hidrovia u otras;, b)
Sustancias nocivas liquidas transportadas a granel procedentes de operaciones de limpiezay dedlastrado de tanques; ¢) Aguas
sucias,y d) Basuras.  Art. 92.- Instalaciones de recepcion. Laevacuacion de las substancias indicadas en el art. 91 debera
realizarse en las instal aciones portuarias o en los servicios de recepcion que se habiliten atales efectos. Las autoridades competentes
de los paises signatarios arbitrarén las medidas a fin de que la citadas instal aciones de recepcion estén disponiblesy en
funcionamiento tan pronto como seaposible.  Art. 93.- Régimen temporario de descargas. Hasta tanto los paises signatarios
habiliten instal aciones portuarias o servicios de recepcion, que satisfagan |las necesidades operativas de las embarcaciones de la
Hidrovia u otras, podran efectuarse descargas con sujecion alas normas que se acuerden. Dichas descargas no podran realizarse en
las zonas especiales, |as cuales serén determinadas por cada pais signatario, o en conjunto cuando corresponda. El establecimiento
de dichas zonas especial es debera tener un funcionamiento ecoldgico y su localizacion serdinformada a los restantes paises
signatarios.  Art. 94.- Excepciones ala prohibicién de descargas. Se exceptlan del régimen previstoen el art. 91:  a) Las
descargas o0 |os vertimientos que se efectlien para salvar vidas humanas o para proteger la seguridad de la embarcacion de la
Hidrovia u otray siempre que se hubieran tomado todas | as precauciones razonables para reducir al minimo tales descargas o
vertimientos, b) Las descargas o |os vertimientos por averias de la embarcacion de la Hidrovia u otra o sus equipos, siempre que
no se hubiera actuado con intencion de producir laaveriao con culpa, y c) las descargas o los vertimientos por operaciones de
lucha contra incidentes de contaminacion.  Capitulo V: Lucha contra Incidentes de Contaminacion ~ Art. 95.- Incidentes de
contaminacion. Los paises signatarios promoveran la reduccion en el mayor grado posible de los riesgos de incidentes de
contaminacion mediante acciones tendientes a aumentar |a seguridad de las operaciones que puedan contaminar €l medio acuético,
de conformidad con los instrumentos internacionales en vigor y las normas dictadas por cadauno deellos.  Art. 96.- Obligaciones
de los paises signatarios. L 0s paises signatarios se comprometen a:  a) Intercambiar informacién sobre toda norma que se prevea
dictar en relacion con la prevencidn de incidentes de contaminacion, con vistas a establecer normas compatibles o equivalentes en
sus respectivos ordenamientos juridicos, y - b) Establecer planes de contingencia a nivel nacional, que deberdn ser compatibles entre
si y permitir la utilizacién de los medios en forma complementaria, afin de facilitar, cuando resulte necesario, la accién conjuntade
l[asmismas.  Art. 97.- Control de las operaciones. Cada pais signatario asumira el control de las operaciones de lucha contra
incidentes de contaminacion sujetos a su jurisdiccion. En aquellos tramos de la Hidrovia en donde mas de un pais signatario
gjerzajurisdiccion, asumira el control de las operaciones el pais a que corresponda la direccion de operaciones de salvamento.

Art. 98.- Iniciacion y desarrollo de las operaciones. El pais actuante comunicara inmediatamente a las autoridades de | os otros paises
signatarios lainiciacion de una operacién de lucha contra incidentes de contaminacion.  Cuando por cualquier causa la autoridad de
dicho pais no puedainiciar o continuar las operaciones de lucha contra incidentes de contaminacion, o comunicara inmediatamente
alas autoridades de los otros paises signatarios y requerird que otraasumael control de las operaciones, facilitandole los medios
adecuados de que disponga.  El pais signatario actuante podré requerir la colaboracion de las autoridades de |os otros paises
signatarios cuando |o estime necesario, conservando el control de las operaciones, alavez que suministrara lainformacion
disponible sobre su desarrollo. Los paises requeridos colaborarén con los medios adecuados de que dispongan.  Cuando una
autoridad tome conocimiento de la existencia de un incidente de contaminacion sujeto alajurisdiccion de otro pais signatario, 1o
comunicarainmediatamente a éste y podrainiciar las operaciones de lucha hasta tanto la autoridad de dicho pais asumael control de
las operaciones o lo delegue expresamente.  Art. 99.- Acciones legales. Los paises signatarios estableceran un régimen de
reembolso por |os gastos que demanden las operaciones de lucha contra la contaminacién producida por las embarcaciones de la
Hidrovia u otras, sobre una base que asegure garantias suficientes de cobro. Cada pais signatario podra reclamar en sede
administrativay accionar judicialmente, contra el responsable de un incidente de contaminacion afin de obtener el reembolso de los
gastos que se hubieraincurrido durante la gjecucion de las operaciones de lucha contraincidentes de contaminacion, ya sea que se

| Page14/19 |


https://www.infojudicial.com.ar/areas/legislacion-nacional-9395/

Este documento ha sido descargado desde - infojudicial.com.ar - Noticias Judiciales
Export date: Wed May 13 12:34:44 2026 / +0000 GMT

haya realizado una accion conjunta o que los paises signatarios hayan actuado en forma separada.  Cuando un pais signatario haya
requerido colaboracion de otro, y éste no hubiese obtenido €l pago en sede administrativa por parte del responsable, afin de obtener
el reembolso de los gastos en que hubiera incurrido, dichos gastos seran reembolsados por el pais signatario requirente, €l cual podra
repetir en sede administrativa o judicial contra el responsable del incidente de contaminacion.  Art. 100.- Identificacidn de los
responsables. Cuando ocurra un incidente de contaminacion, |os paises signatarios investigaran en sus respectivas jurisdicciones a
fin deidentificar al 0 alos responsables del mismo y se prestarén a estos efectos mutua cooperacion.  Capitulo VI: Entrada en vigor
Art. 101.- Oportunidad de aplicacion. Los paises signatarios procuraran el establecimiento gradual de las normas de este titulo,
las que deberén estar total mente vigentes amés tardar e 31 de diciembre de 1994. TITULO VIII: DISPOSICION FINAL  Art.
102.- Vigenciay entradas en vigor. El presente Protocol o es parte integrante del Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigenciay
entrada en vigor estaran conformes con o establecido en el art. 30 de dicho Acuerdo. La Secretaria General de la Asociacion sera
depositaria del presente Protocolo, del cual enviara copias autenticadas alos Gobiernos de los paises signatarios. En fedelo cual,
los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo en el Valle de Las Lefias, departamento Malargiie, provinciade
Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos noventay dos, en un original en los
idiomas espariol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.  Por el Gobierno de Por el Gobierno de la Republica
Argentina laRepublicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil Republica
del Paraguay Por el Gobierno dela Republica Oriental del Uruguay APENDICE I:
MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LA NAVEGACION PARA LASEMBARCACIONES DE LA HIDROVIA
N° de Certificado Matricula Sefial Nombre del (1)....coccovvevvreneieeee, Distintiva
Navegacion Servicio Fechade Material del casco T.A.B. T.A.N. Esloraconstruccion Buque
autorizado Alturade Asignacién de atransportar cubertada pasajeros mercancias peligrosas
Si/No Tipo Planta Potencia Efectiva PotenciaNominal Asignacion deremolque PropulsoraTotal Electronica El
(2) e Certifica QueE (1).cvevriiieieecie ha sido objeto de las inspecciones (3)
...................... de conformidad con las disposiciones reglamentadas por.............cc.cccceeeeeeee. - QUE l@s inspecciones han puesto de
manifiesto que su estado es satisfactorio y que lo cumple con las sefialadas prescripciones.  El presente Certificado seravalido
hasta el vencimiento que se indica mas adelante, sujeto alarealizacién de las inspecciones de convalidacién que, entre las fechas

[imites se establece a dorso, debiendo quedar registradas. Expedido en.................... d...... de.......... de 19..... Sello firmay
aclaracion (1) Indicar si setratade buque o artefacto naval.  (2) Autoridad que suscribe el Certificado.  (3) Indicar si se
tratade"iniciales’ o de"renovacion". CONVALIDACIONES Secertificaquee (1).....cccovvvnenen. ha sido objeto de las
inspecciones que se establecen a continuacion, con resultado satisfactorio, en las especialidades y fechas que seindican,
respectivamente. A realizar entre €l y € Lugar y fecha derealizacion Firmadel Insp. vy aclaracién
la. IC Armamento la Il Armamento la Il Méquinas la
Recipientes de presion la. 1l Electricidad [1F/11S Casco 2alC
Armamento 2a. 1l Armamento 2a. 1l Méguinas la
Recipientes de presion 2a. Il Electricidad Referencias:.  1C - Inspeccion
Complementaria 1l - Inspeccion Intermediaria  11F - Inspeccion Intermedia a Flote (Tachar lo que no corresponda) 1S -

Inspeccion Intermedia en Seco (Tachar lo que no corresponda) APENDICE |1: MODELO DE CERTIFICADO DE DOTACION
DE SEGURIDAD  El presente documento se expide en virtud de o establecido en el art. 28 del Protocolo Adiciona a Acuerdo de
Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres-Puerto de Nueva Palmira) sobre Navegacion y Seguridad.
Nombre dela Matricula Bandera Servicio embarcacion La autoridad competente certifica que de
conformidad con las normas vigentes que regulan las dotaciones de seguridad de las embarcaciones de la matricula nacional,
af ectadas a la navegacion en la Hidrovia, la embarcacion dispone de personal suficiente como para garantizar su seguridad, siempre
que lleve latripulacion en nimero 'y cargo no inferior a que se establece a continuacion. Cargo
Numero ___ ANEXOI MODELO DE CERTIFICADO DE FRANCOBORDO PARA BUQUES DE LA HIDROVIA
N° de Certificado Nombre del buque Matricula Arqueo total o
certifica que el buque arriba mencionado posee asignacién de francobordo de acuerdo....................... ,' ¥ han sido constatadas sus
marcas |as que se encuentran de acuerdo a los val ores reglamentarios que se consignan a continuacion: F.B. Medido
desdelalinea de cubierta mm. El presente certificado quedara automaticamente caduco al
introducirse modificaciones que varien las condiciones de asignacion o el:  Vencimiento: Expedido en.............. [ T
de............ de19... PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA
PARAGUAY-PARANA (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Palmira) SOBRE SEGUROS  Los Plenipotenciarios de la
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Republica Argentina, de la Republica de Balivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Replblicadel Paraguay y dela
Republica Oriental del Uruguay, debidamente autorizados por sus respectivos Gobiernos, seglin poderes otorgados en buenay

debida forma, convienen en suscribir €l presente Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia
Paraguay-Parana.  CAPITULO |: SISTEMA COMUN DE COBERTURA  Art. 1.- Los paises signatarios adoptaran criterios
comunes de cobertura destinados a laindemnizacion por dafios ocasionados a intereses asegurables de las embarcaciones,
tripulacion, pasajeros, medio ambiente y de terceros. Asimismo, reglamentaran las condiciones general es de las pdlizas de seguro.
CAPITULO II: RIESGOS ASEGURABLES  Art. 2.- Los paises signatarios dispondran la obligatoriedad a los armadores que
operen en laHidrovia, de cubrir los siguientesriesgos. @) Seguro de responsabilidad civil por dafios contra terceros, incluyendo
remocion derestos,y  b) Seguro de tripulacion y de pasajeros por lesiones o muerte.  Art. 3.- Cualquier armador que transporte
sustancias nocivas e hidrocarburos debera, en forma obligatoria, tomar una pdliza de seguro que indemnice y cubralos costos de
limpieza de las aguas y costas en |as vias navegables de la Hidrovia, originados por incidentes de contaminacion. CAPITULO II:
MECANISMOS DE CONTRALOR  Art. 4.- Los paises signatarios estableceran | os sistemas de contralor de lavigenciade las
polizas de segurosy |os a cances de las coberturas obligatoriamente exigidas en este Protocolo (arts. 2y 3, s correspondiere). La
verificacion de su incumplimiento impedira ala embarcacion navegar por laHidrovia, hastatanto el armador acredite la contratacion
dedichos seguros. CAPITULO IV: AMBITO DE COBERTURA DE LA POLIZA DE SEGURO Art. 5.- Las polizas deberan
ser tomadas por los armadores que operen en la Hidrovia segiin lalegislacion del pais de registro de la embarcacion de la Hidrovia u
otras, cubrir los riesgos exigidos en los arts. 2 'y 3 del presente Protocolo y tener la misma amplitud de cobertura paratodala
extension delaHidrovia.  Art. 6.- Los paises signatarios se comprometen a facilitar las gestiones que permitan laremesa de divisas
al exterior para el pago de las primas de seguros, indemnizacion y gastos relacionados con el contrato de seguros.  Art. 7.- El
presente Protocol o es parte integrante del Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigenciay entrada en vigor estaran conformes con lo
establecido en el art. 30 de dicho Acuerdo. La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del presente Protocol o, del cual
enviard copias autenticadas alos Gobiernos de los paises signatarios.  En fe delo cual, los respectivos Plenipotenciarios suscriben
el presente Protocolo en €l Valle de Las Lefias, departamento Malarglie, provincia de Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis
dias del mes de junio de mil novecientos noventay dos, en un original en losidiomas espafiol y portugués siendo ambos textos
igualmente validos. Por el Gobierno de Por el Gobierno de la Republica Argentina laRepublicade Bolivia Por €l
Gobierno de la Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil Republica del Paraguay Por el Gobierno
dela Republica Oriental del Uruguay PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL
POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva Pamira) SOBRE SOLUCION DE
CONTROVERSIAS Los Plenipotenciarios de la Republica Argentina, de la Republica de Balivia, de la Republica Federativa del
Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, seglin poderes otorgados en buenay debida forma, convienen en suscribir e presente Protocolo Adicional al Acuerdo de
Transporte Fluvial por laHidrovia Paraguay-Parana.  Art. 1.- Las controversias que pudieren presentarse entre |0s paises
signatarios del Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parana (Puerto de Céaceres-Puerto de Nueva Palmira) con
motivo de lainterpretacion, aplicacion o incumplimiento de las normas del mencionado Acuerdo, asi como de sus Protocolosy de
las decisiones del C.1.H. y delaComision del Acuerdo, se someteran alos procedimientos de solucién de controversias previstos en
el presente Protocolo.  Art. 2.- Los paises signatarios en una controversia, através de sus organismos nacional es competentes,
procuraran resolverlas en primer lugar mediante consultas y negociaciones directas.  Art. 3.- Si mediante negociaciones directas no
se alcanzare una solucion en un plazo razonable o si l1a controversia fuese solucionada sélo en forma parcial, cualquiera de los paises
signatarios en la controversia podra someterla a consideracion de la Comision del Acuerdo. Esta evaluarala situacion alaluz de los
elementos pertinentes disponibles, dando oportunidad a las partes para que expongan sus respectivas posicionesy requiriendo,
cuando lo considere necesario, el asesoramiento de expertos, segun €l procedimiento que establezca el Reglamento de la Comision.
Art. 4.- Al término del procedimiento previsto en €l articulo anterior, la Comisidn formulara las recomendaciones tendientes ala
solucion de lacontroversia.  Art. 5.- A falta de solucién mediante el procedimiento previsto en los articul os anteriores, cualquiera
de los paises signatarios en la controversia podra someterla a consideracion del C.1.H., de acuerdo con el procedimiento que
establezca el Reglamento del Comité.  Art. 6.- Si la controversiano hubiere podido solucionarse mediante la aplicacion del
procedimiento previsto en el art. 5, cualquiera de los paises signatarios en la controversia podra someterla ala decision de un
Tribunal Arbitral. Cada pais signatario en la controversia normara un arbitro y los dos arbitros designados se pondran de acuerdo
paraelegir como presidente del Tribunal Arbitral aun nacional de otro pais, sea o no signatario del Acuerdo. Los arbitros, quienes
deberan ser juristas de reconocida competencia en las materias objeto de la controversia, serdn nombrados dentro del plazo de quince
(15) diasy € presidente dentro de un plazo de treinta (30) dias a partir de la fecha en que uno de |os paises signatarios en la
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controversia haya comunicado al otro que ha decidido someterlaa Tribunal Arbitral. Art. 7.- Si dos 0 més paises signatarios en la
controversia sostuvieren la misma posicion, unificaran su representacion ante el Tribunal Arbitral y designaran un arbitro de comdn
acuerdo en €l plazo establecido en €l art. 6, teniendo en cuenta que en ningn caso el Tribunal Arbitral quedard formado por més de
tres (3) arbitros.  Art. 8.- Si uno de los paises signatarios en la controversia no designa su respectivo arbitro en el plazo establecido
en el art. 6, el secretario gecutivo del C.I.H. procedera a designarlo, por sorteo, de lalistade diez (10) érbitros nacionales presentada
por la parte que no haya designado su &rbitro. A tales efectos, |0s paises sighatarios deberan presentar dichalistaal C.1.H., luego de
laentradaen vigor del Acuerdo. Si no hubiere acuerdo en la designacién del presidente del Tribunal Arbitral, el nombramiento
estara a cargo del secretario gjecutivo del C.1.H., quien lo nombrara por sorteo, de unalista de veinte (20) arbitros elaborada por €l
C.1.H. eintegrada por dos (2) nacionales de cada pais signatario y diez (10) de terceros paises. Art. 9.- El Tribunal Arbitral
resolverala controversia sobre la base de las disposiciones del Acuerdo de Transporte Fluvial, de los Protocolos concluidos en €l
marco del mismo, de las decisiones del C.I.H. y dela Comisién del Acuerdo, como asi también de los principiosy normas del
derecho internacional aplicablesen lamateria.  La presente disposicion no restringe la facultad del Tribunal Arbitral de decidir una
controversia'ex aequeo et bono", si las partes asi [o convinieren.  Art. 10.- Los paises signatarios declaran que reconocen como
obligatoria, "ipso facto" y sin necesidad de compromiso especial lajurisdiccion del Tribunal Arbitral para conocer y resolver todas
las controversias a que serefiere el art. 1 del presente Protocolo y se comprometen a cumplir las decisionesy el laudo dictados por €l
Tribunal. Art. 11.- El Tribunal Arbitral fijard su propio Reglamento de Procedimiento y decidiralas cuestiones no previstas. El
Tribunal Arbitral fijard en cada caso su sede en alguno de los paises signatarios.  Art. 12.- El Tribunal Arbitral podra, asolicitud de
la parte interesada y en la medida en que existan presunciones fundadas de que el mantenimiento de la situacion ocasionaria dafios
graves e irreparables a una de las partes, dictar las medidas provisionales que considere apropiadas, segin las circunstanciasy en las
condiciones que €l propio Tribunal Arbitral establezca, para prevenir tales dafios.  Art. 13.- El Tribunal Arbitral se expedira por
escrito en un plazo maximo de treinta (30) dias, prorrogables por igual lapso, contados a partir de su constitucion.  Las decisionesy
el laudo se adoptaran por mayoria, seran inapelablesy obligatorios paralos paises signatarios en la controversiaa partir de la
notificacion y tendran respecto de ellos valor de cosa juzgada. Las decisionesy el laudo deberén ser cumplidos en formainmediata,
salvo que el Tribunal Arbitral fije otros plazos. Art. 14.- Si un pais signatario en la controversia no cumpliere el laudo del Tribunal
Arbitral, los otros paises signatarios en la controversia podran adoptar medidas compensatorias temporarias en el marco del Acuerdo
de Transporte Fluvial que guarden proporcionalidad, tendientes a obtener su cumplimiento.  Art. 15.- Cada pais signatario en una
controversia sufragara | os gastos ocasionados por la actuacion de su arbitro. El presidente del Tribunal Arbitral recibira una
compensacion pecuniaria, la cual, conjuntamente con los demas gastos del Tribunal Arbitral, seran sufragados en montos iguales por
los paises signatarios en la controversia, a menos que € Tribunal decidiere distribuirlos en distinta proporcién.  Art. 16.-
Cualquiera de los paises signatarios en la controversia podrd, dentro de los quince (15) dias de la notificacién del laudo, solicitar una
aclaracién del mismo o unainterpretacion sobre laforma en que deberd cumplirse. Si el Tribunal Arbitral considera que las
circunstancias lo exigen, podré suspender el cumplimiento del laudo hasta que decida sobre la solicitud presentada.  Art. 17.- Los
particulares afectados por medidas de |0s paises signatarios en violacion a Acuerdo de Transporte Fluvia podrareclamar ante el
C.I.H., agotadas | as instancias de negociacion por |os organismos nacional es competentes y de la Comision del Acuerdo. Si el C.1.H.
considerase aceptable €l reclamo procedera ala convocatoria de un grupo de especiaistas. Este elevarasu dictamen a C.I.H. Si en
ese dictamen se verificase la procedencia del reclamo formulado contra un pais signatario, cualquier otro pais signatario podra
requerirle la adopcion de medidas correctivas o la anulacion de las medidas cuestionadas. Si su requerimiento no prosperase dentro
de un plazo de quince (15) dias €l pais signatario que lo efectud podrarecurrir directamente al procedimiento arbitral.  Art. 18.-
Seran idiomas oficiales en todos | os procedimientos previstos en el presente Protocolo €l espafiol y el portugués, cuando resultare
aplicable. Art. 19.- El presente Protocolo es parte integrante del Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigenciay entrada en vigor
estaran conformes con lo establecido en el art. 30 de dicho Acuerdo. La Secretaria General de la Asociacion sera depositaria del
presente Protocolo, del cual enviara copias autenticadas alos Gobiernos de los paises signatarios.  En fe de lo cual, los respectivos
Plenipotenciarios suscriben €l presente Protocolo en el Valle de Las Lefias, departamento Malarglie, provincia de Mendoza,
Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos noventay dos, en un original en los idiomas espafiol y
portugués, siendo ambos textos igualmente validos.  Por el Gobierno de Por el Gobierno de la Republica Argentina la
Republicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil Republica del Paraguay

Por el Gobierno dela Republica Oriental del Uruguay PROTOCOLO ADICIONAL AL
ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY -PARANA (Puerto de Céceres-Puerto Nueva
Palmira) SOBRE CESE PROVISORIO DE BANDERA Los Plenipotenciarios de la Republica Argenting, de la Republicade
Bolivia, de la Republica Federativa del Brasil, de la Republica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay, debidamente
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autorizados por sus respectivos Gobiernos, segiin poderes otorgados en buenay debida forma, convienen en suscribir € presente
Protocolo Adicional al Acuerdo de Transporte Fluvia por laHidrovia Paraguay-Parand.  Art. 1.- Durante el plazo de dos (2) afios a
partir de la entrada en vigor del Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay-Parané (Puerto de Céceres-Puerto de Nueva
Palmira), las embarcaciones de la Hidrovia que hayan ingresado o ingresen a regimenes de excepcidn sobre cese provisorio de
bandera establecido por alguno de los paises signatarios en el Acuerdo y en virtud de los cual es adquieran la bandera de un pais que
no sea parte en el presente Acuerdo, serén considerados a los efectos de este mismo 'y de sus Protocol os Adicionales celebrados o
gue se celebren en su consecuencia, como embarcaciones de la Hidrovia de la bandera del pais signatario que haya establecido el
régimen de excepcidn, teniendo todos |os derechos y obligaciones que surgen de los mencionados instrumentos.  Art. 2.- Si durante
el periodo de cese provisorio se adoptara la bandera de otro pais signatario en €l Acuerdo, prevalecerd, en tal caso, laley de este
altimo.  Art. 3.- El presente Protocolo es parte integrante del Acuerdo de Transporte Fluvial. La Secretaria General dela
Asociacion sera depositaria del presente Protocolo, del cual enviara copias autenticadas alos Gobiernos de |os paises signatarios.
Enfedelo cual, los respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo en el Valle de Las Lefias, departamento Malarglie,
provincia de Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil novecientos noventay dos, en un original
en los idiomas espafiol y portugués siendo ambos textos igualmente validos.  Por el Gobierno de Por el Gobierno de la Republica
Argentina laRepublicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de la Republica Federativa del Brasil Republica
del Paraguay Por el Gobierno dela Republica Oriental del Uruguay PROTOCOLO
ADICIONAL AL ACUERDO DE TRANSPORTE FLUVIAL POR LA HIDROVIA PARAGUAY-PARANA (Puerto de
Céceres-Puerto de NuevaPalmira) SOBRE CONDICIONES DE IGUALDAD DE OPORTUNIDADES PARA UNA MAYOR
COMPETITIVIDAD Los Plenipotenciarios de la Replblica Argentina, de la Republica de Bolivia, de la Replblica Federativa del
Brasil, de la Repuiblica del Paraguay y de la Republica Oriental del Uruguay, debidamente autorizados por sus respectivos
Gobiernos, segin poderes otorgados en buena'y debida forma, convienen en suscribir el presente Protocolo Adicional a Acuerdo de
Transporte Fluvial por laHidrovia Paraguay-Parana.  Art. 1.- A fin de lograr un adecuado grado de competitividad entre las
empresas de transporte fluvial de los paises que integran la Hidrovia mediante una creciente homogeneizacion de las diversas
normas que rigen esta actividad, |os Gobiernos adoptaran criterios comunes en |os aspectos y plazos que se establecen en los
articulos siguientes.  Art. 2.- Los paises signatarios adoptaran criterios homogéneos en €l tratamiento de las importaciones de
embarcaciones fluviales, repuestos, partesy accesorios, en particular en lo referente a tratamiento arancelario y no arancelario. Estas
medidas deberan estar vigentes antes del 31 de diciembre de 1994. Art. 3.- En el caso de eventuales concesiones de incentivos
fiscales, subsidios u otros favores oficiales alos armadores de la Hidrovia, |os paises signatarios adoptaran criterios homogéneos en
el tratamiento de los mismos.  Art. 4.- Los paises signatarios adoptaran dotaciones de seguridad homogéneas de acuerdo con €l tipo
y caracteristicas de las embarcaciones, sobre |a base de una tipificacién comin de las mismas. Estas medidas entraran en vigor en un
plazo no mayor de doce (12) meses a partir de laentrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 5.- Los paises signatarios facilitaréan
larevalidacion de titulos y patentes de |os tripulantes de embarcaciones de la Hidrovia, adecuando |os planes de formacion y
capacitacion a esos efectos. Estas medidas deberan estar vigentes antes del 31 de diciembre de 1994.  Art. 6.- Los paises signatarios
se comprometen ano aplicar tratamiento diferencial en el suministro de combustiblesy lubricantes entre las embarcaciones de su
propiabanderay las de |l os restantes paises que integran la Hidrovia. Estas medidas deberan estar vigentes a partir de los seis (6)
meses de la entrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 7.- Los paises signatarios dejaran de aplicar todas aquellas tasas
portuarias que no reflejen una efectiva contraprestacion de servicios. Estas medidas deberan estar vigentes en un plazo no mayor de
doce (12) meses a partir de la entrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 8.- Los paises signatarios simplificaran y
homogeneizaran la denominacion de los servicios portuarios de modo que comprendan, bajo cada concepto, similares prestaciones.
Dichas medidas se aplicarén dentro de los doce (12) meses a partir de la entrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 9.- Los
paises signatarios eliminarén agquellas normas que impidan o dificulten la cel ebracidn de acuerdos operativos entre empresas
constituidas en los paises que integren la Hidrovia relacionadas con €l transporte fluvial. Estas medidas deberan estar vigentes en un
plazo no mayor de doce (12) meses a partir de la entrada de vigor del presente Protocolo.  Art. 10.- Los paises signatarios deberan
unificar y simplificar todos los trémites y documentos relativos a transporte fluvial en la Hidrovia que dificulten las operaciones o
eleven sus costos. Estas medidas deberan estar vigentes en un plazo no mayor de dieciocho (18) meses a partir de la entrada en vigor
del presente Protocolo. Art. 11.- Los paises signatarios adoptaran horarios amplios y uniformes de atencion de los organismos
intervinientes en cada puerto, afin de evitar recargos por habilitacion de horarios extraordinarios. En funcion de la capacidad
operativa de los mismos se adoptaran medidas que les permitan, a requerimiento, operar las veinticuatro (24) horas del dia, durante
todo el afio.  En puertos de zonas limitrofes, deberén adoptarse horarios homogéneos a fin de facilitar el transporte fronterizo. Estas
medidas deberan estar vigentes dentro de los doce (12) meses a partir de laentrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 12.- Los
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paises signatarios adoptaran las medidas necesarias tendientes ala liberalizacion de la contratacion de lamano de obray demés
servicios portuarios con el objeto de reducir costos en un plazo no mayor de doce (12) meses a partir de la entrada en vigor del
presente Protocolo.  Art. 13.- Los paises signatarios adoptaran exigencias y procedimientos comunes parala matriculacién de las
embarcaciones en sus respectivos registros, comprometiéndose asimismo a intercambiar informacion respecto de las atas, bajas o
modificaciones de las mismas. Estas medidas deberan estar vigentes en un plazo no mayor de los doce (12) meses a partir de la
entrada en vigor del presente Protocolo.  Art. 14.- Los paises signatarios adoptaran en forma conjunta las medidas que permitan, en
igualdad de condiciones, la plena participacion en el transporte por la Hidrovia de sus embarcaciones fluviales y fluvio-maritimas.
Estas medidas deberan estar vigentes antes del 31 de diciembre de 1994.  Art. 15.- El presente Protocol o es parte integrante del
Acuerdo de Transporte Fluvial y su vigenciay entrada en vigor estaran conformes con o establecido en el art. 30 de dicho Acuerdo.
La Secretaria General de la Asociacién sera depositariadel presente Protocolo, del cual enviara copias autenticadas a los Gobiernos
delos paises signatarios. En fe delo cual, |os respectivos Plenipotenciarios suscriben el presente Protocolo en €l Valle de Las
L efas, departamento Malargle, provincia de Mendoza, Republica Argentina, alos veintiséis dias del mes de junio de mil
novecientos noventay dos, en un original en los idiomas espafiol y portugués, siendo ambos textos igualmente validos.  Por €l
Gobierno de Por el Gobierno de la Republica Argentina laRepublicade Bolivia Por el Gobierno de la Por el Gobierno de
la Republica Federativa del Brasil Republica del Paraguay Por el Gobierno dela Republica
Oriental del Uruguay
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